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Nationales Vorwort

Dieser europaische Norm-Entwurf beinhaltet die Deutsche Fassung der von der Arbeitsgruppe 10 des
Technischen Komitees 10 "Personen-, Lasten- und Kleinglteraufziige" des Europaischen Komitees fur
Normung (CEN) ausgearbeiteten Regeln fur die Erhéhung der Sicherheit bestehender Personen- und
Lastenaufzige (prEN 81-80: 2001).

Die nationalen Interessen wurden dabei vom Fachbereich Aufziige des Normenauschusses Maschinenbau
(NAM) im DIN wahrgenommen.
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Vorwort

Dieses Europaische Dokument wurde vom CEN/TC 10 "Personen-, Lasten- und Kleinguteraufziige" erarbeitet,
dessen Sekretariat von AFNOR gehalten wird.

Dieses Dokument ist derzeit zur CEN-Umfrage vorgelegt.

Vorschriften hinsichtlich der Erhéhung der Sicherheit bestehender Aufziige sind von Mitgliedstaat zu Mitgliedstaat
unterschiedlich und wurden bisher weder auf internationaler noch auf europaischer Ebene vereinheitlicht.

Als Teil des europadischen Harmonisierungsprozesses hat CEN/CENELEC ein Arbeitsprogramm zur Erstellung
einer Reihe von Sicherheitsnormen fur Maschinen und Aufzige aufgelegt. Diese Norm nimmt sowohl die EN 292,
Teile 1 und 2 und die meisten Normen der EN 81-Normenreihe in Bezug (siehe Abschnitt 2) und wendet diese
auch an.

Diese Norm ist dazu vorgesehen, Gefahrdungen zu erkennen und zu bewerten sowie Korrekturmalinahmen
festzulegen, um stetig und gezielt die Sicherheit aller bestehender Personen- und Lastenaufzlige schrittweise dem
heutigen Stand der Technik anzupassen. Diese Norm ist eine Sicherheitsnorm und keine Modernisierungsnorm.

Bei der Anwendung der in dieser Norm vorgeschlagenen KorrekturmaRnahmen sollten zusatzlich verniinftige und
praktikable Erwagungen zugrunde gelegt werden, die sich hinsichtlich des Umfangs der Anwendbarkeit von
Mitgliedstaat zu Mitgliedstaat unterscheiden kénnen. Zur Ermittlung, sollte ein Filterungsverfahren (siehe Anhang A
(informativ)) verwendet werden. Andere Ausflihrungen, die sich auf friihere nationale Vorschriften oder Normen
stlitzen, sind zulassig, vorausgesetzt sie weisen ein vergleichbares Sicherheitsniveau auf.

Als Mittel zur Erbringung von Dienstleistungen sind Aufziige in einem mehrgeschossigen Gebaude ein Arbeitsmittel
— flr die Benutzer von Aufziigen, um zu ihrem Arbeitsplatz zu gelangen;

— um Aufziige zum Gutertransport zu benutzen;

— flr befugtes Aufzugspersonal, um an Aufziigen zu arbeiten.
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Einleitung

Dieses Dokument ist eine Typ C-Norm wie in EN 1070 angegeben.

Auf die betroffenen  aufzugstechnischen  Einrichtungen und die behandelten  Gefahrdungen,
Gefahrdungssituationen und Gefahrdungsereignisse wird im Anwendungsbereich dieses Dokuments hingewiesen.

Diese Norm wurde in verschiedene Kategorien von Gefahrdungen und Gefahrdungssituationen unterteilt , wobei
alle einer Risikoeinschatzung unterzogen worden sind.

Diese Norm ermdoglicht es, jeden Aufzug zu prifen und Sicherheitsmalinahmen zu bestimmen und schrittweise
entsprechend der Haufigkeit und der Schwere jedes einzelnen Risikos nach einem Auswahlverfahren
durchzufihren. Diese Sicherheitsnorm fihrt die hohen, mittleren und niedrigen Risiken auf, die in getrennten
Schritten behandelt werden kdnnen. Bestehende Aufzlige, vorausgesetzt sie sind richtig instandgehalten, gelten
bis zu einem bestimmten Mal3e als sicher fir Personen, die mit der Anlage vertraut sind. Jedoch wird aufgrund der
Freizlgigkeit des Aufenthalts flr Personen in der EU eine Gewdhnung an die unterschiedlichen Anlagen sowohl fur
Benutzer als auch befugte Personen zunehmend schwieriger. Bestehende Aufzige wurden nach dem
Sicherheitsniveau der damaligen Zeit errichtet. Dieses Niveau ist geringer als der heutige Stand der Technik.

Dies hat zu der heutigen Situation unterschiedlicher Sicherheitsniveaus innerhalb Europas gefiihrt. Die Benutzer
erwarten jedoch ein einheitliches Sicherheitsniveau, weshalb unterschiedliche Sicherheitsniveaus zu Unfallen
geflihrt haben.

Neue Techniken haben zu einem Durchbruch in der Erhéhung der Sicherheit geflihrt, z.B. 2-Wege-
Sprechverbindung, neue Antriebssysteme usw.

3 Millionen Aufziige befinden sich heute innerhalb der EU und der EFTA in Betrieb, und fast 50% wurden vor mehr
als 20 Jahren errichtet.

Der zunehmende Trend zur langeren Lebenserwartung von Menschen macht besonders die sichere Beférderung
von Personen mit eingeschrénkter Beweglichkeit und von &lteren Menschen in Auf- und Abwartsrichtung in
Gebauden erforderlich.

Viele Umweltaspekte wurden in der Vergangenheit ignoriert oder waren nicht offensichtlich und sollten deshalb
bericksichtigt werden, wenn die Sicherheit bestehender Aufziige verbessert wird.

Weiterhin ist die Lebenserwartung eines Aufzugs hoher als die eines jeden anderen Transportmittels und von
Gebaudeausristungen, was bedeutet, dal® die Ausfihrung des Aufzugs, sein Zustand und die Sicherheit hinter
den modernen Techniken zurlickbleiben kénnen. Wenn bestehende Aufziige nicht dem heutigen Sicherheitsstand
angepalt werden, wird sich wahrscheinlich (vornehmlich in o&ffentlichen Gebauden) die Anzahl von Unfallen
erhdhen.

Die folgenden technischen und sozialen Faktoren werden den Trend zur Zunahme von Unféllen beschleunigen:
a) Das Alter bestehender Aufzlige erhoht folgende Risiken:

— Die Alterung von asbesthaltigen Teilen erhdht das Risiko der Ausbreitung in der Luft.
— Die Alterung der Schachtwande erhéht das Risiko , das durch Aufziige ohne Fahrkorbtlr entsteht.

b) Die zunehmende Anzahl alterer Benutzer und die Verschlechterung ihres physischen Zustands machen sie
zunehmend verwundbarer gegenuber einigen der folgenden Risiken:

— Schlechte Anhaltegenauigkeit;
— StoBeinwirkung durch schlieiende Turen.
c) Die Integration von Menschen mit eingeschrankter Mobilitat in das alltagliche Leben wird erschwert.

d) Der Widerstand von alteren Menschen, von ihrem Zuhause in ein Pflegeheim verlegt zu werden, nimmt zu.

Die Unfallkosten, die den verschiedenen nationalen Systemen zur sozialen Absicherung entstehen, werden sich
erhdhen.
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Da Aufzugswarter und in vielen Fallen Hausmeister verschwunden sind, ist es wichtig, dafd dadurch betroffene
sicherheitstechnische Vorgdnge ein Teil des Aufzugs werden sollten, um das notwendige Ubliche
Sicherheitsniveau fur alle Benutzer zu schaffen.

Unter Berlcksichtigung des oben Genannten ist es die Aufgabe des Betreibers sicherzustellen, dafl

a) der Aufzug flir Benutzer und befugtes Aufzugspersonal sicher ist;

b) der Aufzug einwandfrei instandgehalten wird;

c) signifikante Gefahrdungen (siehe Abschnitt 4), die durch diese europdische Norm ermittelt wurden,
angesprochen werden, wenn der Aufzug wie vom Betreiber beabsichtigt benutzt wird;

d) eine Bewertung der gesundheitlichen und sicherheitstechnischen Risiken an der Aufzugsanlage durchgefihrt
wird und entsprechend der Ergebnisse die zutreffenden SchutzmaRnahme durchgefuhrt werden.

Bei der Prifung einer bestehenden Aufzugsanlage nach Anhang B (informativ) kénnen die in dieser Norm
aufgefihrten Gefédhrdungen und Schutzmalnahmen als Grundlage benutzt werden. Bei einer Abweichung von
dieser Norm muf jedoch eine separate Risikoeinschatzung vorgenommen werden.

Die Risikoeinschatzung mufd auf EN 1050 und ISO TS 14789 (siehe Literaturhinweise) basieren und beinhaltet
a) die Ermittlung der signifikanten Gefahrdungen und Gefahrdungssituationen;

b) eine Bewertung sowohl der Schwere als auch der Haufigkeit jeder signifikanten Gefahrdung und
Gefahrdungssituation;

c) Ermittlung und Bewertung mdglicher Schutz- und Korrekturmafinahmen zur Beseitigung der Gefahrdung und
Gefahrdungssituationen. Wo dies nicht mdglich ist, mu3 das Risiko auf ein vertretbares Mal verringert
werden. Ist ein Restrisiko unvermeidbar, sollten erforderlichenfalls Hinweise angebracht, Anweisungen
Ubergeben und eine Schulung durchgefuhrt werden.

Die aus der Risikoeinschatzung resultierenden Mafinahmen sollten dokumentiert werden.
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1 Anwendungsbereich

1.1 Diese Europdische Norm enthalt Regeln fir die Verbesserung bestehender Aufziige mit dem Ziel, den
heutigen allgemeinen Stand der Sicherheitstechnik zu erreichen.

ANMERKUNG  Aufgrund besonderer Situationen wie z.B. Gebaudeausfihrung usw. kann es moglich sein, daR nicht immer
der heutige Stand der Technik erreicht wird.

1.2 Diese Norm bertcksichtigt Sicherheitsanforderungen aus Vorschriften, die in den Literaturhinweisen
aufgeflhrt sind und der EN 81-Reihe von Sicherheitsnormen fur Aufzige.

ANMERKUNG Die EN 81-Normenreihe fiir besondere Anwendungen kann als Grundlage fiir die Verbesserung der
Sicherheit bestehender Aufziige herangezogen werden, falls sie offiziell angenommen wurden. Méglicherweise sind nicht alle
Abschnitte zutreffend oder "verniunftig anwendbar® (siehe Anmerkung zu 1.3).

1.3 Es liegt in der Verantwortung jeder nationalen Behdrde, diese Norm anzuwenden und die Vorgehensweise
zu deren Einfuhrung schrittweise auf vernlinftige und anwendbare Weise basierend auf

— der H6he des Risikos (z. B. extrem, hoch, mittel, niedrig);
— sozialen und 6konomischen Betrachtungen
zu bestimmen (siehe Anhang A (informativ)).

ANMERKUNG  "Verninftig anwendbar® ist wie folgt definiert: "Bei der Entscheidung, was verniinftig anwendbar ist, sollte die
Schwere des Unfallrisikos zu den Schwierigkeiten und Kosten, die zu seiner Beseitigung oder Verringerung anfallen, ins
Verhaltnis gesetzt werden. Bei der Betrachtung der Kosten sollte keine Ricksicht auf den Umfang, Art und Rentabilitat der
anstehenden Aufgabe genommen werden. Falls die Schwierigkeiten und Kosten hoch sind und eine sorgsame Einschatzung
des Risikos dieses als vergleichsweise unbedeutend einstuft, brauchen keine MalRnahmen ergriffen werden. Ist andererseits
das Risiko hoch, sollten MalRnahmen ohne Riicksicht auf anfallende Kosten durchgefiihrt werden.

1.4 Diese Norm beinhaltet die Verbesserung der Sicherheit fir

a) Benutzer von Personen- und Lastenaufziigen;

b) Instandhaltungs- und Uberwachungspersonal fiir Aufziige;

c) Personen aulerhalb des Schachts, Triebwerks- und Rollenraums. (wenn vorhanden);

d) alle befugten Personen.

1.5 Diese Norm gilt nicht fir

a) Zahnstangen-, Spindel- und Stutzkettenaufzige usw.;

b) Hebeeinrichtungen wie Umlaufaufziige, Schachtférderanlagen, Hebeinrichtungen fir szenische Darstellungen
in Theatern, Einrichtungen mit selbsttatiger Beladung, Kubelaufziige, Bauaufziige, Schiffsaufziige,
Bohrplattformen auf See, Bau- und Instandhaltungseinrichtungen;

c) Einrichtungen bei denen die Fihrung mehr als 15 Grad zur Senkrechten geneigt ist;;

d) Sicherheit beim Transport, Einbau, Reparatur und Rickbau von Aufziigen;

e) Giteraufzige.

Hierflir kann jedoch sachdienlich von dieser Norm ausgegangen werden.

Larm und Schwingungen werden in dieser Norm nicht behandelt, weil sie fiir die sichere Benutzung von Aufziigen
nicht von Bedeutung sind.
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2 Normative Verweisungen

Diese Europaische Norm enthalt durch datierte oder undatierte Verweisungen Festlegungen aus anderen
Publikationen. Diese normativen Verweisungen sind an den jeweiligen Stellen im Text zitiert, und die Publikationen
sind nachstehend aufgefiihrt. Bei datierten Verweisungen gehdren spatere Anderungen oder Uberarbeitungen nur
zu dieser Europaischen Norm, falls sie durch Anderung oder Uberarbeitung eingearbeitet sind. Bei undatierten
Verweisungen gilt die letzte Ausgabe der in Bezug genommenen Publikation (einschlieBlich Anderungen).

EN 81-1:1998, Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion und den Einbau von Aufziigen - Teil 1: Elektrisch betriebene
Personen- und Lastenaufziige

EN 81-2:1998, Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion und den Einbau von Aufziigen - Teil 2: Hydraulisch
betriebene Personen- und Lastenaufzlige

prEN 81-21:1998, Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion und den Einbau von Aufziigen - Teil 21: Neue Personen-
und Lastenaufziige in bestehenden Gebéuden"

prEN 81-28:2000, Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion und den Einbau von Aufziigen - Teil 28: Fern-Notruf fiir
Personen- und Lastenaufziige

prEN 81-70:1999, Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion und den Einbau von Aufziigen - Besondere Anwendungen
fiir Personen- und Lastenaufziige — Teil 70: Zugénglichkeit von Aufziigen flr Personen, einschliel3lich Personen
mit Behinderungen

prEN 81-71:XX, Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion und den Einbau von Aufziigen - Besondere Anwendungen fiir
Personen- und Lastenaufziige — Teil 71: Sicherheit von Aufziigen gegen mutwillige Zerstérungen (Vandalensichere
Aufzlige)

prEN 81-73:XX, Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion und den Einbau von Aufziigen - Besondere Anwendungen fiir
Personen- und Lastenaufziige — Teil 73: Verhalten von Aufzligen im Brandfall

EN 294: 1992, Sicherheit von Maschinen — Sicherheitsabstdnde gegen das Erreichen von Gefahrstellen mit den
oberen Gliedmallen

EN 953: 1997, Sicherheit von Maschinen — Trennende Schutzeinrichtungen - Allgemeine Anforderungen an
Gestaltung und Bau von feststehenden und beweglichen trennenden Schutzeinrichtungen

EN 1070: 1998, Sicherheit von Maschinen - Terminologie

EN 60529: 1991, Schutzarten durch Gehéuse (IP-Code)



rEN 81-80:2001 (D
— Entwurf — P ()

3 Begriffe
Fir die Anwendung dieses Dokuments gelten die Begriffe nach EN 1070 und der EN 81-Normenreihe.
Fir dieses Dokument gelten zusatzlich folgende Begriffe:

3.1

Befugte Person

Eine Person, die von dem Betreiber der Anlage die Erlaubnis erhielt, festgelegte Tatigkeiten, zu denen sie
Anweisungen erhalten hat, durchzufiihren.

3.2

Befahigte Person

Eine Person mit angemessener theoretischer und praktischer Schulung sowie Erfahrung mit der
instandzuhaltenden Ausristung, die dadurch und mit Unterstitzung durch ihr Unternehmen in der Lage ist, die
Bedingungen fiir den weiteren sicheren Betrieb zu ermitteln.

3.3
Bestehender Aufzug
Ein Aufzug, der nach dem Inverkehrbringen in Betrieb genommen wurde.

34

Betreiber der Anlage

Die naturliche oder juristische Person, die Uber die Anlage verfiigt und die Verantwortung fir deren Nutzung und
Betrieb tragt.
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4 Liste der signifikanten Gefahrdungen

Dieser Abschnitt enthalt alle signifikanten Gefahrdungen, Gefahrdungssituationen und Gefahrdungsereignisse
soweit sie in dieser Norm behandelt werden, die nach einem Verfahren zur Einschatzung des Risikos als signifikant
fur diese Art dieser Maschinen festgestellt wurden und fiir die Malinahmen zur Beseitigung oder Reduzierung des
Risikos erforderlich sind.

Die behandelten signifikanten Gefahrdungen sind in Tabelle 1 aufgefuhrt.

4.1 Signifikante Gefahrdungen, die in dieser Norm nicht behandelt werden
— Feuer im Schacht;

— Erdbeben;

— Ausrutschen auf dem Fahrkorbdach;

— Schneiden aufgrund scharfer Kanten;

— veraltete elektrische Einrichtungen.

4.2 Signifikante Gefahrdungen, die in dieser Norm behandelt werden (normativ)

Tabelle 1 — Liste der signifikanten Gefahrdungen

- « . . Zutreffende Andere Normen
Nr. Gefahrdung/ Gefahrdungssituation Abschnitte dieser | oder zutreffende
Norm Abschnitte
1 [ Asbest in Bremsbelagen, Schacht u.s.w. 5 Allgemeine 0.3.1 (EN 81-1/2)
Anforderungen
2 |Fehlende oder eingeschrankte Zugéanglichkeit | 5.1 prEN 81-70
fur Personen mit eingeschrankter Mobilitat
3 |Fehlender oder ungeniigender Widerstand |5.2 prEN 81-71
gegen mutwillige Zerstérungen
4 | Fehlende oder ungenugende | 5.3 prEN 81-73
Uberwachungsfunktionen im Brandfall

10
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Tabelle 1 (fortgesetzt)

- - . . Zutreffende Andere Normen
Nr. Gefahrdung/ Gefahrdungssituation Abschnitte dieser |  oder zutreffende
Norm Abschnitte
5 | Antriebssystem mit schlechter Anhalte-/ | 5.4 prEN 81-70
Nachregulierungsgenauigkeit
6 | Betretbare Rdumen unterhalb des Schachts bei | 5.5.1 5.5 (EN 81-1/2)
fehlender Fangvorrichtung am Gegengewicht/
Ausgleichsgewicht
7 | Fehlende oder ungeniigende Abtrennung in der | 5.5.2.1 5.6.2.1 (EN 81-1/2)
Schachtgrube bei mehreren Aufziigen im
selben Schacht
8 [Fehlende oder ungenugende Abtrennung bei|5.5.2.2 5.6.2.2 (EN 81-1/2)
mehreren Aufzligen im selben Schacht
9 [ Durchbrochene Schachtumwehrung 5.5.3.1 5.2 (EN 81-1/2),4.5.2
(EN 294)
10 | Teilumwehrter Schacht mit zu niedriger | 5.5.3.2 5.2.1.2 (EN 81-1/2)
Umwehrung
11 | Unsicherer Zugang zur Schachtgrube 554 5.7.3.2 (EN 81-1)
5.7.2.2 (EN 81-2)
12 |Fehlende oder ungentgende | 5.5.5 5.7.3.4 (EN 81-1)
Bremseinrichtungen in der Schachtgrube und 5.7.2.5 (EN 81-2)
im Rollenraum 6.4.5 (EN 81-1/2)
13 |Fehlende oder ungeniligende | 5.5.6 5.2.2 (EN 81-1/2)
SchlieReinrichtungen an  Wartungs- und
Nottliren zum Schacht und an Zugangen zur
Schachtgrube
14 | Ungeniligende Schutzraume im Schachtkopf|5.5.7 571,5.7.2,57.33
und in der Schachtgrube (EN 81-1) oder 5.7.1,
5.7.2 (EN 81-2),
prEN 81-21
15 |Fehlende oder ungeniigende Abtrennung der|5.5.8 5.6.1 (EN 81-1/2)
Fahrbahn des Gegengewichts/
Ausgleichsgewichts
16 | Fehlende oder ungentgende | 5.5.9 5.9 (EN 81-1/2)
Schachtbeleuchtung
17 |Fehlende Alarmeinrichtung in Schachtgrube | 5.5.10 5.10 (EN 81-1/2)
und auf dem Fahrkorbdach
18 |Fehlende oder unsichere Zugdnge zu dem |5.6.1 6.2 (EN 81-1/2)
Triebwerks- oder Rollenraum
19 |Fehlende oder ungeniigender Schutz bei|5.6.2 6.3.2.4und 6.3.2.5
unterschiedlichen Ebenen im Triebwerks- oder (EN 81-1/2)
Rollenraum
20 | Fehlende oder ungenligende Beleuchtung oder | 5.6.3 6.3.6,6.4.7 (EN 81-1/2)
Steckdosen im Triebwerks- oder Rollenraum
21 | Ungeniigende Abstande im Maschinenraum 5.6.4 6.3.2 (EN 81-1/2),
EN 953
22 |Rutschiger Boden im Triebwerks- oder|5.6.5 6.3.1.2,6.4.1.2 (EN 81-
Rollenraum 1/2)

11
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. . . . Zutreffende Andere Normen
Nr. Gefahrdung/ Gefahrdungssituation Abschnitte dieser |  oder zutreffende
Norm Abschnitte
23 | Fehlende oder ungeniigende Hebezeuge in|5.6.6 6.3.7 (EN 81-1/2)
Triebwerksraum oder Schacht
24 | Unsichere Verriegelungseinrichtung der |5.7.1 7.7 (EN 81-1/2)

Schachttir
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Tabelle 1 (fortgesetzt)

prEN 81-80:2001 (D)

- - . . Zutreffende Andere Normen

Nr. Gefahrdung/ Gefahrdungssituation Abschnitte dieser |  oder zutreffende

Norm Abschnitte

25 | Notentriegelung der Schachttir 5.7.2.1 7.7.3.2 (EN 81-1/2),

prEN 81-71

26 | Schachtumwehrung mit durchbrochenen | 5.7.2.2 7.7.3 (EN 81-1/2)
Wanden in der Nahe von Tirverriegelungen

27 | Ungeeignetes Glas in Schachttlren 5.7.3 7.2.3,7.6.2, Anhang J

(EN 81-1/2)

28 |Fehlen des automatischen Sperrmittels an|5.7.4 7.7.3.2 (EN 81-1/2)
horizontal bewegten und von der Fahrkorbtlr
angetriebenen Schacht-Schiebetiiren

29 |Ungeniigende Feuerwiderstandsfahigkeit der|5.7.5 nicht behandelt
Schachttir

30 |[Fehlende oder ungeniigende Beleuchtung der|5.7.6 7.6.1 (EN 81-1/2)
Schachtzugange

31 | Fehlende oder ungeniigende Schwelle an der|5.7.7 5.4.3 (EN 81-1/2)
Schachttlr (Schirze)

32 | Fehlender oder ungenitgender Schutz gegen|5.7.8 7.2.3.6,8.6.7.5 (EN 81-
Einziehen von Fingern an Fahrkorb- oder 1/2)
Schachtschiebetiiren mit Glas

33 |Bewegen der Fahrkorbtir bei geoffneter|5.7.9 nicht abgedeckt
Schachttir

34 | Ungeniigende Ausfiihrung der | 5.7.10 7.2.31,7.4.2.1 (EN 81-
Schachttlrbefestigungen 1/2)

35 | Fehlende oder ungeniigende Kontrolle der|5.8.1 14.2.5 (EN 81-1/2)
Beladung des Fahrkorbs

36 | Fahrkorb ohne Tiren 5.8.2 8.6,8.7,8.8,8.98.10

(EN 81-1/2)

37 | Fehlende oder ungeniligende | 5.8.3 7.521.1,87.211
Schutzeinrichtungen an kraftbetatigten (EN 81-1/2)
Fahrkorb- und Schachttiren

38 | GroRer Abstand zwischen Fahrkorb und der|5.8.4.1 8.9.3, 11.2 (EN 81-1/2)
dem Fahrkorbzugang gegeniberliegenden
Schachtwand

39 |Fehlende oder ungenigende Lange der|5.8.4.2 8.4 (EN 81-1/2),
Schiirze am Fahrkorb prEN 81-21

40 |Fehlende oder ungeniigende Notbeleuchtung |5.8.5 8.17.4 (EN 81-1/2)
im Fahrkorb

41 |Zu groRBer Spalt zwischen Fahrkorb und|5.8.6 8.13.3 (EN 81-1/2),
Schachtwand prEN 81-21

42 | Nicht ausreichende Festigkeit des [ 5.8.7 8.13.1 (EN 81-1/2)
Fahrkorbdachs und der Notklapper

43 |Fehlende oder ungeniigende Liftung im|5.8.8 8.16 (EN 81-1/2)
Fahrkorb

44 | Fehlende oder ungeniigende Beleuchtung im |5.8.9 8.17 (EN 81-1/2)

Fahrkorb

13
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Tabelle 1 (fortgesetzt)

. . . . Zutreffende Andere Normen
Nr. Gefahrdung/ Gefahrdungssituation Abschnitte dieser |  oder zutreffende
Norm Abschnitte
45 | Unsichere Verriegelung der Notklappe am |5.8.10 8.12.4.2 (EN 81-1/2)
Fahrkorb
46 | Fehlende oder ungeniigende Fangvorrichtung |5.9.1 9 (EN 81-1/2)
am Fahrkorb
47 | Keine SchutzmalRnahmen gegen unkontrollierte | 5.9.2 9.10 (EN 81-1/2)
Aufwartsbewegungen
48 | Fehlende oder ungenugende | 5.9.3 9.7 (EN 81-1),9.4
SchutzmaRnahmen an Treibscheibe und (EN 81-2)
Seilrollen gegen Verletzungen
49 | Fehlende oder ungeniigende | 5.9.3 9.7 (EN 81-1),9.4
Schutzmallnahmen an Treibscheibe und (EN 81-2)
Seilrollen gegen deren Beschadigung
50 |Fehlender oder ungeniigender Schutz gegen|5.9.4 Tabelle 3,14.2.1.5
freien Fall, Ubergeschwindigkeit und Absinken (EN 81-2)
bei hydraulischen Aufziigen
51 | Fehlende oder ungeniigende Schlaffseilschalter | 5.9.5 9.9.11.3 (EN 81-1),
am Begrenzerseil 9.10.2.10.3 (EN 81-2)
52 | Fehlende oder ungenugende | 5.9.6 9.9 (EN 81-1)
Geschwindigkeitsbegrenzer an elektrischen
Aufzigen (z. B. Aufzige mit
schlaffseilausgeldster Fangvorrichtung)
53 | Fehlende oder ungeniigende Puffer 5.10.1 10.3 (EN 81-1/2)
54 |Durch 2 Seile gefiihrtes Gegengewicht oder|5.10.2 10.2.1 (EN 81-1)
Ausgleichsgewicht
55 | Fehlende oder ungeniigende Notendschalter 5.10.3 10.5 (EN 81-1/2)
56 |Zu groRBer Abstand zwischen Fahrkorb und |5.11 11.2.3/4 (EN 81-1/2)
Schachttir
57 | Fehlendes oder ungeniigendes System flr den | 5.12.1 12.5 (EN 81-1), 12.9
Notbetrieb (EN 81-2), 16.3.1
(EN 81-1/2)
58 | Ungenlgende elektromechanische Bremse 5.12.2 12.4.2 (EN 81-1)
59 | Fehlende oder ungeniigende Einrichtung zum |5.12.3 12.9.1.5 (EN 81-2)
Verhindern des Absinkens des Kolbens
60 | Fehlendes Absperrventil 5.12.4 12.5.1 (EN 81-2)
61 | Fehlende oder ungeniigende slack rope device |5.12.5 9.5.3, 12.9 (EN 81-1)
12.13 (EN 81-2)
62 | Fehlende Laufzeitiiberwachung 5.12.6 12.10 (EN 81-1), 12.12
(EN 81-2)
63 | Fehlende unabhangige Schiitze 5.12.7 12.7 (EN 81-1), 12.4
(EN 81-2)
64 | Ungenligender Schutz gegen elektrischen | 5.13.1 a), c), d) 13.1.2,13.4.2,13.5.3.3

Schlag und/ oder fehlende Angaben auf den
Kennzeichnungen elektrischer Einrichtungen

(EN 81-1/2)
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Tabelle 1 (abgeschlossen)
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- - . . Zutreffende Andere Normen
Nr. Gefahrdung/ Gefahrdungssituation Abschnitte dieser |  oder zutreffende
Norm Abschnitte
65 | Fehlender abschlieBbarer Hauptschalter 5.13.1b) 13.4.2 (EN 81-1/2)
66 | Fehlende oder ungenulgende | 5.13.2 13.3.3, 13.3.6 (EN 81-
Temperaturiberwachung  der  elektrischen 1/2)
Einrichtung
67 | Fehlender Schutz gegen Phasenumkehr 5.13.3 14.1.1.1j) (EN 81-1/2)
68 | Fehlende oder ungeniigende Notrufeinrichtung |5.14.1 14.2.3 (EN 81-1/2),
prEN 81-28
69 | Fehlende oder ungentgende | 5.14.2 14.2.1.3,14.2.2.1 ¢)
Inspektionssteuerung und/ oder oder d), 14.2.2.2
Bremseinrichtung auf dem Fahrkorbdach (EN 81-1/2)
70 | Fehlende oder ungeniigende Sprechverbindung | 5.14.3 14.2.3.4 (EN 81-1/2)
zwischen Triebwerksraum und Fahrkorb
71 |Fehlende Hinweise, Kennzeichnungen und|5.15 15.2.1, 15.3, 154,

Bedienungsanleitungen

15.5.1, 15.5.3, 15.7,
15.11, 15.15 (EN 81-1)
und 15.2.1, 15.2.5, 15.3,
15.4,15.5.1, 15.5.3,
15.7, 15.11, 15.15,
15.17, 15.18 (EN 81-2)

15
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5 Sicherheitsanforderungen und/oder SchutzmaBnahmen

Wo die Anforderungen dieser Norm nicht eingehalten werden kénnen und ein Restrisiko verbleibt oder nicht
vermieden werden kann, missen geeignete Hinweise angebracht, Anweisungen tbergeben und eine Schulung
durchgefihrt werden.

Allgemeine Anforderungen

a) Eine Risikoeinschatzung muf} fallweise fir die sicherheitsrelevanten Punkte vorgenommen werden, die nicht
durch diese Norm abgedeckt sind.

b) Asbesthaltige Komponenten einschlieBlich Bremsbeldage, Ldéschkammern von Schitzen, Schacht,
Schachtturen, Triebwerksraum usw. missen ersetzt werden (siehe auch EN 81-1/2, 0.3.1).

ANMERKUNG Diese Anforderungen missen im Zusammenhang mit nationalen Anforderungen betrachtet werden.
5.1 Anforderungen an die Zugéanglichkeit

Falls bestehende Aufziige die Benutzung von Personen mit eingeschrankter Mobilitdt vorgesehen, missen die
Anforderungen der prEN 81-70 berlicksichtigt werden. Fir die betroffenen Punkte muf} fallweise eine
Risikoeinschatzung vorgenommen werden.

ANMERKUNG Wenn prEN 81-70 nicht vor der Formellen Abstimmung der prEN 81-80 verdffentlicht ist, wird 5.1 gestrichen
und in einer Anderung zu der vorliegenden Norm behandelt.

5.2 Anforderungen zum Schutz vor mutwilliger Zerstérung (Vandalismus)

Falls der Aufzug in einer Umgebung errichtet ist, wo er mutwilligen Zerstérungen ausgesetzt werden kann, mussen
die Anforderungen der prEN 81-71, z.B. Schutz der Entriegelungseinrichtungen bei teilumwehrten Schéachten,
berlcksichtigt werden. Fur die betroffenen Punkte mul} fallweise eine Risikoeinschatzung vorgenommen werden.

ANMERKUNG  Wenn prEN°81-71 nicht vor der Formellen Abstimmung der prEN 81-80 verdffentlicht ist, wird 5.2 gestrichen
und in einer Anderung zu der vorliegenden Norm behandelt.

5.3 Verhalten von Aufziigen im Brandfall

Die Anforderungen der prEN 81-73 missen berlicksichtigt werden. Fir die betroffenen Punkte muf} fallweise eine
Risikoeinschatzung vorgenommen werden.

ANMERKUNG Wenn prEN 81-73 nicht vor der Formellen Abstimmung der prEN 81-80 verdéffentlicht ist, wird 5.3 gestrichen
und in einer Anderung zu der vorliegenden Norm behandelt.

5.4 Anhalte-/ Nachregulierungsgenauigkeit

Die Anhaltegenauigkeit fir Aufziige, die von Personen mit eingeschrankter Mobilitdt benutzt werden, muf
prEN 81-70 gentigen.

ANMERKUNG Fir die Ubrigen Aufziige wird unter Berlicksichtigung der Aufzugsrichtlinie und der laufenden
Uberarbeitungen der EN 81-1/2 folgendes empfohlen:
— Die Anhaltegenauigkeit des Aufzugs muf + 10 mm betragen;

— Die Einfahrgenauigkeit von £ 20 mm muf eingehalten werden.

16
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5.5 Schacht

5.5.1 Schutz betretbarer Rdume unter der Fahrbahn des Fahrkorbs, des Gegengewichts oder
Ausgleichsgewichts

Liegen betretbare Raume unterhalb des Fahrkorbs, des Gegengewichts oder des Ausgleichsgewichts, muf}
entweder

a) ein fester Sockel bis zum festen Untergrund, oder

b) ein Gegen- oder Ausgleichsgewicht mit Fangvorrichtung

vorhanden sein.
5.5.2 Abtrennungen

5.5.2.1 Befinden sich mehrere nebeneinander angeordnete Aufzlige in einem gemeinsamen Schacht, dann
muf die Anlage in der Schachtgrube eine Abtrennung nach EN 81-1/2, 5.6.2.1 besitzen.

5.5.2.2 Bei mehreren Aufzligen in einem Schacht muf} Gberprift werden, ob der horizontale Abstand zwischen
der Kante des Fahrkorbdachs und einem bewegten Teil (Fahrkorb, Gegengewicht oder Ausgleichsgewicht) des
benachbarten Aufzugs gréRer als 0,5 m ist.

Ist dies nicht der Fall, dann muf} eine Abtrennung nach EN 81-1/2, 5.6.2.2 Uber die volle Hohe des Schachts
eingebaut werden.

5.5.3 Schachtumwehrung

5.5.3.1 Vorhandene Schachtumwehrungen, die von EN 81-1/2, 5.2 abweichen, dirfen durchbrochen sein,
vorausgesetzt EN 81-1/2, 4.5.2 ist erfillt.

5.5.3.2 Die Abmessungen eines teilumwehrten Schachts missen mit EN 81-2, 5.2.1.2 Ubereinstimmen.
5.5.4 Zugang zur Schachtgrube

Die Schachtgrube muf® Uber einen geeigneten Zugang, Ausgang und einen Schutz gegen freien Fall nach
EN 81-1, 5.7.3.2 oder EN 81-2, 5.7.2.2 aufweisen.

5.5.5 Notbremsschalter in Schachtgrube und Rollenraum

Sind Schachtgrube und/oder Rollenraum nicht mit einer geeigneten Notbremseinrichtung ausgeristet, muf3 eine
Einrichtung nach EN 81-1, 5.7.3.4 und 6.4.5 oder der EN 81-2, 5.7.2.5 und 6.4.5 eingebaut werden.

5.5.6 Wartungs- und Nottiiren zum Schacht und Zugang zur Schachtgrube

Jede dieser Tidren muf® mit EN 81-1/2, 5.2.2 Gibereinstimmen.

5.5.7 Schutzraume im Schachtkopf und Schachtgrube

Befinden sich die Schutzrdume im Schachtkopfes und/oder in der Schachtgrube nicht in Ubereinstimmung mit
a) EN81-1,5.7.1,5.7.2 und 5.7.3.3 (fUr elektrisch angetriebene Aufzlige) oder

b) EN81-2,5.7.1 und 5.7.2 (fur hydraulische Aufzige),

dann gelten die zutreffenden Anforderungen der prEN 81-21.

ANMERKUNG  Wenn diese prEN 81-21 nicht vor der formellen Zustimmung der prEN°81-80 veréffentlicht ist, wird der
Abschnitt 5.1 entfernt und in einem Zusatz behandelt.

5.5.8 Abtrennung des Gegengewichts oder Ausgleichsgewichts

Das Gegengewicht oder Ausgleichsgewicht mufl durch eine feste Abtrennung nach EN 81-1/2, 5.6.1 in der
Schachtgrube geschitzt werden.
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5.5.9 Schachtbeleuchtung

Der Aufzug muf auf eine ausreichende Schachtbeleuchtung hin geprift werden. Wo dies nicht der Fall ist, mul} sie
nach EN 81-1/2, 5.9 angebracht werden.

5.5.10 Notbefreiung von im Schacht arbeitenden Personen

Besteht fur im Schacht arbeitende Personen ein Risiko, eingeschlossen zu werden und sind keine Mittel zum
Entkommen vorhanden, mul eine Alarmeinrichtung nach EN 81-1/2, 5.10 eingebaut werden.

5.6 Triebwerks- und Rollenrdume
5.6.1 Zugang zu Triebwerks- und Rollenraum

Eine Bewertung der Gefahrdungssituation an der Anlage muf} durchgefiihrt werden, um den Zugang zum
Triebwerks- und Rollenraum auf ein Sicherheitsniveau zu bringen, wie es EN 81-1/2, 6.2 beschreibt.

5.6.2 Arbeitsebenen und Vertiefungen im Triebwerksraum

Eine Bewertung der Gefahrdungssituationen an der Anlage mul} durchgefihrt werden, um sicherzustellen, daR die
Arbeitsebenen und Vertiefungen im Triebwerksraum sich auf einem Sicherheitsniveau befinden, wie es EN 81-1/2,
6.3.2.4 und 6.3.2.5 wiedergibt.

5.6.3 Beleuchtung und Steckdosen im Triebwerks- und Rollenraum

Die Beleuchtung und die Steckdosen im Triebwerks- und Rollenraum muf® EN 81-1/2, 6.3.6 und 6.4.7 entsprechen.
5.6.4 Schutz des Triebwerks

Das Triebwerk muf} daraufhin Gberprift werden, ob Abstidnde nach EN 81-1/2, 6.3.2 eingehalten wurden.
Wo dies nicht der Fall ist, muf} die Ausriistung mit geeignete Abdeckungen nach EN 953 versehen werden.

5.6.5 FuBboden von Triebwerks- und Rollenraumen

Die FuRbdden von Triebwerks- und Rollenrdumen missen auf Ubereinstimmung mit EN 81-1/2, 6.3.1.2 und 6.4.1.2
gepruft werden.

5.6.6 Handhabung der Ausriistung

Die Hebe- und Transportmittel im Triebwerksraum oder im Schacht missen hinsichtlich ihrer sicheren Benutzung,
zweckdienlichen Anordnung und angepalten Tragfahigkeit gepruft werden. Die zulassige Hochstlast mul geeignet
angezeigt werden (siehe auch EN 81-1/2, 6.3.7).

5.7 Schachttiiren
5.7.1 Schachtiirverriegelungen

Alle Turverschlisse missen den Anforderungen der EN 81-1/2 - mit Ausnahme der Baumusterpriifungen -
genigen. Wo dies nicht der Fall ist, miissen sie durch einen Verschluf nach EN 81-1/2, 7.7 ersetzt werden.

5.7.2 Entriegelung von Schachttiiren

5.7.21 Jede Notentriegelung darf nur durch eine befugte Person unter Verwendung eines speziellen
Werkzeugs (z. B. Notentriegelungs-Dreikant nach EN 81-1/2, 7.7.3.2) durchgefiihrt werden, zu dem schriftliche
Hinweise gehdren, die die grundlegenden VorsichtsmalRnahmen zur Vermeidung von Unféllen beschreiben, die
aufgrund fehlender spaterer Wiederverriegelung entstehen kdnnten.

ANMERKUNG Falls es Gebauden gibt, die Ziel mutwilliger Zerstérungen oder von auf dem Fahrkorbdach fahrender
Personen sein kdnnten, missen alternative MalRnahmen nach prEN 81-71 ergriffen werden.

5.7.2.2 Schachtturverschlisse  dirfen nicht von aulerhalb des Schachts zugénglich sein
(maschendrahtumwehrter Schacht), um das Risiko einer unbefugten Benutzung nach EN 81-1/2, 7.7.3 zu
reduzieren.
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5.7.3 Verwendung von Glas in Schachttiiren

Schachttiiren mit Glas miissen gepriift werden, um festzustellen, ob sich das verwendete Glas in Ubereinstimmung
mit EN 81-2, 7.2.3 und Anhang J der oder einer nationalen Vorschrift mit vergleichbarem Sicherheitsniveau
befindet.

Wenn nicht, dann muf}
a) das Glas gegen ein anderes nach EN 81-1/2, Anhang J ausgetauscht werden, oder

b) die Grofie der Glaseinlage auf die einer Schaudffnung nach EN 81-1/2, 7.6.2 reduziert werden, oder
c) das Glas herausgenommen werden und durch ein festes Panel und =zusatzlich einer Fahrkorb-

Anwesenheitsanzeige in jeder Haltestelle ersetzt werden, damit die Benutzer rechtzeitig wissen, daf} der
Aufzug anwesend ist.

5.7.4 Selbsttatiges SchlieBen waagerecht bewegter Schachtschiebetiiren

Waagerecht bewegte Schachtschiebetiren, die durch die Fahrkorbtliren angetrieben werden, missen eine
Selbstschliefdeinrichtung nach EN 81-1/2, 7.7.3.2 haben.

5.7.5 Feuerwiderstandsfahige Schachttiiren

Die Schachtiren missen mit der Feuerwiderstandsfahigkeit des Gebaudes, die von nationalen oder lokalen
Brandschutzbestimmungen gefordert wird, Ubereinstimmen.

5.7.6 Beleuchtung an den Schachtzugangen

Die Beleuchtung an den Schachtzugdngen mufl in der Umgebung der Schachttir mit EN 81-1/2, 7.6.1
Ubereinstimmen.

5.7.7 Schachttiirschwelle (Schiirze)

Alle Schachtzugange miissen eine Schachttiirschwelle nach EN 81-1/2, 5.4.3 haben.

5.7.8 Waagerecht bewegte Fahrkorb- und Schachttiiren mit Glas

Waagerecht bewegte Fahrkorb- und Schachttiren mit Glas missen mit EN 81-1/2, 7.2.3.6 und 8.6.7
Ubereinstimmen, um einen Schutz gegen das Einziehen von Kinderhanden zu bieten.

5.7.9 Schachtdrehtiiren in Verbindung mit kraftbetatigten waagerecht bewegten Fahrkorbschiebetiiren

Die Fahrkorbtir darf erst dann schlieen, wenn die Schachtir geschlossen worden ist.

5.7.10 Schachttiirefestigungen

Jede Schachtirbefestigung (z.B. Befestigungsschrauben, unterer Turfihrungen, obere Tirrollen usw.) mull den
Kraften widerstehen und das Verlassen der Fuhrungen verhindern, wie in EN81-1/2, 7.2.3.1 und 7.4.2.1
angegeben, um das Fallen der Turblatter in den Schacht zu verhindern.

5.8 Fahrkorb. Gegengewicht und Ausgleichsgewicht

5.8.1 Kontrolle der Beladung

Damit das Risiko eines sich in Bewegung setzenden Uberladenen Fahrkorbs vermieden wird, muf} eine Kontrolle
der Beladung nach EN 81-1/2, 14.2.5 erfolgen.

5.8.2 Fahrkorbe ohne Tiiren

Hat ein Fahrkorb keine Tur, mussen folgende Erganzungen vorgenommen werden. Es mul entweder
a) eine kraftbetatigte Fahrkorbttr nach EN 81-1/2, 8.6, 8.7, 8.8, 8.9 und 8.10 oder
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b) eine handbetétigte Fahrkorbtir nach EN 81-1/2, 8.6, 8.7.1, 8.9 und 8.10
eingebaut werden
5.8.3 Schutz gegen StoBe von kraftbetatigten Fahrkorb- und Schachttiiren
Alle Aufziige mussen mit Schutzeinrichtungen nach EN 81-1/2, 7.5.2 und 8.7.2 versehen sein.
5.8.4 Vermeidung des Risikos, daB Personen in den Schacht fallen
5.8.4.1 Der waagerechte Abstand zwischen der inneren Schachtwand und der Schwelle, dem Tirrahmen des
Fahrkorbs oder der Schlie3kante von Fahrkorbschiebetiren muf® EN 81-1/2, 11.2 entsprechen. Wenn das nicht der
Fall ist, muf3 ein Turverschlu® am Fahrkorb oder Einrichtungen nach EN 81-1/2, 8.9.3 bzw. 11.2.1, die den Abstand

verringern, angebracht werden.

5.8.4.2 Der Fahrkorb mull eine Schiirze nach EN 81-1/2, 8.4 haben. Wo dies nicht mdglich ist, muf} sie in
Ubereinstimmung mit prEN 81-21 (z.B. ineinanderschiebbare Schiirze) ausgefiihrt sein.

5.8.5 Notbeleuchtung im Fahrkorb

Der Fahrkorb muR eine Notbeleuchtung nach EN 81-1/2, 8.17.4 haben.

5.8.6 SchutzmaBnahmen auf dem Fahrkorbdach

Das Fahrkorbdach muf3 daraufhin geprift werden, ob der rechtwinklig zu seinem auferen Rand in einer
horizontalen Ebene liegende freie Abstand 0,3 m nicht Uberschreitet. Wo keine Umwehrung angebracht ist, mull
eine der folgenden Maflinahmen ergriffen werden:

a) Das Fahrkorbdach muf} erweitert werden, um den freien Abstand auf unter 0,3 m zu verringern.

b) Eine Umwehrung nach EN 81-1/2, 8.13.3 oder nach EN 81-21 (z.B. ineinanderschiebbare Umwehrung) muf}
auf dem Fahrkorbdach angebracht werden.

c) Eine Abtrennung lber die gesamte Héhe des Schachts muf} eingebaut werden, damit der freie Abstand kleiner
als 0,3 m ist.

5.8.7 Festigkeit des Fahrkorbdachs und der Notklappe.

Das Fahrkorbdach und jede Notklappen mussen EN 81-1/2, 8.13.1 genlgen.

5.8.8 Fahrkorbbeliftung

Die Fahrkorbbeliftung muf sich in Ubereinstimmung mit den nationalen Regelungen befinden. Wo keine
nationalen Regelungen vorhanden sind, muf3 EN 81-1/2, 8.16 zur Anwendung kommen.

5.8.9 Beleuchtung im Fahrkorb

Der Fahrkorb mul} eine dauerhaft installierte elektrische Beleuchtung haben. Falls eine solche nicht vorhanden
oder nur unzureichend ist, muf} sie in Ubereinstimmung mit EN 81-1/2, 8.17 gebracht werden.

5.8.10 Verriegelung der Notklappen auf dem Fahrkorb

Wenn auf dem Fahrkorb einer Notklappe eingebaut ist, mufd die Verriegelung nach EN 81-1/2, 8.12.4.2 ausgefuhrt
sein.
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5.9 Tragmittel, Seilgewichtsausgleich und Schutz gegen Ubergeschwindigkeit

5.9.1 Fangvorrichtung

Alle Anlagen, die Seile oder Ketten als Tragmittel benutzen, miissen mit einer Fangvorrichtung ausgeristet sein.
Das gesamte System, einschlief3lich Fangvorrichtung und Geschwindigkeitsbegrenzer, muf® auf gegenseitige
Vertraglichkeit geprift werden und ein Versuch muf® durchgefiihrt werden, um sicherzustellen, daf3 das System
einwandfrei funktioniert.

Wird eine Fangvorrichtung hinzugefligt oder ersetzt, muf} sie mit EN 81-1/2, Abschnitt 9 ibereinstimmen.

5.9.2 Schutzeinrichtung fiir den aufwirtsfahrenden Fahrkorb gegen Ubergeschwindigkeit

Vorkehrungen fiir eine Schutzeinrichtung fir den aufwartsfahrenden Fahrkorb gegen Ubergeschwindigkeit nach
EN 81-1/2 9.10 muB fir alle elektrisch angetriebenen Aufziige mit einem Gegengewicht getroffen werden.

Die Bewertung dieser Anforderung mulB} fallweise unter Berlicksichtigung spezifischer Faktoren wie z. B. dreifach
gelagerte Triebwerke, Nenngeschwindigkeit, maximale Schieflast, Férderhdhe, vorhandene obere Freirdaume,
Fahrkorbhohe, Getriebelbersetzung, Konstruktion der Schnecke und Verzahnung des Schneckenrads erfolgen.
Insbesondere solten

a) Triebwerke mit einer doppelt wirkenden Bremse nach 5.12.2 dieser Norm ausgerustet werden;

b) dreifach gelagerte Triebwerke Gegenstand von EN 81-1/2, 9.10 oder wiederkehrenden Prifungen,
einschliellich Ultraschallprifung, sein.

ANMERKUNG CEN/TC 10/WG 10 hat CEN/TC 10/WG1 gebeten, die Anforderungen von EN 81-1, 9.10 zu Uberdenken.
5.9.3 Schutz an Treibscheiben und Seilrollen

Seilrollen und Treibscheiben missen nach EN 81-1, 9.7 oder EN 81-2, 9.4 geschutzt sein.

5.9.4 Unkontrollierte Abwéartsbewegung von hydraulische Aufziigen

5.9.4.1 Die Anlage muf® geprift werden, um sicherzustellen, daf® sie gegen den freien Fall,
Ubergeschwindigkeit und Absinken in Abwartsrichtung geschiitzt ist. Ist dies nicht der Fall, mull der Aufzug mit
einer Kombination von Sicherheitseinrichtungen nach EN 81-2, 9.5 und Tabelle 3 ausgerustet werden.

5.9.4.2 Wird nur ein elektrisches Absinkkorrektursystem verwendet, mufl es nach EN 81-2, 14.2.1.5
automatisch in die unterste Haltestelle zuriickkehren.

5.9.5 Spanneinrichtung des Geschwindigkeitsbegrenzerseils

Die Spanneinrichtung des Geschwindigkeitsbegrenzerseils mufl mit einem Sicherheitsschalter nach EN 81-1,
9.9.11.3 oder EN 81-2, 9.10.2.10.3 ausgestattet sein.

5.9.6 Schutz gegen Ubergeschwindigkeit

Alle elektrisch angetriebenen Aufziige missen mit einem mit der Fangvorrichtung vertraglichen
Geschwindigkeitsbegrenzer ausgeristet sein. Ist dies nicht der Fall, missen sie mit einem
Geschwindigkeitsbegrenzer nach EN 81-1, 9.9 versehen werden.

5.10 Fihrungsschienen, Puffer und Notendschalter

5.10.1.1 Puffer

Alle Aufziige missen mit Puffern ausgeristet sein. Ist dies nicht der Fall, missen Puffer nach EN 81-1/2, 10.3
eingebaut werden.
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Stimmen vorhandene Puffer nicht mit den Anforderungen von EN 81-1/2, 10.3 nicht Uberein, muf} eine
Risikoeinschatzung vorgenommen werden, um zu ermitteln, ob die Verzégerungswerte der Puffer fur alle Personen
im Fahrkorb zugelassen werden kénnen.

5.10.2 Drahtseilgefiihrte Gegen- und Ausgleichsgewichte

Werden Gegen-/Ausgleichsgewichte nur durch 2 Drahtseile gefiihrt, muf3 in Betracht gezogen werden sie

a) entweder durch starre Stahlfihrungen nach EN 81-1, 10.2.1 zu ersetzen oder

b) den Fahrkorb durch eine Maschendraht-Abtrennung Uber die gesamte Héhe des Schachts zu schitzen.

ANMERKUNG Bei Gegen-/Ausgleichsgewichten, die durch 4 Seile geflihrt werden, sind keine KorrekturmafRnahmen
erforderlich.

5.10.3 Notendschalter

Alle Aufziige mussen mit Notendschaltern nach EN 81-1/2, 10.5 ausgeristet sein.

5.11 Abstand zwischen Fahrkorb- und Schachtiir
Bei Uberschreitung des Abstands von 120 mm zwischen Fahrkorbtiir und Schachttiir mit ebener Tirfiillung oder

von 150 mm zwischen einer Schachtdrehtir und einer Fahrkorb-Falttir missen die Abstande verringert werden,
um in Ubereinstimmung mit der EN 81-1/2, 11.2.3 und 11.2.4 zu sein.

5.12 Triebwerk

5.12.1 Notbetrieb

Der Aufzug mufl mit einem System flr den Notbetrieb nach EN 81-1, 12.5 fir elektrisch angetriebene Aufzliige oder
EN 81-2, 12.9 fUr hydraulische Aufziige ausgeristet sein.

Alle Systeme fur den Notbetrieb missen durch Hinweise zur Notbefreiung, die deutlich sichtbar ausliegen, wie in
EN 81-1/2, 16.3.1 vorgegeben erganzt werden.

5.12.2 Elektromechanische Bremse (elektrisch angetriebene Aufziige)

Falls moglich muR die elektromechanische Bremse EN 81-1, 12.4.2 entsprechen.

5.12.3 Niedriger Zylinderdruck (hydraulische Aufziige)
Alle indirekt wirkenden und direkt wirkenden hydraulischen Aufziige mit nicht fest verbundener Hebevorrichtung am

Fahrkorb mussen bei Absenken von Hand mit einer Einrichtung zur Kolbenabsinkverhinderung nach EN 81-2,
12.9.1.5 ausgerUstet sein.

5.12.4 Absperrventil (hydraulische Aufziige)

Hydraulische Systeme missen ein Absperrventil nach EN 81-2, 12.5.1 zwischen Zylinder(n) und Leistungseinheit
haben. Dieses Ventil mul® im Triebwerksraum angeordnet sein.

5.12.5 Sicherheitseinrichtung gegen Schlaffseil/-kette

Eine Sicherheitseinrichtung gegen Schlaffseil/-kette mufy in Ubereinstimmung mit EN 81-1, 9.5.3 und 12.9 oder
EN 81-2, 12.13 an der Aufhdngung angebracht werden.

5.12.6 Motor-Laufzeitiberwachung

Alle Aufziige missen eine Motor-Laufzeitiberwachung nach EN 81-1, 12.10 oder EN 81-2, 12.12 haben.
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5.12.7 Unabhéngige Schiitze fiir Motor/Bremse

Es missen mindestens zwei unabhangige Schitze, wie in EN 81-1, 12.7 und der EN 81-2, 12.4 angegeben,
eingebaut sein.

5.13 Elektrische Installationen und Einrichtungen

5.13.1 Schutz gegen elektrischen Schlag
Es muf folgendes geprift werden:

a) Die elektrische Ausristung der Anlage mufd mit Verkleidungen nach EN 81-1/2, 13.1.2 mit einer Schutzart von
mindestens IP2X versehen sein.

b) AbschlieBbare Hauptschalter nach EN 81-1/2, 13.4.2 mlssen eingebaut werden.

c) Kennzeichnungen nach EN 81-1/2, 13.5.3.3 mussen an AnschluBklemmen angebracht werden wenn die
Spannung mehr als 50 V betragt.

d) Gruppen-Relaissteuerungen miuissen daraufthin geprift werden, dal ein Warnschild fir das

Wartungspersonals vorhanden ist, das darauf hinweist, dal® mdglicherweise nach Abschaltung der
Energiezufuhr einer Einzelsteuerung noch Spannung vorhanden ist.

5.13.2 Temperaturiiberwachung der elektrischen Einrichtung

Die elektrische Ausriistung muR beziiglich eines Ubertemperaturschutzes gepriift werden. Bei Nichtvorhandensein
muss eine Temperaturiiberwachung nach EN 81-1/2, 13.3.3 und 13.3.6 eingebaut werden

5.13.3 Phasenumkehr-Schutz

Die Installation mufy Uberprift werden, um sicherzustellen, dafl die in EN 81-1/2, 14.1.1.1j) erwahnte
Phasenumkehr nicht aus sich heraus die Ursache fir eine gefahrliches Fehlverhalten des Aufzugs sein kann.

5.14 Schutz gegen elektrische Fehler, Steuerungen, Vorrechte

5.14.1 Zwei-Wege Kommunikation

Eine Notrufeinrichtung nach EN 81-1/2, 14.2.3, die eine 2-Wege Sprechverbindung ermdglicht, mul} eingebaut
werden. Die Anforderungen der prEN 81-28 (Notruf flr Personen- und Lastenaufziige) missen in Betracht
gezogen werden.

ANMERKUNG  Wenn prEN 81-28 nicht vor der Formellen Abstimmung der prEN 81-80 verdffentlicht ist, wird der Verweis auf
prEN 81-28 gestrichen und in einer Anderung zu der vorliegenden Norm behandelt.

5.14.2 Inspektionssteuerung und Notbremsschalter

Auf jedem Fahrkorbdach muf3

a) eine Inspektionsteuerung nach EN 81-1/2, 14.2.1.3 und

b) ein Notbremsschalter nach EN 81-1/2, 14.2.2.1 ¢) oder d) und 14.2.2.2
vorhanden sein.

5.14.3 Fahrkorb und Triebwerksraum Kommunikation

Bestehen keine direkten Mdoglichkeiten zur Kommunikation zwischen Fahrkorb und Triebwerksraum, muf} eine
Sprechanlage oder ahnliches nach EN 81-1/2, 14.2.3.4 eingebaut werden.
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5.15 Schilder, Kennzeichnungen und Anleitungen fiir den Betrieb

Die Anlage mufd mit Schildern, Kennzeichnungen und Anleitungen fir den Betrieb versehen sein, wie in

a) ENB81-1,15.2.1,15.3, 15.4, 15.5.1,156.5.3, 15.7, 15.11 und 15,15 der oder

b) EN 81-2,15.2.1,15.2.5, 156.3, 15.4, 15.5.1, 16.5.3, 15.7, 15.11, 15.15, 15.17 und 15.18

gefordert

6 Feststellung der Ubereinstimmung mit den Sicherheitsanforderungen und/oder
SchutzmaRnahmen

Bevor die Aufzugsanlage wieder in Betrieb genommen wird, missen an ihr Priifungen in Ubereinstimmung mit den
in Bezug genommenen Abschnitten/ Normen durchgefiihrt werden.

ANMERKUNG Dies bedeutet, daR bei Durchfilhrung einer Anderung, die sich auf einen speziellen Abschnitt dieser Norm,
z. B. 5.8.4, stitzt, auch nur die zutreffenden Abschnitte aus EN 81-1/2, Anhang D berlcksichtigt werden missen.

7 Benutzerinformation

Die vorhandene Betriebsanleitung mul fir jene Komponenten angepaldt werden, die nach Abschnitt 5 dieser Norm
ausgetauscht wurden.
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Anhang A
(informativ)

Verfahren zur nationalen Umsetzung der EN 81-80

In Abschnitt 5 dieser Norm sind alle technischen Lésungen aufgelistet, die es ermdglichen, einen bestehenden
Aufzug an den heutigen Stand der Technik anzupassen. Obwohl es im Interesse der Sicherheit verninftig ware,
alle bestehenden Aufziige sofort auf den heutigen Stand der Technik nachzuristen, ist dies hauptsachlich aus
wirtschaftlichen Griinden nicht innerhalb einer kurzen Zeit méglich.

Die Entscheidung dariber, welche MaRnahmen bei einem Aufzug in welchen Zeitraumen durchzufiihren sind, kann
von dieser Europaischen Norm nicht bindend festgelegt werden. Festlegungen dieser Art fiir bestehende Aufzlige
unterliegen nationalem Recht. Zur Unterstlitzung bei der Erarbeitung von nationalen Verordnungen zur Erhéhung
der Sicherheit bestehender Aufzige ist in diesem Anhang ein Verfahren beschrieben, das zeigt, wie die
vorhandenen Geféhrdungssituationen bestehender Aufzige erkannt und bewertet und die erforderlichen
Malnahmen zur Erhéhung der Sicherheit in Prioritatsstufen eingeteilt werden kénnen.

A.1 Erkennung der Gefahrdungssituationen

In Anhang B (informativ) ist eine Checkliste enthalten, die zur Erkennung der Gefahrdungssituationen an Aufziigen
herangezogen werden kann. Diese Liste beinhaltet alle Gefahrdungssituationen, die in 4.2 dieser Norm angefiihrt
sind. Die in diesem Unterabschnitt angefiihrten Gefahrdungssituationen wurden aus Erkenntnissen von
gemeldeten Unféllen sowie spezifischen Gefahrenanalysen zusammengestellt. Zugrunde gelegt wurde der Stand
der Technik der Europaischen Aufzugsindustrie, der in den letzten Jahrzehnten in Europa tblich war. Bei sehr alten
Aufzigen oder bei Aufzigen mit einer speziellen Technik kdnnen zusatzliche Gefahrdungssituationen bestehen,
die durch diese Norm nicht abgedeckt sind. In diesen Fallen sind erganzende Gefahrenanalysen fir die
betreffenden Aufziige erforderlich.

Die Erkennung der Geféhrdungssituation kann in Verbindung mit einer wiederkehrenden Prifung oder mit einer
speziellen Untersuchung durchgefiinrt werden, allerdings sollte es nur technisch kompetenten und ausreichend

geschulten Personen erlaubt sein, diese Untersuchung durchzufiihren. Dieses kann durch nationale Vorschriften
geregelt sein.

A.2 Bewertung der Gefahrdungssituationen

Die in 4.2 aufgelisteten Gefahrdungssituationen waren bei der Erarbeitung dieser Norm Gegenstand von
Gefahrenanalysen.

Die Bewertungen gehen davon aus, dal an einem bestehenden Aufzug keine oder nur ungenigende
Einrichtungen vorhanden sind, um die Gefahrdungssituationen zu vermeiden.

Tabelle A.1 zeigt das urspriingliche Risikoprofil von bestehenden Aufzugsanlagen, die nicht an den heutigen Stand
der Sicherheitstechnik nach EN 81-1/2 angepal3t wurden.
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Tabelle A.1 — Urspriingliches Risikoprofil

37
334055
69 51116 181920 | 30 44
C-D 2127 31 36 46
53 68
1578101213 | 17 2343 4547 3242 49 60 62
D 14 16 24 25 26 27| 48 59 61 66
28 34 36 38 39 41
46 50 52 56 57 58
63 64 68
2947 5165 70 71| 22 35 54 67
D-E
6 15 23 35 54 66
E
F
I | i vV
Haufigkeit (Stufe Schadensursache): Schwere (Kategorie Schadensaus-
A haufig, B oft, C gelegentlich, wirkung): | katastrophal, Il kritisch,
D selten, E unwahrscheinlich, F unméglich Il klein, IV vernachlassigbar

Tabelle A1 trifft jedoch nicht fur jeden Aufzug zu. In den friher in den einzelnen Mitgliedsstaaten glltigen
Vorschriften kénnen bereits Anforderungen enthalten sein, die viele der in 4.2 enthaltenen Gefahrdungssituationen
abdecken. Manche dieser Anforderungen kénnen als annahernd gleichwertig oder identisch mit den heute in den
EN 81-Normen enthaltenen Anforderungen betrachtet werden.

Manche dieser Anforderungen haben die Gefahrdungssituationen nur zum Teil abgedeckt, so dal} das

verbleibende Restrisiko verglichen mit dem Sicherheitsniveau, das fiir einen Aufzug in Ubereinstimmung mit der
EN 81-Normenreihe erreicht wird, noch immer zu hoch ist.
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Die Nachbewertung der Risiken und der Vergleich mit friheren nationalen Normen flhrt zu einer Filterung des
Risikoprofils. Einerseits kbnnen Gefahren, die durch anndhernd gleichwertige Anforderungen abgedeckt waren,
aus dem Risikoprofil gestrichen werden. Andererseits kann das Restrisiko neu bewertet und im Risikoprofil
verschoben werden.

Als Beispiel soll hier die Gefahr durch ungeniigende Schachtbeleuchtung erlautert werden. In der Gefahrenanalyse
wurde davon ausgegangen, daf} im ungtinstigsten Fall keine Schachtbeleuchtung vorhanden ist. Das Risiko hierfiir
wurde mit der Schadenskategorie | und der Haufigkeitskategorie D bewertet. Damit ist das Risiko im Risikoprofil
sehr hoch bewertet, so dalk auf jeden Fall MaRnahmen erforderlich sind, um das Risiko zu reduzieren.

In friher gultigen Normen, wie beispielsweise auch in der EN 81-1: 1985 oder EN 81-2: 1987 waren bereits
dauerhaft installierte Schachtbeleuchtungen gefordert. Diese Schachtbeleuchtungen mufiten in bestimmten
Positionen im Schacht eingebaut sein, allerdings waren im Vergleich zu EN 81-1/2: 1998 keine definierten
Beleuchtungsstarken gefordert.

Damit kdnnen die friher eingesetzten Schachtbeleuchtungen nicht als gleichwertig zu den heute verwendeten
Schachtbeleuchtungen betrachtet werden. Allerdings ist das Restrisiko mit den Schachtbeleuchtungen nach
frGheren Vorschriften sicherlich geringer als bei Aufzligen ohne Schachtbeleuchtung. Das verbleibende Restrisiko
verschiebt sich damit im Risikoprofil nach unten, beispielsweise nach | D-E oder Il D.

ANMERKUNG  Aus Griinden der praktischen Handhabbarkeit wurde die Haufigkeitskategorie D in C-D, D und D-E unterteilt.

Die Streichung von nicht vorhandenen Risiken und die Nachbewertung einiger Risiken in Abhangigkeit von den
friher geltenden Normen ist ein Filterungsprozef3, der auf nationaler Ebene durchgefiihrt werden kann. Diese
Filterung erleichtert die Anwendung der Norm, indem fiir spezielle Gruppen von Aufziigen (z.B. jene aus
bestimmten Baujahren) die Anzahl der relevanten Gefahrdungssituationen, die mit einer Checkliste abgeprift
werden mussen, deutlich reduziert und bereits vorhandene gleichwertige Ldsungen in die Risikobewertung
einbezogen werden kénnen.

A.3 Einteilung in Prioritatsstufen

Wie eingangs erwahnt, ist es aus 6konomischen Griinden kaum maoglich, alle Sicherheitsdefizite aller bestehenden
Aufziige in einem Schritt auf den Stand der Technik zu bringen. Aus diesem Grund soll hier ein Verfahren
empfohlen werden, mit dem die Sicherheitsdefizite in Prioritatsstufen eingeteilt werden, die dann in mehreren
zeitlichen Schritten durch entsprechende MaRnahmen behoben werden kénnen.

Eine einfache Mdglichkeit einer Einteilung in Prioritdtsstufen besteht darin, sich an den Sicherheitsstufen des
Risikoprofils nach 1SO TS 14798 zu orientieren. Das Risikoprofil kann in 5 Sicherheitsstufen unterteilt werden
(siehe Tabellen A.2 und A.3).

Die Prioritatsstufen sind rein nach sicherheitstechnischen Betrachtungen ausgelegt. Zusétzlich spielen in der
Umsetzung aber auch wirtschaftliche Griinde eine Rolle, da der finanzielle Aufwand der zu treffenden Malihahmen
sehr unterschiedlich sein kann. Aus diesem Grund ist es denkbar, dal} sehr aufwendige MaRnhahmen in der
Prioritat nach unten und statt dessen einfacher zu realisierende Malkhahmen nach oben verschoben werden (hohe
Risiken sollen jedoch erledigt werden, siehe auch 1.3).

Den Prioritatsstufen kann ein Zeitplan zugeordnet werden, in dem die Mallnahmen zu realisieren sind. Ein
moglicher Zeitplan ist ebenfalls in Tabelle A.2 enthalten. In dem Zeitplan kénnen aulRer dem finanziellen Aufwand
fur die Realisierung der MalRnahmen auch die Kapazitaten der Unternehmen, die die Malknahmen ausfiihren,
berucksichtigt werden.
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Tabelle A.2 - Priorititen und Zeitplan

Felder im Risikoprofil .
Prioritat Zeitplan
S H
I A B,C Extrem Sofort, Aufzug muR stillgelegt werden
Il A
| C-D,D Hoch Kurzfristig, z.B. innerhalb von 5 Jahren
Il B, C,C-D
] A, B
I D-E Mittel Mittelfristig, z.B. innerhalb von 10 Jahren
I D oder im Rahmen einer gréferen
Modernisierung
] C,C-D
I E Niedrig Langfristig oder im Rahmen einer
I D-E,E Modernisierung der betroffenen
Komponente
] D
[\ A, B
[ F . _
Il F
] D-E,E, F
[\ C,C-D,D,D-E,E, F

Haufigkeit (Stufe Schadensursache):
A haufig, B oft, C gelegentlich, D selten,
E unwahrscheinlich, F unméglich

Schwere (Kategorie Schadensaus-
wirkung): | katastrophal, Il kritisch,
Il klein, IV unbedeutend
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Tabelle A.3 — Modifiziertes Risikoprofil mit Prioritatsstufen

A
> 1.000.000

B

1.000.000
-100.000

Hoch

Hoch

Niedrig

Hoch

Niedrig

C

100.000
- 20000

Hoch

Mittel

C-D

20 000
- 200

Hoch

Hoch

Mittel

Hoch Mittel

Niedrig

Mittel Niedrig

Niedrig | Niedrig

Anzahl
Vorfalle pro | ||
10° Aufziige

und Jahr

IV

Haufigkeit (Stufe Schadensursache):
A haufig, B oft, C gelegentlich, D selten,
E unwahrscheinlich, F unmdéglich

Schwere (Kategorie
Schadensauswirkung):

| katastrophal, Il kritisch,

Il klein, IV vernachlassigbar

prEN 81-80:2001 (D)
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Anhang B
(informativ)

Sicherheitsprifung an bestehenden Aufziigen

Die in diesem Anhang vorgeschlagene Liste fur die Sicherheitsprifung (Tabelle B.2) dient als ein Hilfsmittel zur
Erkennung signifikanter Gefahrdungen an einem bestehenden Aufzug und zur Ermittlung der Eignung der in dieser
Norm vorgeschlagenen Art von Korrekturmafinahme(n) (siehe Tabelle B.1 fiir die Anwendung).

Alle signifikanten Gefahrdungen werden nach ihrem Einbauort in der Anlage (Schacht, Triebwerksraum, Tire,
Fahrkorb usw.) zusammengefaldt und die Dringlichkeit wird durch die Risikoeinschatzung, die bei der Erarbeitung
dieser Norm durchgefiihrt wurde, begriindet.

Diese Liste berticksichtigt zugleich die Risiken fiir den Benutzer, befugte Personen sowie flr Instandhaltungs- und
Inspektionspersonal.

ANMERKUNG  Wenn das Risiko neu bewertet wird, muf} diese Neubewertung nach jenem Verfahren der Risikoeinschatzung
(EN 1050 and ISO TS 14798) erfolgen, das auch bei der Erarbeitung dieser Norm angewendet wurde.

Tabelle B.1 — Verfahren zur Anwendung der Priifliste

Nr. Zu prifende Absatz | Anforderungen |Risiko- Korrekturmabnahme(n) Durchfiihr- Anmer-
Anforderungen erfullt? stufe (MaBnahmen zur barkeit kungen
Verringerung des Risikos)
1 [Anforderung 5.x.y Ja ENegin Hoch |[1. Aktion1 O Ja O Nein
Mittel
... |2. Aktion 2 O Ja O Nein
Niedrig
3. Aktion 3 O Ja O Nein
(n&chste)
2 |Anforderung 6.x.y |OJa Hoch [1. Aktion1 Ja O Nein
Mittel
. |2. Aktion 2
Niedrig Ja O Nein
Vv
T (n&chste)
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Tabelle B.2 — Priifliste fiir die Sicherheit bestehender Aufziige

‘o KorrekturmaBnahme
Risiko (MaBnahme zur Verringerung | Machbarkeit An
des Risikos)

Anforderun-

Nr. | Zu priifende Anforderungen | Absatz gen erfiillt? | stufe

merkung
en

Allgemeine Anforderungen

Asbestfreie Anlage 5 O Ja O Nein| Mittel [1. Entfernen von zerfallendem O Ja O Nein
Alige- Asbest

meines 2. Ersatz des Bremsbelag- O Ja O Nein
materials

3. Keine Arbeiten mit Asbest 0O Ja O Nein
ausfliihren = Warnschild
anbringen

1 Anforderungen fiir Personen mit eingeschrankter Mobilitat (wird aufgenommen, wenn prEN81-70

veroffentlicht ist)
[ 51 | || |

2 Anforderungen gegen Vandalismus (wird aufgenommen wenn prEN 81-71 veréffentlicht ist)

52

3 Verhalten der Aufziige im Brandfall (wird aufgenommen, wenn prEN81-73 veroéffentlicht ist)

53

4 Anhalte-/Nachregulierungsgenauigkeit

Stufe zwischen Fahrkorb und 5.4 |OJa ONein| Hoch |1. Einbau zu eines geregelten O Ja O Nein
Schachtttr ist innerhalb £ 10mm Antriebs
und die Anhaltegenauigkeit 2 Einbau einer 0O Ja O Nein
betragt + 20mm Nachstelleinrichtung

3. Geregeltes Ventil O Ja O Nein

5 Schacht

Schutz betretbarer Rdume 5.5.1 [O Ja O Nein| Niedrig |1. Sockel bis zum festen O Ja O Nein
unterhalb des Fahrkorbs, Untergrund
Gegengewichts/ 2. Einbau einer Fangeinrichtung [ O Ja O Nein

Ausgleichsgewicht am Gegengewicht/ Ausgleichs-

gewicht
Abtrennung zwischen den 5.5.2 [OJa O Nein| Hoch |1. Einbau einer Abtrennung nach | O Ja O Nein
beweglichen Teilen mehrerer- EN 81-1/2, 5.6.2.1 am unteren
Aufzlige Fahrbahnende

2. Einbau einer Abtrennung nach [ O Ja O Nein
EN 81-1/2, 5.6.2.2 Uber die volle
Hohe des Schachts bei Abstanden
<500 mm

Vollwandige Schachte 5.5.3.1 |OJa O Nein| Hoch |1. Umwehrung des Schachts O Ja O Nein
durch eine Drahtgitter mit
Offnungsweiten nach EN 294

2. Einbau einer vollwandigen O Ja O Nein
Schachtumwehrung
Hohe des teilumwehrten 5.5.3.2 [0 Ja O Nein| Hoch |Anpassen der Hohe der O Ja O Nein
Schachts nach EN 81-1/2, 5.2.1 Umwehrung an EN 81-1/2, 5.2.1.2
Sicherer Zugang zur 5.5.4 [OJa O Nein| Hoch |Ermdglichen des Zugangs zur O Ja O Nein
Schachtgrube Schachtgrube nach EN 81-1,
5.7.3.2und EN 81-2,5.7.2.2
Notbremsschalter in der 5.5.,5 [OJa O Nein| Hoch }pEinbau eines Schalters nach EN [ O Ja O Nein
Schachtgrube und im Rollenraum 81-1, 5.7.3.4/ 6.4.5 und EN 81-2,
5.7.2.5/6.4.5
Verschlielbare Zugangstiren 5.5.6 [OJa O Nein| Hoch |1. Einbau eines VerschluRsystems| O Yes O No
zum Schacht und Schachtgrube nur fir berechtigte Personen
Anhalten des Fahrkorbs beim 2. Einbau eines
Offnen der Tlren Sicherheitsschalters nach EN 81 | O Ja O Nein
1/2,5.2.2
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Tabelle B.2 (fortgesetzt)

. Korrekturmafnahme
Anforderun- [ Risiko- ] An-
Nr. | Zu priifende Anforderungen | Absatz gen erfiillt? | stufe (MaRnahme zur Verringerung | Machbarkeit merkung
des Risikos) en
Freie Abstande im Schachtkopf 5.5.7 |OJa O Nein| Mittel [Sicherstellen, daf die freien O Ja O Nein
und in der Schachtgrube Abstande im Schachtkopf und in
der Schachtgrube EN 81-1, 5.7.1,
5.7.2,5.7.3 und EN 81-2, 5.7.1,
5.7.2 oder prEN 81-21
entsprechen
Abtrennung des Gegengewichts 5.56.8 |O Ja O Nein| Niedrig |Einbau einer Gegengewichts-/ O Ja O Nein
oder Ausgleichsgewichts Ausgleichgewichtsabtrennung
nach EN 81-1/2, 5.6.1
Schachtbeleuchtung 5.5.9 |OJa O Nein| Hoch [Einbau einer Schachtbeleuchtung | O Ja O Nein
nach EN 81-1/2, 5.9
Alarmeinrichtung im Schacht 5.5.10 |OJa O Nein| Mittel |Einbau einer 2-Wege- O Yes O No
(Fahrkorbdach und Schacht- Sprechverbindung nach EN 81-
grube) 1/2, 5.10 in der Schachtgrube und
auf dem Fahrkorbdach
6 Maschinen- und Rollenrdaume
Sicherer Zugang zu Triebwerks- 5.6.1 |OJa O Nein| Hoch |Einbau sicherer Zugange nach EN| O Ja O Nein
und Rollenrdumen 811/2,6.2
Unterschiedliche Ebenen in 5.6.2 |OJa O Nein| Hoch |1. Einbau von Einrichtungen nach | O Ja O Nein
Triebwerks- und Rollenraumen EN 81-1/2,6.3.2.4 und 6.3.2.5
2. Erstellen einer O Ja O Nein
Risikoeinschatzung vor Ort
Beleuchtung und Steckdosen im 5.6.3 |OJa O Nein| Hoch |Einbau einer elektrischen O Ja O Nein
Triebwerks- und Rollenraum Beleuchtung und/oder Steckdosen
nach EN 81-1/2, 6.3.6 und 6.4.7
Schutz an Maschinen 5.6.4 |OJa O Nein| Hoch |1. Abdecken der elektrischen und | O Ja O Nein
beweglichen mechanischen Teile
durch Schutzeinrichtung (IP2X)
2. Anweisung 'Abschalten bei O Ja O Nein
Arbeiten am Aufzug'
Rutschhemmender Boden im 5.6.5 |O Ja O Nein| Niedrig |Anbringen eines O Ja O Nein
Maschinen- und Rollenraum rutschhemmenden Bodenbelags
nach EN 81-1/2, 6.3.1.2 und
6.4.1.2
Trager (Haken) im Schacht und 5.6.6 |OJa O Nein| Mittel |Prifen und Anzeigen der O Ja O Nein
Triebwerksraum mit Tragfahigkeit am Hebemittel und
nachgewiesener und an Ermittlung der geeigneten Stelle
geeigneter Stelle angegebener
Tragfahigkeit
7 Schachttiiren
Schachttiirverriegelung mit 5.7.1 |OJa O Nein| Hoch |Anpassen aller Schachttiirver- O Ja O Nein
Fehlschlielsicherung riegelungen an EN 81-1/2, 7.7.
Notentriegelung der Schachttiiren| 5.7.2.1 [O Ja O Nein| Hoch [Einbau einer Entriegelungs- O Ja O Nein
mit besonderen Mitteln (z.B. einrichtung nach EN 81-1/2,
Dreikant) einschlieflich Hinweise 7.7.3.2
fur deren Verwendung
Unerreichbarkeit der 5.7.2.2 [O Ja O Nein| Hoch [1. Einbau einer vollwandigen O Ja O Nein
Schachttirverriegelung von Schachtumwehrung
auBerhalb des Schachts 2. Einbau einer Schutzabdeckung [ O Ja O Nein
um die Schachttlrverriegelung
Schachttiren mit Glaseinsatz 5.7.3 [OJa O Nein| Hoch |1. Verkleinern der FenstergroRe | O Ja O Nein
zur Erfillung von EN 81-1/2, 7.6.2
2. Entfernen der Schaudffnung O Ja O Nein
und Einbau einer
Stockwerksanzeige
3. Verwendung von Glas nach EN | O Ja O Nein

81-1/2, Anhang J
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Tabelle B.2 (fortgesetzt)

prEN 81-80:2001 (D)

. KorrekturmaBnahme
Anforderun-|Risiko- " An-
Nr. | Zu priifende Anforderungen | Absatz | gop erfiilit? | stufe | (MaBnahme zur Verringerung | Machbarkeit | erkung
des Risikos) en
Selbsttatiges SchlieRen 5.7.4 [OJa O Nein| Hoch |Ersetzen der SchlieReinrichtungen| O Ja O Nein
waagerecht bewegter durch solche nach EN 81-1/2,
Schachtschiebetiren 7.7.3.2
Feuerwiderstand von 5.7.5 [OJa O Nein| Mittel |Einsatz von O Ja O Nein
Schachttiiren feuerwiderstandsfahigen
Schachttiren nach nationalen
Vorschriften
Beleuchtung an den 5.7.6 [OJa O Nein| Mittel |Einbau ausreichender O Ja O Nein
Schachtzugéangen Beleuchtung nach EN 81-1/2,
7.6.1 an jedem Schachtzugang.
Senkrechte Flache an der 5.7.7 [OJa O Nein| Mittel |Einbau einer Schachttiirschwelle | O Ja O Nein
Schachttirschwelle und an (Schirze) nach EN 81-1/2, 5.4.3
Vorspriingen
Schutz gegen Einziehen von 5.7.8 [OJa O Nein| Niedrig |Einsetzen eines Schutzes nach O Ja O Nein
Kinderhanden bei waagerecht EN 81-1/2,7.2.3.6 und 8.6.7.5
bewegten Fahrkorb- oder oder O Ja O Nein
Schachttiiren mit Glas a) Polieren kritischer Teile (z.B.
Teflon Politur); 0 Ja O Nein
b) undurchsichtiges Glas bis zu
einer H6he von 1,1 m; 0 Ja O Nein
c) Einbau eines Finger-Detektors
Die kraftbetriebene horizontale 5.7.9 [OJa O Nein| Mittel |a) Sicherstellen, daf die O Ja O Nein
Fahrkorbschiebetur funktioniert Schachttire solange nicht
nur, wenn die Schachtdrehtlr entriegelt wird bis die Fahrkorbtur
geschlossen ist vollsténdig gedffnet ist
b) Sicherstellen, daR die O Ja O Nein
Fahrkorbtur erst zu schlieRen
beginnt, wenn die Schachttir
geschlossen ist
Konstruktion und Zustand der 5.7.10 |O Ja O Nein| Hoch |Ersetzen der Tirbefestigungen O Ja O Nein
Schachtturbefestigungen durch solche nach EN 81-1/2,
7.2.3.1und 7.4.2.1
8 Fahrkorb, Gegengewicht und Ausgleichsgewicht
Kontrolle der Beladung 5.8.1 [O Ja O Nein| Niedrig |Einbau einer Beladungskontrolle | O Ja O Nein
nach EN 81-1/2, 14.2.5
Vorhandensein von 5.8.2 [OJa O Nein| Hoch |Einbau von Fahrkorbtiiren nach O Ja O Nein
Fahrkorbtliren EN 81-1/2, 8.6
Schutzeinrichtungen an 5.8.3 [OJa O Nein| Hoch |Einbau von Einrichtungen nach O Ja O Nein
Fahrkorb- und Schachttiir EN 81-1/2,7.5.2
a) Horizontaler Abstand zwischen| 5.8.4.1 | O Yes O No| Hoch |a) Einbau einer Fahrkorbtiir- O Ja O Nein
Fahrkorbschwelle und innerer verriegelung nach EN 81-1/2, 8.11
Schachtoberflache <= 150 mm
oder
b) Fahrkorbturrverriegelung nach O Yes O No b) Einbau von Mitteln zur O Ja O Nein
EN 81-1/2, 11.2.1 Verringerung des Abstands
Schiirze am Fahrkorb 5.8.4.2 |O Ja O Nein| Hoch [Einbau einer Schirze am O Ja O Nein
Fahrkorb nach EN 81-1/2, 8.4,
falls nicht méglich nach prEN 81-
21
Notbeleuchtung im Fahrkorb 5.8.,5 [OJa O Nein| Mittel |1. Einbau einer Notbeleuctung O Ja O Nein
nach EN 81-1/2, 8.17.4
2. Beleuchteter Alarmknopf O Ja O Nein
Schutz gegen Absturz vom 5.8.6 [OJa O Nein| Hoch |1. Einbau einer Umwehrung nach [ O Ja O Nein
Fahrkorbdach EN 81 1/2, 8.13.3 oder EN 81-21
auf dem Fahrkorbdach
2. Verkleinerung der freien O Ja O Nein
Absténde
3. Abtrennung Uber die volle Hoéhe | O Ja O Nein

des Schachts
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Tabelle B.2 (fortgesetzt)

s KorrekturmaBnahme
Anforderun- | Risiko- . An-
Nr. | Zu priifende Anforderungen | Absatz gen erfiillt? | stufe (MaRnahme zur Verringerung | Machbarkeit merkung
des Risikos) en
Ausreichende Festigkeit des 5.8.7 |OJa O Nein| Niedrig |Verstarkung des Fahrkorbdachs | O Ja O Nein
Fahrkorbdachs und der und der Notklappe nach EN 81-
Notklappe zur Aufnahme von 1/2,8.13.1
zwei Personen
Ausreichende Fahrkorbbeliiftung | 5.8.8 [O Ja O Nein| Mittel [Einbau einer zusatzlichen 0O Ja O Nein
Beluftung
Ausreichende 5.8.9 |OJa O Nein| Mittel [Einbau einer Beleuchtung mit O Ja O Nein
Fahrkorbbeleuchtung mindestens 50 Lux auf dem
FulRboden
Elektrische Verriegelung der 5.8.10 |O Ja O Nein| Mittel [Einbau einer Verriegelung nach O Ja O Nein
Notklappe EN 81-1/2, 8.12.4.2
9 Aufhdngung, Ausgleich und Ubergeschwindigkeitschutz
Geeignete Fangvorrichtung mit 5.9.1 |OJa O Nein| Hoch [1. Einbau einer modernen O Ja O Nein
Geschwindigkeitsbegrenzer fiir Fangvorrichtung nach EN 81-1/2,
Seil- oder Stitzkettenaufzlige) 9.8 und
2. kompatibler Geschwindigkeits- [ O Ja O Nein
begrenzer nach EN 81-1, 9.9
oder EN 81-2, 9.10.2
Schutz gegen unkontrollierte 59.2 [OJa ONein| Mittel |Ubergeschwindigkeitseinrichtung:
Aufwartsbewegung a) am Fahrkorb, O Ja O Nein
b) am Gegengewicht, O Ja O Nein
c) an den Seilen, O Ja O Nein
d) an der Treibscheibe O Ja O Nein
Schutz an Treibscheibe und 5.9.3 |OJa O Nein| Mittel [Einbau einer Schutzvorrichtung O Ja O Nein
Rollen nach EN 81-1, 9.7 und EN 81-2,
9.4
Schutz gegen unkontrollierte 5.9.4.1 [OJa O Nein| Hoch |1. Einbau eines 0O Ja O Nein
Abwartsbewegung bei Leitungsbruchventilsruchventils
Hydraulikaufziigen 2. Einbau einer Klemmvorrichtung [ O Ja O Nein
3. Einbau einer Fangvorrichtung | O Ja O Nein
mit Geschwindigkeitsbegrenzer
4. Elektrisches 0O Ja O Nein
Absinkkorrektursystem
Automatische Riickkehr in die 5.9.4.2 [OJa O Nein| Hoch |Einbau eines O Ja O Nein
unterste Haltestelle bei Einsatz Absinkkorrektursystems nach EN
eines elektrisches 81-2, 14.2.1.5 zur selbsttatigen
Absinkkorrektursystems Rucksendung in die unterste
Haltestelle
Sicherheitsschalter in der 5.9.5 |OJa O Nein| Mittel |Einbau eines Sicherheitsschalters | O Ja O Nein
Spanneinrichtung des nach EN 81-1, 9.9.11.3 und
Geschwindigkeitsbegrenzerseils EN 81-2,9.10.2.10.3
Geschwingkeitsbegrenzer fur 5.9.6 |OJa O Nein| Hoch [Einbau eines Geschwindigkeitsbe-| O Ja O Nein
elektrische Aufziige (Anmerkung: grenzers nach EN 81-1, 9.9
elektrische Aufzlige mit einer
Sicherheitseinrichtung gegen
Schlaffseilbildung)
10 Fiihrungsschienen, Puffer und Endschalter
Geeignete Puffer 5.10.1 |OJa O Nein| Hoch [Einsetzen von Puffern nach EN O Ja O Nein
81-1/2, 10.3 oder Durchfiihrung
einer Risikoeinschatzung, wenn
Puffer vorhanden sind
Fihrungen fir Gegengewicht: 5.10.2 |OJa O Nein| Tief [Fuhren des Gegengewichts/
Feste Schienen oder mindestens Ausgleichsgewichts durch 2 Seile:
4 Stahldrahtseile 1. Einbau eines festen 0O Ja O Nein
Schienensystems nach EN 81-1,
10.2.1
2. Einbau eines Drahtgitters Giber [ O Ja O Nein

die volle Héhe des Schachts
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Tabelle B.2 (fortgesetzt)

prEN 81-80:2001 (D)

- KorrekturmaBnahme
Anforderun-|Risiko- " An-
Nr. | Zu priifende Anforderungen | Absatz | gop erfiilit? | stufe | (MaBnahme zur Verringerung | Machbarkeit | erkung
des Risikos) en
Geeigneter Notendschalter 5.10.3 |O Ja O Nein| Mittel |Einbau eines Notendschalters O Ja O Nein
nach EN 81 1/2, 10.5
11 Abstand zwischen Fahrkorb- und Schachttir
Der horizontale Abstand 5.11 Hoch |Anpassen der Anlage an EN 81 O Ja O Nein
zwischen 1/2,11.2.3 und 11.2.4.2
- Fahrkorbtir und Schachttir ist O Ja O Nein
geringer als 120 mm
- Schachtdrehtuir und Falttiir des O Ja O Nein
Fahrkorbs ist geringer als 150
mm
12 Triebwerk
System zur Notbefreiung 5.12.1 |O Ja O Nein| Hoch (1. Einbau eines Systems zur O Ja O Nein
(Befreiung von eingeschlossenen Notbefreiung nach EN 81-1, 12.5
Personen) bzw. EN 81-2, 12.9
2. Elektrische Rickholsteuerung | O Ja O Nein
(> 400 N)
3. Bereitstellung von Anleitungen | O Ja O Nein
zur Notbefreiung
Handpumpe fiir hydraulische 5.12.1 |O Ja O Nein| Mittel [Einbau einer Handpumpe nach O Ja O Nein
Aufziige EN 81-2,12.9
Doppeltwirkende elektro- 5.12.2 |O Ja O Nein| Hoch [Einbau einer doppeltwirkenden O Ja O Nein
mechanische Bremse elektromechanische Bremse nach
(Treibscheibenaufzug) EN 81-1, 12.4.2
Kolbenabsinkverhinderung 5.12.3 |O Ja O Nein| Mittel |Einbau einer O Ja O Nein
(hydraulische Aufziige) Kolbenabsinkvorrichtung nach
EN 81-2, 12.9.1.5 um das
handbetatigte Absenken des
Kolbens zu verhindern
Absperrventil (hydraulische 5.12.4 |O Ja O Nein| Niedrig |Einbau eines Absperrventils nach | O Ja O Nein
Aufziige) EN 81-2,12.5.1
Schlaffseil-/Ketteneinrichtung fir | 5.12.5 |O Ja O Nein| Mittel [Einbau einer Schlaffseil/-ketten- O Ja O Nein
indirekt angetriebene einrichtung nach EN 81-1, 12.9
hydraulische Aufzlige und fiir oder EN 81-2, 12.1.3
elektrische Trommelaufziige
Laufzeitliberwachung fiir 5.12.6 |O Ja O Nein| Niedrig |Einbau einer Laufzeitiiber- O Ja O Nein
elektrische Treibscheibenaufziige wachung nach EN 81-1, 12.10
Unabhangige Schiitze fir Motor/ | 5.12.7 |O Ja O Nein| Hoch [Einbau von unabhangigen O Ja O Nein
Bremse Schitzen nach EN 81-1, 12.7 oder
EN 81-2,12.4
13 Elektrische Installationen und Einrichtungen
Schutz gegen elektrischen 5.13.1 |O Ja O Nein| Hoch |1. Abdecken oder Ersetzen der O Ja O Nein
Schlag (IP2X) elektrischen Einrichtung
2. Einbau eines FI Schalters O Ja O Nein
(Fehlerstromschalter)
3. Anbringen von Schildern/ O Ja O Nein
Warnhinweisen
4. Einbau eines abschlielbaren O Ja O Nein
Hauptschalters
Vorhandensein einer 5.13.2 |O Ja O Nein| Mittel [Einbau einer Temperatur- O Ja O Nein
Temperaturiiberwachung der Uberwachung nach EN 81 1/2,
elektrischen Einrichtungen 13.3.3und 13.3.6
Keine gefahrliche Fehlfunktion 5.13.3 |O Ja O Nein | Niedrig [Einbau eines Phasenumkehr- O Ja O Nein

des Aufzuges im Fall der
Phasenumkehr

schutzes
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Tabelle B.2 (abgeschlossen)

‘s KorrekturmaBnahme
Anforderun- [ Risiko- ] An-
Nr. | Zu priifende Anforderungen | Absatz | gop erfiilit? | stufe | (MaBnahme zur Verringerung | Machbarkeit | erkung
des Risikos) en
14 Schutz gegen elektrische Fehler, Steuerung, Vorrechte
Notrufeinrichtung 5.14.1 |OJa O Nein| Hoch |Einbau einer 2-Wege- O Ja O Nein
Sprechverbindung. Verbindung zu
einem Notrufzentrum
Inspektionssteuerung und 5.14.2 |O Ja O Nein| Hoch |1. Einbau einer O Ja O Nein
Notbremsschalter auf dem Inspektionssteuerung nach EN 81-
Fahrkorbdach 1/2,14.2.1.3
2. Einbau einer akustischen/ O Ja O Nein
optischen Anzeige fur den
korrekten Betriebsmodus
Kommunikationssystem zwischen| 5.14.3 |O Ja O Nein| Mittel |Einbau einer Sprechanlage oder | O Ja O Nein
dem Fahrkorb und dem ahnlichem nach EN 81-1/2,
Triebwerksraum 14.2.3.4
15 Hinweise, Kennzeichnungen und Betriebsanleitungen
Hinweise zum sicheren Betrieb 5.15 |OJa O Nein| Mittel [Bereitstellung zutreffender O Ja O Nein

und zur Instandhaltung des
Aufzugs

Hinweise, Kennzeichnungen und
Betriebsanleitung nach EN 81-1,
15.2.1,15.3, 154, 15.5.1, 1553,
15.7, 15.11 und 15.15 sowie nach
EN 81-2, 15.2.1, 15.2.5, 15.3,
15.4,15.5.1, 15.5.3, 156.7, 15.11,
15.15, 15.17 und 15.18.
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