© DIN Deutsches Institut fir Normung e.V. - Jede Art der Vervielfditigung, auch auszugsweise, nur mit Genehmigung des DIN Deutsches Institut fir Normung e.V, Berlin, gestattet.

DK 692.812 : 621.876.114 : 699.81

DEUTSCHE NORM

Aufzuge

Schacht-Schiebetlren
fur Fahrschachte mit Wanden der Feuerwiderstandsklasse F 90

DIN
18 091

Lifts; lift landing sliding doors for lift wells with walls of the fire resistance class F 90

Ersatz fur Ausgabe 02.69

Die Norm DIN 18 091/02.69 wurde mit dem Ziel Uberarbeitet, bis zur Ubernahme entsprechender Europaischer
Normen in das Deutsche Normenwerk des DIN (als DIN-EN-Normen) aktualisierte und fiir die Praxis brauchbare

Bauart- oder Konstruktionsnormen zu erhalten.

Sollte — nach Vorliegen einer Europaischen Anforderungs- und Priifnorm flir Fahrschachttiiren — festgestellt werden,
daB die in DIN 18 091 beschriebenen Konstruktionen den neuen Nachweisverfahren nicht gentigen, wird DIN 18 091
entweder zurtickgezogen oder mit dem Ziel lberarbeitet, sie an die dann vorliegenden DIN-EN-Normen anzupassen.

Siehe auch Erlauterungen, Aufzahlungen ) und m).
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1 Anwendungsbereich und Zweck

Diese Norm gilt fur horizontal und vertikal bewegte
Fahrschachtturen der Bauart Schacht-Schiebetiiren ohne
Dammstoffe und ohne Glasausschnitte fir solche
Aufzugs-Fahrschachte, deren Wande nach den bauauf-
sichtlichen Vorschriften (Bauordnungen der Lander)

— mindestens ,feuerbestandig” sein miissen (ent-
spricht der Feuerwiderstandsklasse F 90-A nach
DIN 4102 Teil 2)

oder deren Wande

— mindestens ,feuerbestandig und in den wesent-
lichen Teilen aus nichtbrennbaren Baustoffen® sein
mussen (entspricht der Feuerwiderstandsklasse
F 90 AB nach DIN 4102 Teil 2).

Schacht-Schiebetiren nach dieser Norm gelten ohne
besonderen Nachweis als geeignete Abschlisse fur
diese Fahrschachte, sofern der Fahrkorb Uberwiegend
aus nichtbrennbaren Baustoffen besteht und der Fahr-
schacht ausreichend und wirksam entliftet ist (siehe
Erlduterungen, Aufzdhlung b).

2 Begriffe, Benennungen

21 Fahrschachttiiren

Fahrschachttiren sind geschoBweise angeordnete
Abschlisse in Fahrschachten, die in gedffneter Stellung
den Zugang zum Fahrkorb erméglichen.

2.2 Schacht-Schiebetlren

Schacht-Schiebetlren nach dieser Norm sind ein- oder
mehrbléttrige Fahrschachttiiren, die aus einem Tirblatt
oder aus mehreren Turblattern sowie Tirzarge(n) beste-
hen, horizontal oder vertikal bewegt werden und weder
wérmegedammt sind noch Glasausschnitte haben.

2.3 Benennung der Bewegungs-(Offnungs-)arten

In den Bildern1 bis 6 sind Tursysteme fiir horizontal
bewegte Schacht-Schiebetliren benannt; in den Bildern 7
bis 10 sind Tursysteme fur vertikal bewegte Schacht-
Schiebetiiren benannt.

Fortsetzung Seite 2 bis 14
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Tabelle 1: MaBe

lichte Wandéffnung Turkasten
Schacht-Schiebetiiren Breite*) | Hobhe™) Breite Hoéhe Dicke Breite Hoéhe
b, hy b, h,
max. max. max. max.
2500 2500 2800 2650 max.50 |max.1300 —
by
ZF Y2
by
min. 33
3000 3000 3300 3150 max. 65 — max.1600
S| <
*) Die MaBe b; und h, sind identisch mit den lichten DurchgangsmaBen, wenn die Zargenseitenteile und/oder die
Zargenoberteile (siehe Abschnitt 5.2.1) nicht breiter bzw. héher als 150 mm sind.
Anderenfalls siehe Bilder 27 und 29.

3 Bezeichnung
3.1 Kurzzeichen
Die Kurzzeichen bedeuten:

a) Anzahl der Tirblatter

1 einbléattrig

zweiblattrig
dreibléttrig
vierblattrig
flinfblattrig
sechsblattrig
b) Bewegungsrichtung

H horizontale Bewegung

V  vertikale Bewegung
¢) Offnungsarten
mittig 6ffnend
nach links éffnend
nach rechts éffnend
nach oben éffnend
nach unten éffnend
d) Zusammenhalt der Turblatter

T Teleskoptiir

G Gliedertur

OO hs WN

coxnrg

3.2 Bezeichnungsbeispiele

3.2.1 Bezeichnung einer Schacht-Schiebetlr nach die-
ser Norm als dreiblattrige (3), horizontal bewegte (H),
nach rechts éffnende (R) Teleskoptuir (T):

Schacht-Schiebetiir DIN 18091 —3 —H—R—T
(siehe Bild 4)

3.2.2 Bezeichnung einer Schacht-Schiebetiir nach die-
ser Norm als zweiblattrige (2), vertikal bewegte (V), mittig
offnende (M) Tiir:

Schacht-Schiebetiir DIN 18091 —2 —V — M

(siehe Bild 8)

4 MaBe

Die MaBe missen Tabelle 1 sowie den MaBangaben in
den Bildern 1 bis 47 entsprechen, soweit diese Bilder 25
bis 46 Mafle enthalten.

5 Anforderungen
5.1 Tirblatt

5.1.1 Tiirkasten

Jedes Tirblatt muB aus 1 mm bis 2 mm dickem Stahl-
blech bestehen, das zu einem allseitig geschlossenen
Kasten zusammengefligt ist. MaBe siehe Tabelle 1.

Als Fugeverfahren sind zulassig:

SchweiBen oder Falzen und SchweiBen (Beispiele siehe
Bilder 11 bis 16).

Bei Naht- oder PunktschweiBung darf der Abstand der
Schweiflstellen 200 mm, beim Falzen und SchweiBen
500 mm nicht {iberschreiten. Die Lénge von SchweiBn&h-
ten muf je SchweiBnaht mindestens 10 mm sein.

5.1.2 Aussteifungen

5.1.2.1 Bei Verwendung von Rippen fiir die innere Aus-
steifung des Tlrblattes (Beispiele siehe Bilder 17 bis 24)



missen die Querschnitte als Warmebriicken berlicksich-
tigt werden. Rippen mussen aus Stahlbiech sein. Die war-
meleitenden Querschnitte der Rippen einschlieBlich der
AuBenkanten des Turblattes duirfen in der Summe nicht
mehr als 2% der Tirblattflaiche (Breite x Hohe (ber Falz
gemessen) betragen.

51.2.2 Bei einer Breite des Tirblattes bis 850 mm bleibt
die Wahl des Flgeverfahrens flr die innere Aussteifung
dem Hersteller {iberlassen.

5123 Bei einer Breite des Turblattes Uber 850 mm
sind als Flgeverfahren fur die inneren Aussteifungen
Schweifien oder Klemmen zuldssig. Bei Naht- oder
PunktschweiBung darf der Abstand der SchweiBstellen
200 mm nicht lUberschreiten. Die Lange von Schweinah-
ten muB je SchweiBnaht mindestens 10 mm sein. Bei
Klemmverbindungen muB die Uberlappung mindestens
12 mm betragen.

51.3 Be- und Entliftung

Jeder Hohlraum des Tirblattes ist mit Be- und Entliiftun-
gen zu versehen, die eine Entliftung von unten nach
oben gestatten. Die Be- und Entliftungséffnungen duirfen
jeweils 1% des Hohlraumquerschnittes nicht unter- und
75% des Hohlraumquerschnittes nicht Gberschreiten. Die
lichte Weite der Be- und Entliftungsdffnungen darf 8 mm
nicht unterschreiten. Die Offnungen miissen sich in dem
oberen und unteren Turblattbereich befinden, und zwar
innerhalb eines 100 mm breiten Streifens von der oberen
bzw. von der unteren Turblattkante gemessen.

514 Fiihrungen und Anschlage

Die Turblatter missen gefiihrt und so aufgehéngt sein,
dafB ein Abfallen der Turblatter in den Schacht im Brand-
fall verhindert wird.

a) Bei horizontal bewegten Schacht-Schiebetiren ist
jedes Turblatt oben und unten an mindestens je 2 Stel-
len in der Nahe der Turblattstirnkanten zu flhren.

Abweichend davon genugt unten ein Flhrungsstiick,
wenn der Abstand der Flihrung von den Stirnkanten
des Turblattes nicht mehr als 800 mm betragt.

b) Bei vertikal bewegten Schacht-Schiebetiiren ist
jedes Turblatt an beiden Seiten an mindestens je
2 Stellen (d.h. je Turblatt mindestens vier Fiihrungen) in
der Ndhe der Turblattober- und -unterkante zu fuhren.

Die Turblatter missen mit Notflihrungen versehen
sein (siehe Bild 46).

c) Die Eingriffstiefe der unteren (bei horizontal
bewegten Schacht-Schiebetlren) bzw. seitlichen (bei
vertikal bewegten Schacht-Schiebetiiren) Notflihrung
muB mindestens 10 mm betragen. Notflihrungen am
Tarblatt und an der Schwelle mussen aus Metall mit
einem Schmelzpunkt von mindestens 900 °C sein.

d) Wenn tragende Teile — der oberen Turflihrung bei

horizontal bewegten Schacht-Schiebetiren bzw. —

der seitlichen Turflhrungen bei vertikal bewegten
Schacht-Schiebetiiren aus Werkstoffen hergestellt
sind, die einen Schmelzpunkt kleiner als 900°C
haben, mussen im Brandfall Notfilhrungen wirksam
werden, deren ineinandergreifende Teile aus Metall
mit einem Schmelzpunkt von mindestens 900°C her-
gestellt sind. Die Eingriffstiefe im Betriebszustand muB
mindestens 3 mm betragen. Nach Schmelzen der
Stoffe der Fihrung muB eine Eingriffstiefe der Notfiih-
rung von mindestens 5 mm vorhanden sein. Notfiih-
rungen missen aus einem Fihrungsteil bestehen,
das in der Nahe jeder TirblattauBenkante angebracht
ist; Der Abstand der Notflihrung von den AuBenkanten
des Turblattes darf 180 mm nicht dberschreiten.
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e) Tragmittel fur die Aufhdngung vertikal bewegter
Schiebetliren (z.B. Drahtseile, Ketten) miissen aus
Metall mit einem Schmelzpunkt von mindestens
900°C hergestellt sein.

fy Werden Tragmittel fir die Aufhingung vertikal
bewegter Schiebetiiren (iber Rollen oder dergleichen
gefiihrt, die aus Werkstoffen hergestellt sind, die einen
Schmelzpunkt kleiner als 900°C haben, miissen im
Brandfall Bauteile wirksam werden, die aus Metall mit
Schmelzpunkt von mindestens 900 °C hergestellt sind.

Feste Anschlage zur Begrenzung der Tirblattbewegun-
gen mussen auch im Brandfall wirksam bleiben.

51.5 Sperrmittel

Sperrmittel, die das Tirblatt bzw. die Torblatter im
Betriebszustand verriegeln, missen aus Werkstoffen mit
einem Schmelzpunkt von mindestens 900 °C bestehen.

Werden Sperrmittel aus Werkstoffen hergestellt, die einen
Schmelzpunkt kleiner als 900°C haben, muB im Brandfall
ein zusatzliches Sperrmittel aus Metall mit einem
Schmelzpunkt von mindestens 900°C zeitlich vor dem
Versagen des ersten Sperrmittels wirksam werden.

5.2 Tirzarge

5.21 Ausfiihrung

Die Turzarge besteht aus
— Kopfteil (Kdmpfer),
— FuBteil (Schwelle) und

— Seitenteilen, die mit Kopf- und FuBteil verbunden
sein mussen (Schrauben aus Stahl, SchweiBungen).

Wenn der Abstand von der Tirzargenieibung bis zu den
anschlieBenden Bauteilen der Schachtwand nicht groBer
als 150 mm ist, kann die Tldrzarge als offenes Profil aus-
gefiihrt werden und muB aus mindestens 1,5 mm dickem
Stahlblech bestehen (Beispiele siehe Bilder 25, 26, 28
und 30). Ist dieser Abstand gréBer als 150 mm, so muB
der die Breite von 150 mm (berschreitende Zargenteil
nach Abschnitt 51 ausgefihrt sein (Beispiele siehe Bil-
der 27 und 29).

Die Dicke des geschlossenen Zargenteils darf gréBer als
die Dicke des Turblattes sein. Der offene Zargenteil darf
— anders als in den Bildern dargestellt — auch an der
Leibung der Tardffnung angeordnet sein. Die Gesamt-
breite verwendeter offener Zargenteile darf an jeder Seite
der Tur 150 mm nicht Gberschreiten.

Wenn in der Tirzarge im Brandfall durchgehende Offnungen
entstehen konnen, deren Gesamtflache 50 cm? (iberschrei-
tet, mussen diese schachtseitig durch Schutzkasten (Bei-
spiel siehe Bild 47) aus Stahlblech mit einer Dicke von min-
destens 1,5 mm abgedeckt sein. Die Schutzkasten durfen
Ausschnitte von insgesamt max. 50 cm? enthalten.

5.2.2 Befestigung
5.2.21 Kopf- und FuBteil

Kopfteil und FuBteil missen in der Wandéffnung so befe-
stigt sein, daB die Befestigungspunkte untereinander
einen Abstand von héchstens 600 mm haben; der
Abstand der duBeren Befestigungspunkte zur Leibung
der Wandoffnung darf héchstens 300 mm betragen. Die
Befestigungsteile zwischen Kopf-/FuBteil und dem Befe-
stigungsmittel nach Abschnitt 52.24 miissen aus_ Stahl
mit einem Querschnitt von mindestens 160 mm? und
einer Mindestdicke von 4 mm sein.

5222 Seitenteile

Die Seitenteile miissen mindestens eine Befestigung im
oberen Drittel der Wandéffnung haben. Die Befestigungs-
teile zwischen Seitenteil und Schachtwand miissen aus
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Stahl mit einem Querschnitt von mindestens 80 mm? und
einer Mindestdicke von 2 mm sein. Abweichend von Ab-
schnitt 5.2.2.4 genlgt ein Stahldibel mit einer Schraube M 6.

5.2.2.3 Befestigung bei vertikal bewegten Schiebetiiren
Die Befestigungen der seitlichen Fiihrungen der vertikal
bewegten Schiebetiren miissen ebenfalls nach Ab-
schnitt 5.2.2.1 ausgefibrt sein.

5.2.24 Befestigungsmittel

Die Befestigung am Kopf- und FuBteil kann erfolgen mittels
Es diirfen nur Befestigungs-
elemente nach allgemeiner
bauaufsichtlicher Zulassung
verwendet werden.

— Ankerschienen
mit Ankerschrauben

. Dubel nach bauaufsicht-
— Stahldibeln } licher Zulassung
— Steinschrauben nach DIN 529
— verankerter . :
Anschweif3platten } Mindestdicke 6 mm
— Mauerankern Mindestquerschnitt 160 mm?
aus Stahl Mindestdicke 4 mm

Bei Schraubenbefestigungen ist mindestens die Schrau-
bengréBe M 12 zu verwenden.

5.22.5 AnschluBfuge

Die AnschluBfuge zwischen Turzarge und angrenzender
Schachtwand ist nach der Befestigung der Turzarge voll-
fugig und dicht mit Baustoffen der Klasse A nach
DIN 4102 Teil 1 zu verschlieBen.

6 Uberdeckung

Tirblatter miissen, mit Ausnahme an der SchlieBkante
und an der Schwelle, die Tirzarge (berdecken. Wenn
Turblatter lbereinandergreifen, muB eine Uberdeckung
wie an der TUrzarge vorhanden sein.

Die Uberdeckung mus betragen:

a) bei horizontal bewegten Schacht-Schiebetiiren
seitlich und oben mindestens 15 mm (Beispiele siehe
Bilder 37 bis 40)

b) bei horizontal bewegten Schacht-Schiebetiren als
Teleskoptiiren an den Stelien, an denen Tirblatter
ubereinandergreifen, mindestens 15 mm (Beispiele
siehe Bilder 34 und 35)
c) bei mittig 6ffnenden vertikal bewegten Schacht-
Schiebetiren allseitig mindestens 20 mm (Beispiele
siehe Bilder 41 bis 44)
d) bei einseitig 6ffnenden vertikal bewegten Schacht-
Schiebetiiren seitlich und oben mindestens 20 mm
(Beispiele siehe Bilder 41 bis 45)
e) bei vertikal bewegten Schacht-Schiebetiiren an
den Stellen, an denen Tirblatter tibereinandergreifen,
mindestens 20 mm (Beispiel siche Bild 45).
Der Abstand zwischen Turblattern und Tdrzargen sowie
bei Schacht-Schiebetiren als Teleskoptiiren zwischen
den Turblattern darf 6 mm nicht Gberschreiten. Der Luft-
spalt darf an den SchlieBkanten bis 5 mm breit, am FuB-
teil (Schwelle) bis 8 mm breit sein.
Beispiele siehe Bilder 34 bis 46.

7 Brennbare Stoffe

An der Tur dlrfen nur solche brennbaren Stoffe verwendet
werden, die betriebsnotwendig sind (z.B. Tirschalter,
Sperrmittelschalter, Flihrungsrollen, Rufanlage, installation).
Die Menge brennbarer Stoffe darf 1000 g + 200 g/ m? bezo-
gen auf die lichten DurchgangsmaBe nicht Uberschreiten.

Anstriche und Beschichtungen aus brennbaren Stoffen bis
zu einer Schichtdicke von 0,5 mm werden nicht angerechnet.

Bei Verwendung von Dichtleisten aus brennbaren Stoffen
an den SchlieBkanten darf der Spalt, wenn diese Dichtlei-
sten ausfalien, nicht gréBer als 5 mm sein.

8 Korrosionsschutz

Alle sichtbaren Stahlteile sind mit einem Korrosionsschutz
zu versehen. Bei Tlren, die der Witterung oder aggressiven
Medien ausgesetzt sind, muB auch innen ein Korrosions-
schutz vorhanden sein.

9 Kennzeichnung

Jede dieser Norm entsprechende Tir mufl durch ein Stahl-
blechschild nach DIN 825 Teilt, mit den MaBen
52 mm x 105 mm oder 26 mm x 148 mm, gekennzeichnet
werden, das folgende Angaben enthalten muB:

a) Name des Herstellers und Firmensitz oder ein ihr
zugewiesenes Herstellerkennzeichen hinter dem Wort
JHersteller”

b) Fahrschachttiir DIN 18 091
¢) Uberwachungsvermerk

Ein Hersteller-Kennzeichen darf nur angebracht werden,
wenn es von einer anerkannten, fremdiberwachenden
Stelle zugewiesen wurde und nur so lange, wie die Herstel-
lung von dieser Stelle (berwacht wird. Das Schild
52 mm x 105 mm muB an den vier Ecken, das Schild
26 mm x 148 mm muB an beiden Enden angeschweift
oder mittels Stahlnieten befestigt sein.

Das Schild muB mit erhabener oder vertiefter Beschriftung
s0 hergestellt sein, daB es auch nach einem Brandfall les-
bar ist. Es soll in der Nahe der Tirverriegelung im Bereich
des Typschildes fir die Tlrverriegelung angebracht sein.

10 Giitesicherung
10.1 Allgemeines

Zur Gltesicherung haben die Hersteller von Schacht-
Schiebetlren nach dieser Norm die Giite ihrer Erzeugnisse
selbstandig zu (berwachen und zu prifen (Eigeniiber-
wachung). Sie haben sich ferner einer Fremdiiberwachung
zu unterziehen. Der Eigenlberwachung und der Fremd-
Uberwachung sind die Anforderungen dieser Norm und
DIN 18 200 zugrunde zu legen.

10.2 Eigeniiberwachung

Der Tirenhersteller hat von den in der Fertigung befindli-
chen Tdrblattern und Tilrzargen bei groBen Fertigungsserien
an jedem Arbeitstag mindestens 1 Stiick, bei nicht standig
laufender Fertigung je 50 Tlren mindestens 1 Stlick, wahilos
zu entnehmen und auf Ubereinstimmung mit den Festiegun-
gen der Abschnitte 4, 5 und 6 zu (berprufen.

Die Prifergebnisse der Eigenuberwachung sind schrift-
lich niederzulegen; die Niederschriften sind der die
Fremdiiberwachung durchfiihrenden Stelle unaufgefor-
dert vorzulegen und 5 Jahre aufzubewahren.

10.3 Fremdiiberwachung

Die normgerechte Ausfihrung der Schacht-Schiebetiiren
und die ordnungsgemdaBe Durchfliihrung der Eigeniiber-
wachung sind stichprobenweise mindestens einmal jéhr-
lich zu lberprifen. Zum Nachweis einer Fremdiiberwa-
chung hat jeder Hersteller von Schacht-Schiebetiiren
nach dieser Norm einen Uberwachungsvertrag mit einer
anerkannten Glteschutzgemeinschaft oder mit einer
anerkannten Prufstelle abzuschlieBen.
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Alie Bilder sind Ausflihrungsbeispiele
Bilder 1bis 6 Schacht-Schiebetiiren, horizontal bewegt
Bilder 7 bis 10 Schacht-Schiebetiiren, vertikal bewegt
Bilder 11 bis 16  Flgeverfahren der Turblatter
Bilder 17 bis 24  Aussteifungen der Tlrbléatter
Bilder 25 bis 40 Schacht-Schiebetlren, horizontal bewegt:
Bilder 25 bis 33 Grundformen der Tirzarge (Seiten- und Kopfteile)
Bilder 34 bis 35 Uberdeckungen und Absténde der Tiirblatter
Bild 36 Luftspalt an SchlieBkanten
Bilder 37 bis 40 Uberdeckungen und Absténde zwischen Tirbléttern und Tiirzargen (seitlich und oben)
Bilder 41 bis 45 Schacht-Schiebeturen, vertikal bewegt:
Bilder 41 bis 44 Grundformen Tirzarge, Uberdeckungen und Abstinde zwischen Tirbléttern und Tirzarge
Bild 45 Seitenansicht: Uberdeckungen und Abstdnde zwischen Tirblattern und Tirzarge, Luftspalt a

n
SchlieBkanten
Bild 46 Untere Flhrung einer horizontal bewegten Schacht-Schiebetiir mit Notfiihrung
Bild 47 Schutzkasten (Beispiel)
Schachtseite - Schachtseite —
L
Flurseite Flurseite
Bild 1: Horizontal bewegte, rechts éffnende, Bild 2: Horizontal bewegte, mittig 6ffnende,
einblattrige Schacht-Schiebetiir zweiblattrige Schacht-Schiebetiir
DIN 18091 —1—H—R DIN 18091 —2—H—M
(links 6ffnende Schacht-Schiebetiir spiegelbildlich)
. Schachtseite Schachtseite -
——3 :
|_d .
Flurseite ; Flurseite
Bild 3: Horizontal bewegte, einseitig links 6ffnende, zwei- Bild 4: Horizontal bewegte, einseitig rechts 6ffnende, drei-
bléttrige (Teleskop-) Schacht-Schiebetiir bléttrige (Teleskop-) Schacht-Schiebetiir
DIN 18091 —2—H—L—-T DIN18091 —~3—H—R-—T
(einseitig rechts dffnende Schacht-Schiebetiir (einseitig links 6ffnende (Teleskop-)Schacht-Schiebetiir
spiegelbildlich) spiegelbildlich)
, - chachtsei -
- Schachtseite  —w : T 5 seife —T
Lf";_f:_—l_J ) ——
] W N 7
Flurseite : . Flurseite :
Bild 5: Horizontal bewegte, mittig 6ffnende, Bild 6: Horizontal bewegte, mittig 6ffnende, sechsbléttrige
vierblattrige (Teleskop-) Schacht-Schiebetiir (Teleskop-) Schacht-Schiebetir

DIN 18091 —4—H-—-M—-T DIN 18091 —6—H—M—T
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Flurseite Schachtseite

Schaltleiste

N

Bild 7: Vertikal bewegte, nach oben éffnende,
einblattrige Schacht-Schiebetiir
DIN 18091 —1—V—0
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Flurseite Schachtseite

|
N
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Schaltleiste |

3

Bild 9: Vertikal bewegte, nach oben éffnende,
zweiblittrige (Teleskop-) Schacht-Schiebetiir
DIN 18091 —-2—V—0—T

"

Flurseite Schachtseite

Schaltleiste [
—~4

Bild 8: Vertikal bewegte, mittig 6ffnende,
zweibléttrige Schacht-Schiebetiir
DIN 18091 —2—V—M

%

T

|
|
|
|
|
|
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Flurseite H | Schachtseite

Schattleiste

N

Bild 10: Vertikal bewegte, nach oben 6ffnende,
dreibléttrige (Teleskop-) Schacht-Schiebetiir
DIN 18091 —3 —V—0—T
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\{ lichte Offnung lichte Offnung
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lichte Wandoffnung . lichte Wanddffrung
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A Baustoffe der Klasse A nach DIN 4102 Teil 1 (nicht- Bild 26
brennbar) z.B. Mértel — gilt auch fir alle folgenden
Bilder, in denen diese Werkstoffkennzeichnung bildlich
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Schachtseite [ Y Flurseite
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Bild 46: Untere Fiihrung einer horizontal bewegten Schacht-Schiebetiir mit Notfiihrung
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Bild 47: Schutzkasten (Beispiel)
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Zitierte Normen und andere Unterlagen

DIN 529 Steinschrauben

DIN 825 Teil 1 SchildermaBe; Quadratische und rechteckige Schilder

DIN 4102 Teil 1 Brandverhalten von Baustoffen und Bauteilen; Baustoffe; Begriffe, Anforderungen und Priifungen
DIN 4102 Teil 2  Brandverhalten von Baustoffen und Bauteilen; Bauteile; Begriffe, Anforderungen und Priifungen

DIN 4102 Teil 5  Brandverhalten von Baustoffen und Bauteilen; Feuerschutzabschliisse, Abschltsse in Fahrschachtwan-
den und gegen Feuer widerstandsfahige Verglasungen; Begriffe, Anforderungen und Prifungen

DIN 18 090 Aufzige; Flugel- und Faltturen fir Fahrschachte mit feuerbestéandigen Wanden

DIN 18 090 (z.Z. Entwurf) Aufziige; Schacht-Drehtiiren und -Falttiiren fiir Fahrschidchte mit Wéanden der
Feuerwiderstandsklasse F 90

DIN 18 092 Aufziige; Vertikal-Schiebetiiren fir Kleinglteraufzige in Fahrschachten mit Wéanden der Feuerwider-
standsklasse F 90

DIN 18 200 Uberwachung (Guteliberwachung) von Baustoffen, Bauteilen und Bauarten; Allgemeine Grundsétze

Musterbauordnung vom 4. Mai 1990 (MBO 90)")
Bauordnungen der Lander, darunter: Landesbauordnung Nordrhein-Westfalen (BauO NW)')
Uberwachungsverordnungen der Lander’)

Weitere Normen und Unterlagen
DIN EN 81 Teil 1 Sicherheitsregein fiir die Konstruktion und den Einbau von Personen- und Lastenaufziigen sowie Kiein-
glteraufziigen; Teil 1: Elektrisch betriebene Aufziige

DIN EN 81 Teil 2 Sicherheitsregeln fur die Konstruktion und den Einbau von Personen- und Lastenaufziigen sowie Klein-
guteraufziigen; Teil 2: Hydraulisch betriebene Aufziige; Deutsche Fassung EN 81-2 : 1987

TRA 200 Personenaufzlige, Lastenaufziige, Giteraufziige ')
In: BArbBI, 1983, Nr 12, S. 33-55
geandert durch:
BArbBI, 1984, Nr 9, S. 62
BArbBI,1986, Nr 7/8, S. 57

Frihere Ausgaben
DIN 18 091: 02.69

Anderungen

Gegeniiber der Ausgabe Februar 1969 wurden folgende Anderungen vorgenommen:
a) Norm vollstandig uberarbeitet.
b) Systembenennungen (Offnungsarten) préazisiert.
c) Angaben Uber zuldssige Flgeverfahren und innere Aussteifungen erweitert und prazisiert.
d) Darstellung der zuldssigen Spaltbreiten und erforderlichen Mindestiiberdeckungen préazisiert.
e) Angaben Uber Befestigungsmittel aufgenommen.
f) Angaben lber Fahrkorb und Verglasung entfallen.

Erldauterungen

a) Nach der Musterbauordnung der Lander (§ 34, Abs.1 MBO 90) und den Landesbauordnungen (z.B. § 35 Abs. 2
BauO NW) missen Aufzlige im Innern von Gebduden mit mehr als fliinf Geschossen Uber der Gelandeoberfliche
eigene Schichte mit Umfassungswénden haben, die in feuerbestandiger Bauart in der Feuerwiderstandsklasse F 90
und in den wesentlichen Teilen aus nichtbrennbaren Baustoffen herzustellen sind (,Kurzbezeichnung“ F 90-AB nach
DIN 4102 Teil 2). Fir Hochhéauser werden héhere Anforderungen hinsichtlich der weitergehenden Verwendung nicht-
brennbarer Baustoffe (,Kurzbezeichnung“ F 90-A) und bei Hochhdusern ab einer bestimmten Héhe (nach Landes-
recht) auch hinsichtlich einer héheren Feuerwiderstandsklasse (,Kurzbezeichnung“ F 120-A) gestellt. Nach den Lan-
desbauordnungen (z.B. § 35 Abs. 4 BauO NW, entsprechend § 34 Abs. 3 MBO 90) sind Fahrschachttiiren oder andere
Offnungen (Abschliisse) so herzustelien, daB Feuer und Rauch nicht in andere Geschosse (ibertragen werden. Die
Anforderungen an solche Fahrschachttiren sind in der bauaufsichtlich eingeflihrten Norm DIN 4102 Teil 5 konkretisiert.
Fahrschachttiiren nach den Normen DIN 18 090, DIN 18 091 und DIN 18 092 erfiiilen die Anforderungen der DIN 4102
Teil 5, ohne daB es eines besonderen Nachweises bedarf — vorausgesetzt, die Tluren stammen aus lGberwachten Fer-
tigungen (sieche Uberwachungsverordnungen der Lénder). Andere Fahrschachttiren bedirfen eines besonderen
Brauchbarkeitsnachweises in Form einer allgemeinen bauaufsichtlichen Zulassung (siehe Einflihrungserlasse der
Lander zu DIN 4102 Teil 5).

Y Bezugsquellen zu erfragen bei DITR Deutsches Informationszentrum fiir technische Regeln, 10 772 Berlin.
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b) Das Gesamtsystem ,Fahrschacht kann brandschutztechnisch nur dann funktionieren, wenn einige Voraussetzun-
gen erfillt sind. So muB der Fahrschacht wirksam entliftet sein (siehe Musterbauordnung § 34, Abs. 2).

¢) Bei Forschungs- und Entwicklungsarbeiten in der Bundesanstalt fir Materialpriifung BAM Ende der 50er Jahre
wurden Brandversuche an einem Fahrschacht im MaBstab 1:1 mit Fahrschachttiren verschiedener Bauart durchge-
fuhrt. Die im Prinzip heute noch nach den Ergebnissen dieser Versuche konstruierten doppelwandigen Fahrschachttu-
ren aus Stahlblech ohne Warmedammung bewiesen dabei ihre Brauchbarkeit. Voraussetzung war, daB der im Schacht
befindliche Fahrkorb aus nichtbrennbaren Baustoffen bestand. Bei Versuchen mit einem Fahrkorb aus Holz versagten
die Turen (nach den Kriterien von DIN 4102 Teil 2). Erkenntnisse liegen aiso hinsichtlich des Fahrkorbes nur fiir diese
beiden Extreme vor.

d) Aus Nutzungs- und Gestaltungsgriinden besteht aber der Wunsch der Anwender, den Fahrkorb, der heute in sei-
nen tragenden und aussteifenden Teilen aus Stahlblech hergestellt wird, mit begrenzten Mengen brennbarer Baustoffe
auszurusten, z. B. funktionswichtige Teile wie Liiftungs- oder Beleuchtungsgitter aus Kunststoff, Wand- und FuBboden-
belage.

e) Der NABau-AusschuB ,Fahrschachttiren“ wurde daher aufgefordert, Aussagen Uber die Begrenzung der Menge
brennbarer Baustoffe zu machen, ohne daB dies in langen, teuren Versuchsreihen hatte lberprift werden kénnen.
Nach langer Diskussion hat sich der AusschuB3 zu folgender Formulierung entschlossen:

Hinsichtlich der hdchstzulassigen Menge brennbarer Baustoffe liegen keine wissenschaftlich gesicherten Werte vor.
Bei Einsatz von brennbaren Baustoffen (Klasse B 2 nach DIN 4102 Teil 1) in einer Menge von etwa 2,5 kg/m? als
Bekleidung der Fahrkorbinnenflachen sind bisher keine Félle bekanntgeworden, in denen bei Schadensfeuern Feuer
und Rauch in andere Geschosse liber den Fahrschacht Gbertragen worden sind.

Der NABau-AusschuB ,Fahrschachttiiren* halt es zwar fir wiinschenswert, im Rahmen eines Forschungsauftrages zu
untersuchen, wie weit die Bekleidung von Fahrkorbinnenflichen mit brennbaren Baustoffen (Klasse B2 nach DIN 4102
Teil 1) brandschutztechnisch vertretbar ist, ist jedoch auch der Ansicht, daB es angesichts der Dauer solcher Untersu-
chungen und der Hohe der dafur aufzuwendenden Mittel vertretbar erscheint, diese Prifungen zurtickzustellen und
den AbschluB der derzeitigen Normungsarbeit an européaischen Prifvorschriften fir Fahrschachttliren im Rahmen des
CEN/TC 10 und CEN/TC 127 abzuwarten.

f) Bei Feuerwehraufziigen dirfen zur Herstellung des Decken-, Wand- und Bodenbelages des Fahrkorbes keine
brennbaren Baustoffe verwendet werden.

g) Es wurde den fir die Sicherheit zustdndigen Obersten Baubehdrden der Lander anheimgestellt, fir Fahrkdrbe
einen Normungsantrag zu stellen oder die Anforderungen an Fahrkérbe hinsichtlich des Brandschutzes in ihre Regel-
werke aufzunehmen.

h) Die Fachleute im Ausschuf3 sind der Ansicht, daB Turen der Ausfiihrungen nach DIN 18 091 mit den verschiedenen
in der Norm genannten Varianten der Ausflihrungen den Vorschriften der Landesbauordnungen entsprechen, z.B.
BauO NW § 35 Abs. 4).

i) Bei der Uberarbeitung der drei Normen uber Fahrschachttiiren sind die Normen DIN 18090 (z.Z. Entwurf)
— Aufziige; Schacht-Drehtlren und -Falttiiren fur Fahrschachte mit Wanden der Feuerwiderstandsklasse F 90 — und
DIN 18 091 — Aufzlige; Schacht-Schiebetiiren fur Fahrschichte mit Wanden der Feuerwiderstandsklasse F 90 — dem
Stand der Technik angepaBt worden. Die Norm DIN 18 092 — Aufzige; Vertikal-Schiebetiren fur Kleinguteraufzlige in
Fahrschachten mit Wanden der Feuerwiderstandsklasse F 90 — ist lediglich redaktionell iberarbeitet worden.

j) Dabei wurde neueren Erkenntnissen Rechnung getragen, nach denen die Verwendung von Asbesterzeugnissen
aus Griinden der Gesundheitsvorsorge nicht mehr vertretbar erscheint.

k) Die Fassung der Norm vom Februar 1969 hatte zu Anfragen gefiihrt, ob eine bestimmte vorgesehene Konstruktion
einer Fahrschachttiir noch den Festlegungen der Norm entspricht. Die vom Obmann gemeinsam mit dem NABau-
ArbeitsausschuB ,Fahrschachttiiren” vorgenommenen Auslegungen wurden zunédchst in einer ,Auslegungssammiung®
zur Beantwortung wiederkehrender Fragen zusammengestellt, dienten dann aber als Grundlage fiir die Uberarbeitung
der Norm. Hinzu kamen die Erfahrungen, die im zustandigen SachverstandigenausschuB des Institutes fur Bautechnik,
Berlin, bei der allgemeinen bauaufsichtlichen Zulassung von Konstruktionen fir Fahrschachttiren gesammelt wurden.
I) Die Norm stiitzt sich auf DIN 4102 Teil 5. DIN 18 091 muB zurickgezogen werden, wenn diese Grundlage nicht
mehr existiert. Im Rahmen der Europaischen Normungsarbeiten ist beim Technischen Komitee 10 ,Aufzige” des
CEN-Européisches Komitee fur Normung auch ein Prifverfahren zur Beurteilung der brandschutztechnischen Eigen-
schaften von Fahrschachttiren in Arbeit, ohne daB hier jedoch ein rascher AbschluB3 der Arbeiten erkennbar ist.

Im Technischen Komitee 127 ,Baulicher Brandschutz* des CEN werden Prifverfahren fur die brandschutztechnische
Beurteilung von Bauteilen erarbeitet. Dafiir liegt ein Vorlaufiges Mandat vor, welches auf dem ,Final draft* des Grund-
lagendokumentes SAFETY IN CASE OF FIRE (Fassung 023) beruht; dieses Grundlagendokument zu Anhang I, Zif-
fer 2, der Bauproduktenrichtlinie (89/106/EWG) behandelt auch Anforderungen an Fahrschachttliren.

m) Die ,Stillhaltevereinbarung®, keine nationale Normung auf diesem Gebiet zu betreiben, wenn eine Europaische
Norm bearbeitet wird und daflir ein Mandat der EG-Kommission vorliegt, wird durch die Herausgabe dieser Fassung
der Norm DIN 18 091 nicht betroffen. Im Rahmen der Européischen Normungsarbeiten sind zwar Anforderungs- und
Prufnormen flr Fahrschachttliren vorgesehen oder in Arbeit, nicht jedoch Bauart- oder Konstrukiionsnormen wie
DIN 18 091.
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