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Nationales Vorwort

Dieser Norm-Entwurf enthalt sicherheitstechnische Festlegungen.

Er beinhaltet die Deutsche Fassung der vom Technischen Komitee CEN/TC 10 ,Aufzliige, Fahrtreppen und
Fahrsteige (Sekretariat: AFNOR, Frankreich) des Europaischen Komitees flir Normung (CEN)
ausgearbeiteten prEN 81-82:2012.

Die nationalen Interessen bei der Erarbeitung wurden vom Arbeitsausschuss NA 060-33-01 AA ,Aufziige“ im
Fachbereich Aufzlige und Fahrireppen des Normenausschusses Maschinenbau (NAM) im DIN
wahrgenommen. Vertreter der Hersteller und Anwender von Aufziigen sowie der Berufsgenossenschaften
waren an der Erarbeitung beteiligt.

Anderungen

Gegeniiber DIN CEN/TS 81-82:2008-09 wurden folgende Anderungen vorgenommen:

a) DIN CEN/TS 81-82:2008-09 wurde ohne inhaltliche Anderungen in eine Europaische Norm (berfiihrt.
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Vorwort

Dieses Dokument (prEN 81-82:2012) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 10 ,Aufzlige, Fahrtreppen
und Fahrsteige® erarbeitet, dessen Sekretariat vom AFNOR gehalten wird.

Dieses Dokument ist derzeit zur CEN-Umfrage vorgelegt.

Dieses Dokument wird CEN/TS 81-82:2008 ersetzen.

CEN/CENELEC haben im Rahmen der Europdischen Normung ein Arbeitsprogramm zur Erstellung einer
Reihe verwandter Sicherheitsnormen flir Maschinen und Aufzlige in Angriff genommen. Das vorliegende

Dokument verwendet und bezieht sich auf die EN 81-70.

Das vorliegende Dokument ist Teil der Normenreihe EN 81: ,Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion und den
Einbau von Aufziigen®. Dies ist die erste Ausgabe der Europdischen Norm.
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Einleitung
Hintergrund der vorliegenden Europaischen Norm

In der EU und der EFTA sind heutzutage mehr als 4 Millionen Aufztge im Einsatz, von denen beinahe 50 %
vor mehr als 25 Jahren eingebaut wurden. Bestehende Aufziige wurden nach dem zu jener Zeit
angemessenen Niveau in Bezug auf die Sicherheit und Zuganglichkeit installiert. Dieses Niveau liegt unter
dem heutigen Stand der Technik.

Neue Technologien und die Erwartungen der Gesellschaft haben zum heutigen Stand der Technik hinsichtlich
der Zuganglichkeit gefuhrt, der unterschiedliche Zugangsniveaus in Europa zum Ergebnis hatte. Dennoch
erwarten die Benutzer ein allgemeines annehmbares Niveau der Sicherheit und Zuganglichkeit.

Es gibt eine zunehmende Tendenz dahingehend, dass Menschen langer leben und behinderte Menschen
einen Zugang und eine Gestaltung fir alle erwarten. Deshalb ist es besonders wichtig, ein sicheres Mittel fir
den vertikalen Transport séamtlichen Aufzugsnutzern, einschliel3lich behinderter und alterer Menschen ohne
Unterstitzung, zur Verfigung zu stellen.

AuBerdem ist der Lebenszyklus eines Aufzugs langer, als der anderer Transportsysteme und haustechnischer
Anlagen, was folglich bedeutet, dass die Beschaffenheit, Sicherheit und Zuganglichkeit von Aufziigen hinter
moderne Technologien zurlickfallen kann. Werden bestehende Aufziige nicht dem heutigen Stand der
Technik angeglichen, wird die Anzahl der Probleme hinsichtlich der Zuganglichkeit ansteigen, da das
Verhaltnis von Menschen mit Behinderungen ansteigt, was fir die Gesellschaft im allgemeinen zu einer
weniger zugangliche Umgebung flhrt.

Mit der Reisefreiheit von Menschen innerhalb der EU wird die Vertrautheit mit den unterschiedlichen Anlagen
fur sdmtliche Nutzer einschlielich solcher mit Behinderungen wiinschenswerter.

EN 81-82 wurde erarbeitet, um diese Probleme anzugehen. Die vorliegende Europdische Norm soll
Betreibern, Behdrden und Aufzugs-Konstrukteuren/-Herstellern beim Auffinden von praktikablen Lésungen
und Wegen helfen, um die EN 81-70 auf bestehende Aufziige anzuwenden und auf diese Weise deren
Zuganglichkeit und Nutzung fur Personen, einschliellich Personen mit Behinderungen, zu verbessern. Dort,
wo die EN 81-70 aus praktischen Griinden nicht vollstandig erfiillt werden kann, unterbreitet die vorliegende
Europaische Norm alternative Vorschlage.

In derartigen Fallen ist auch die Anwendung nur von Teilen der EN 81-70 als vorteilhaft anzusehen. Wenn
zum Beispiel der Zugang fir einen Rollstuhl nicht breit genug ist und nicht verandert werden kann, stellt es
trotzdem eine groRe Verbesserung dar, die Befehlsgeber des Aufzugs an andere Arten von Behinderungen
anzupassen.

Derartige Veranderungen/Verbesserungen koénnten es alteren und behinderten Menschen ermdglichen,
weiterhin in ihrem eigenen Heim zu leben anstatt in speziellen Pflegeheimen untergebracht zu werden.

Anwendung der vorliegenden Europdischen Norm

Diese Europaischen Norm kann angewendet werden von:
a) nationalen Behoérden zur Bestimmung eines spezifischen Ausfiihrungsprogramms;

b) Betreibern, um ihrer Verantwortung hinsichtlich der Befolgung bestehender Vorschriften nachzukommen
(z. B. nationale Bauvorschriften, Antidiskriminierungs-Gesetze);

c) Instandhaltungsfirmen und/oder Uberwachungsstellen, um die Betreiber tiber das Niveau der Zuganglich-
keit ihrer Anlagen zu informieren;

d) Betreiber, um bestehende Aufziige auf freiwilliger Basis, sofern keine Vorschriften vorhanden sind,
nachzuristen, indem unter Anwendung von Anhang A und Anhang B eine Revision einer bestehenden
Aufzugsanlage durchgefuhrt wird.
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1 Anwendungsbereich

1.1 Die vorliegende Europaischen Norm stellt Regeln zur Verfigung, wie die EN 81-70, auf die in
EN 81-80:2003, 5.2.1 [1], verwiesen wird, auf bestehende Aufziige angewendet werden kann, um deren
Zuganglichkeit fur Personen, einschliefl3lich Personen mit Behinderungen, zu verbessern.

1.2 Das vorliegende Dokument gilt flir dauerhaft eingebaute Aufziige, die definierte Haltestellen bedienen,

Uber einen fur die Beférderung von Personen oder Personen und Lasten ausgelegten Fahrkorb verfigen und
sich zwischen Fuhrungsschienen bewegen, die zur Senkrechten um nicht mehr als 15° geneigt sind.

2 Normative Verweisungen

Die folgenden zitierten Dokumente sind fur die Anwendung dieses Dokuments erforderlich. Bei datierten
Verweisungen gilt nur die in Bezug genommene Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte
Ausgabe des in Bezug genommenen Dokuments (einschlieRlich aller Anderungen).

EN 81 (alle Teile), Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion und den Einbau von Aufziigen

EN 81-70:2003, Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion und den Einbau von Aufziigen — Besondere

Anwendungen fiir Personen- und Lastenaufziige — Teil 70: Zugénglichkeit von Aufziigen fiir Personen
einschlie3lich Personen mit Behinderungen

3 Begriffe

Fur die Anwendung dieses Dokument gelten die Begriffe nach der Normenreihe EN 81.

4 Liste der signifikanten Gefahrdungen

Es gilt EN 81-70:2003, Abschnitt 4.

5 Anforderungen hinsichtlich des sicheren Zugangs und Gebrauchs und/oder
SchutzmaRnahmen

5.1 Allgemeines

Die allgemeine Zugéanglichkeit zum Gebaude muss bertcksichtigt werden.
5.2 Zuginge - Tiroffnungen

5.2.1 Lichte Zugangsbreite

Entspricht die GroRe des Fahrkorbs den Angaben EN 81-70:2003, Tabelle 1, dann muss die lichte
Zugangsbreite mindestens 800 mm betragen.

ANMERKUNG Nationale Vorschriften kénnen mehr als 800 mm fordern. Aufziige des Typs 2 sollten eine lichte
Zugangsbreite von 900 mm nach ISO 4190-1 (Reihe B) [6], und solche des Typs 3 eine lichte Zugangsbreite von
1 100 mm aufweisen.

Fahrkorb- und Schachttiren missen als waagerecht bewegte selbsttatig kraftbetatigte Schiebetliren aus-
geflhrt sein. Ist das nicht der Fall oder nicht zu erreichen, muss die manuell betatigte Tir in eine kraftbetatigte
TUr umgebaut werden.
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Wenn der Aufzug an den Haltestellen mit Drehfligeltiren ausgestattet ist und die GrélRe des Aufzugs die
Benutzung durch einen Rollstuhinutzer nicht zuldsst, kann trotzdem durch den Einbau von waagerecht
bewegten selbsttatig kraftbetatigten Schiebetliren die Zugénglichkeit fir Benutzer mit eingeschrankter
Mobilitat erhoht werden, selbst wenn dazu der Zugang zum Fahrkorb verkleinert werden muss (z. B. wenn
bestehende Drehflligeltiren mit einem 800 mm breiten Fahrkorbzugang durch waagerecht bewegte
selbsttatig kraftbetatigte Schiebetliren mit einem 700 mm breiten Fahrkorbzugang ersetzt werden).

Bestehende Fahrkorb-Falttiren dirfen verbleiben, falls die Zuganglichkeit fir die Benutzer von Rollstiihlen
nicht eingeschrankt ist.

5.2.2 Zugingliche und hindernisfreie Haltestellen

Samtliche Haltestellen, fur die eine Zugangsberechtigung besteht, missen hindernisfrei zuganglich sein, wie
in EN 81-70:2003, 5.2.2, festgelegt.

ANMERKUNG Besondere Aufmerksamkeit sollte der angemessenen 6rtlichen Beleuchtung der Haltestellen gewidmet
werden (siehe EN 81-1/2:1998, 7.6.1) [1], [2].

5.2.3 Offenhaltezeit der Tiir

Wenn der Aufzug mit selbsttatig kraftbetatigten Tlren ausgestattet ist, muss die Offenhaltezeit der Tar
hinreichend lang sein, um den Zugang zu erleichtern, oder die Steuerung muss eine einstellbare
Offenhaltezeit der Tir ermoglichen, wie in EN 81-70:2003, 5.2.3, festgelegt.

5.2.4 Beriihrungslos wirkende Einrichtung zum erneuten Offnen

Wenn der Aufzug mit waagerecht bewegten selbsttatig kraftbetatigten Tilren ausgestattet ist, muss er
ebenfalls Uber eine Schutzeinrichtung zur Vermeidung von Kollisionen, wie in EN 81-70:2003, 5.2.4, definiert,
verflgen.

ANMERKUNG Die Schutzeinrichtung darf im Fall einer Stérung zwischen der Einrichtung und der Turkupplung
und/oder Verriegelung in einem Bereich zwischen mindestens 25 mm und 1 600 mm Uber der Fahrkorbtirschwelle
wirksam sein.

Bei kraftbetatigten Drehfliigeltiiren darf der Kraftaufwand, um ein Offnen und SchlieBen der Tir zu verhindern,
nicht mehr als 150 N betragen. Die kinetische Energie darf in jeder Richtung 4 J nicht Gberschreiten.

5.3 Fahrkorb-Abmessungen und -Einrichtungen, Anhalte-/Nachregulierungsgenauigkeit

5.3.1 Fahrkorb-Abmessungen

Die Fahrkorb-Abmessungen missen EN 81-70:2003, 5.3.1, entsprechen.

ANMERKUNG 1 Die in EN 81-70:2003, Tabelle 1, angegebenen Grdf3en stellen ideale Groflen insbesondere fiir neue
Gebaude dar. Es gibt jedoch viele bestehende Aufziige, bei denen schmalere Rollstiihle verwendet werden kénnen.
Daher ist keine Veranderung des Fahrkorbs notwendig, vorausgesetzt dies ist fiir die zu erwartenden Benutzer des

Gebaudes annehmbar.

ANMERKUNG 2  Es sollte die Tatsache beachtet werden, dass die Abmessungen des Fahrkorbs durch die des
Schachtes bestimmt sind.

5.3.2 Einrichtungen im Fahrkorb
5.3.2.1 Handlauf

Handlaufe missen EN 81-70:2003, 5.3.2, entsprechen.

Falls das Anbringen des Handlaufs an der Seitenwand die Eingangsbreite vermindert und dem Benutzer
eines Rollstuhls den Zugang verwehrt, muss dieser an der Rlickwand angebracht werden.
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5.3.2.2 Klappsitze
Falls Klappsitze vorhanden sind, mussen diese EN 81-70:2003, 5.3.2.2, entsprechen.

ANMERKUNG Es sollte sichergestellt sein, dass die Wand des betreffenden Fahrkorbs eine ausreichende Festigkeit
aufweist.

5.3.2.3 Ruckwarts gerichtetes Verlassen des Fahrkorbs

Die Einrichtungen mussen EN 81-70:2003, 5.3.2.3, entsprechend eingebaut sein.

5.3.3 Anhalte-/Nachregulierungsgenauigkeit
Die Anhalte-/Nachregulierungsgenauigkeit muss EN 81-70:2003, 5.3.3 entsprechen; das bedeutet:
— die Anhaltegenauigkeit des Aufzugs muss = 10 mm betragen;

— eine Nachregulierungsgenauigkeit von £ 20 mm muss eingehalten werden.
5.4 Befehlsgeber und Anzeigen
5.4.1 Befehlsgeber in der Haltestelle

5411 Tastersysteme
Die Befehlsgeber miissen EN 81-70:2003, 5.4.1.1, insbesondere Tabelle 2 entsprechen.

Werden von den vorhandenen Befehlsgebern eine oder mehrere der Anforderungen aus Tabelle 2 nicht
vollstandig erflllt, kdbnnen diese erhalten bleiben, bis die Modernisierung der betreffenden Komponente
durchgefiihrt ist. Werden jedoch Anforderungen (auBer g), Riickmeldung Uber die Befehlsannahme) aus
hohen Wirksamkeitsgraden (d. h. 3 oder 4) entsprechend der Matrix von Anhang A nicht erfillt, missen die
Taster ausgetauscht werden.

Wird eine neue Aufzugssteuerung eingebaut, dann muss die gesamte Tabelle 2 von EN 81-70:2003 erfuillt
werden.

5.4.1.2 Zehnertastatur

Wird eine Zehnertastatur verwendet, muss diese EN 81-70:2003, 5.4.1.2, entsprechen.

5.41.3 Zeitlich begrenztes Aktivieren

Kommt eine zeitlich begrenzte Aktivierung zum Einsatz, muss diese EN 81-70:2003, 5.4.1.3, entsprechen.

5.4.1.4 Befehlsgeber in der Haltestelle

— Befehlsgeber in der Haltestelle missen entsprechend EN 81-70:2003, 5.4.1.4, eingebaut werden.

5.4.2 Befehlsgeber im Fahrkorb

Als Taster ausgefiihrte Befehlsgeber miissen der EN 81-70:2003, 5.4.2.1 und 5.4.2.2, insbesondere Tabelle 2
entsprechen.

Werden von den vorhandenen Befehlsgebern eine oder mehrere der Anforderungen aus Tabelle 2 nicht
vollstéandig erfiillt, kbnnen diese beibehalten werden, bis die Modernisierung der betreffenden Komponente
durchgefihrt ist. Werden jedoch Anforderungen (auRer g) (Rickmeldung Uber die Befehlsannahme) aus
hohen Wirksamkeitsgraden (d. h. 3 oder 4) entsprechend der Matrix von Anhang A nicht erfullt, missen die
Taster ausgetauscht werden.

Wird eine neue Aufzugsteuerung eingebaut, dann muss die gesamte Tabelle 2 von EN 81-70:2003 erfilllt
werden.
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Das Tableau im Fahrkorb muss entsprechend EN 81-70:2003, 5.4.2.3, angeordnet sein:
Kommt eine Zehnertastatur als Fahrbefehlsgeber zum Einsatz, muss es EN 81-70:2003, 5.4.2.4, entsprechen.

Wird eine Zielwahlsteuerung mit ,zeitlich begrenzter Aktivierung® verwendet, muss sie EN 81-70:2003,
5.4.2.5, entsprechen.

5.4.3 Anzeigen in der Haltestelle

Anzeigen in der Haltestelle missen EN 81-70:2003, 5.4.3, entsprechen.

5.4.4 Anzeigen im Fahrkorb

Anzeigen im Fahrkorb missen EN 81-70:2003, 5.4.4, entsprechen.

6 Verifizierung der VerbesserungsmafRnahmen

Bevor ein Aufzug nach Verdnderungen wieder in Betrieb genommen wird, muss er den Prifungen nach
EN 81-70:2003, Abschnitt 6, unterzogen worden sein.

7 Benutzerinformationen

Fir jene Komponenten, die nach Abschnitt 5 der vorliegenden Europaischen Norm verandert und erganzt
wurden, muss eine entsprechende Dokumentation zur Verfigung gestellt werden.
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Anhang A
(informativ)

Anleitung zur Verbesserung der Zuganglichkeit

A.1 Allgemeines

Obwohl der Idealzustand in der Erfullung sémtlicher Anforderungen von EN 81-70:2003 besteht, kann
zugegebenermalden in der Praxis verninftigerweise nicht immer so verfahren werden. Bei der Entscheidung
Uber die bestmdgliche Handlungsweise zum Entfernen der physischen Schranken, mit denen behinderte
Personen beim Zugang zu und der Benutzung von Aufziigen konfrontiert sind, missen viele Faktoren
bericksichtigt werden.

So bestimmt zum Beispiel die GroRe des Aufzugsschachtes die GroRe des einzubauenden Aufzugs und
dariber, ob dieser ausreichend grof ist, um Rollstiihle aufzunehmen. Dieser Umstand sollte den Betreiber
jedoch nicht davon abhalten, andere Verbesserungen zum Vorteil jener Personen vorzunehmen, die zwar
keinen Rollstuhl benutzen, aber in anderer Weise Schwierigkeiten beim Benutzen des Aufzugs haben,
beispielsweise Personen mit verminderter Beweglichkeit sowie eingeschranktem Seh- und Hérvermdgen.

Ein anderes Beispiel ist die Notwendigkeit des Einbaus kraftbetatigter Tiren in einen Aufzug, der gegenwartig
lediglich mit manuell betétigten Tiren ausgestattet ist. Dies ist fur Personen in Rollstihlen und jene mit
eingeschrankter Geschicklichkeit von hoher Prioritdt. Fir Personen mit eingeschréanktem Hor- oder
Sprechvermdégen kann dies jedoch von geringerer Bedeutung sein. Festzustellen ist, dass in jedem Fall die
ergadnzende Ausstattung mit einem Lichtgitter bei Aufziigen, die bereits Uber kraftbetatigte Turen verfiigen, zu
einem signifikanten Vorteil fir alle Personen fihrt, da sie verniinftigerweise mit einer gewissen Wirksamkeit
durchfihrbar ist und es daher keinen Grund gibt, warum sie nicht in die Verbesserungen der Zuganglichkeit
aufgenommen werden sollte, unabhangig vom vorgesehenen Verwendungszweck des Aufzugs.

Die obigen Beispiele zeigen, dass beim Treffen von Entscheidungen lber den Umfang und die Art der
vorzunehmenden Verbesserungen, der typische Verwendungszweck des Aufzugs, die bestehende
Umgebung und die Wahrscheinlichkeit einer Nutzung durch Personen mit unterschiedlichen Arten von
Behinderungen zu bertcksichtigen sind.

Die Kombinierung der Art der Behinderung mit der Wirksamkeit von Verbesserungen ermdéglicht die
Einflhrung einer Quantifizierung erganzender spezifischer Festlegungen fir samtliche Personen,
einschlieRlich Personen mit Behinderungen, die den Aufzug benutzen. Die Stufen der Wirksamkeit sind:

— 1 ein gewisser Nutzen fur alle;

— 2 von Vorteil;

— 3 wichtig,

— 4 von entscheidender Bedeutung.

Diese Quantifizierung wird in Tabelle A.1 verwendet (Matrix der Zuganglichkeit), um die Wirksamkeit der

unterschiedlichen Verbesserungen im Verhaltnis zur Art der Behinderung (siehe EN 81-70:2003, Tabelle B.1)
darzustellen.
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Tabelle A.1 —Einstufung der Wirksamkeit

— Entwurf —

Art der Behinderung 52 = E
3¢ |83 9 g
=9 =32 2 c 5
(] = 7] 7] 7] [
go | g% gg ge e e &% x
Nr. £5 |£® |E8 | 2z | £5 | £s | E€ | 2
§O0- | €5 |89 | 88 | 89 | €5 | sE | £
SEL| 5% | §¢8 £% | S | 58 | §¢ 2
w390 n 9 N T 0= n e 0 = n < o
Oh o | 20 o 5 QG o9 o9 o O @
i s | 25 | 2¢ | 22 | 25 | 25 | PE | &
Zu prifender Sachverhalt aee |l od 0 < o] od 52 io& °
1 Li<_:hte Zugangsbreite der Tlr 4 3 3 2 3 1 1 1
mindestens 800 mm
Ausfuhrung der Fahrkorb- und
2 Schachttliren als waagerecht bewegte 4 3 3 3 3 1 1 2
selbsttatig kraftbetatigte Schiebetlren
3 Haltegtellen .sind zuganglich und frei 4 3 3 1 4 1 1 1
von Hindernissen
Einstellbare/ausreichende
4 Offenhaltezeit der Tir 4 4 4 3 4 1 1 2
5 Einrichtung zur bertihrungslosen Tur- 4 4 4 2 4 1 1 1
Umsteuerung
Eignung der Abmessungen des
6 Fahrkorbs fiir dessen Benutzung mit 4 1 1 1 1 1 1 1
Rollsttihlen (Typ 1, 2 oder 3)
Handlauf an einer Seite der
71 Fahrkorbwand 1 4 4 2 2 1 1 1
7.2 | Handlauf mit korrekten Abmessungen 1 2 2 2 2 1 1 1
Unterbrechung des Handlaufs vor dem
7.3 Fahrkorbtableau 1 1 1 3 3 1 1 1
Geschlossene Enden des Handlaufs,
7.4 die zur Fahrkorbwand hin gebogen sind 2 2 1 1 2 1 1 1
Klappsitz mit korrekten Maf3en und
8 geeignet zum Aufnehmen einer Last 1 2 3 1 1 1 1 1
von 100 kg
Einrichtung bei Fahrkorbtyp 1 oder 2,
9.1 | die es Personen in Rollstiihlen 4 1 1 1 1 1 1 1
ermd@glicht, hinter sich zu blicken
9.2 | Spiegel aus Sicherheitsglas 3 1 1 1 2 1 1 1
Spiegel mindestens 300 mm vom
FuRboden entfernt angeordnet oder
aus dekorativem Glas gefertigt, falls
9.3 wesentliche Teile einer Fahrkorbwand 1 1 1 1 2 1 1 1
daraus bestehen, um optische
Tauschungen zu vermeiden
10 Maximale Unbindigkeit des Aufzugs 4 3 2 2 4 1 1 1
+20 mm
11 Einzelrufsteuerung
11.1 | Flache des aktiven Teils 2 2 3 4 3 1 1 2
11.2 | Abmessung des aktiven Teils 2 2 3 4 3 1 1 2
11.3 | Erkennbarkeit der aktiven Teile 2 2 2 2 4 1 1 2
11.4 | Erkennbarkeit der Deckplatte 1 1 1 1 2 1 1 1
11.5 | Stellkraft 2 2 2 3 2 1 1 1
10




E DIN EN 81-82:2012-02
— Entwurf — prEN 81-82:2012 (D)

Tabelle A.1 (fortgesetzt)

_ 22 | % =
Art der Behinderung =5 5 2
23 Qo x 5 c
S & S .S o g
=93 =z < = » » n S ©
go gx ge ge e e eg =
. £5 |£® |£8 | £ | £5 | Es5 | E€ | 2
§8_| 85 [5° | 8% | £5 | €5 | &t | @
CES| 6% |68 | €3 | GE | §E | &2 E
w30 o 9 N © 0= N5 n = n < ]
oo | 20 0 5 QG o g o 9 o O 17}
== o c D @ < 1 = o2 o0 c
.. 00| £ £ 5 S o S0 £:0 S a o
Zu prifender Sachverhalt e oo o< oo in» ioT o 3
11.6 | Rickmeldung Uber die Befehlsabgabe 1 1 1 1 4 1 1 3
M7 Rickmeldung tber die 1 1 1 1 4 4 1 3
Befehlsannahme
11.8 | Anordnung des Symbols 1 1 1 1 4 1 1 2
11.9 | GréRe des Symbols 1 1 1 1 4 1 1 2
11.10 | Kontrast des Symbols 1 1 1 1 4 1 1 2
11.11 | Relief des Symbols 1 1 1 1 4 1 1 2
11.12 | Abstand zwischen den Befehlsgebern 1 1 1 4 4 1 1 2
11.13 | Min./max Héhe zu den Befehlsgebern 4 2 2 3 2 1 1 2
11.14 | Vertikale Anordnung 1 1 1 1 3 1 1 3
11.15 | Seitlicher Mindestabstand 4 3 3 3 2 1 1 1
12 Ubereinstimmung der Zehnertastatur
mit dem Anhang F der EN 81-70:2003
Siehe unter Abschnitt 11 mit Ausnahme
121
von 11.14
12.2 Anordnung entsprechend der 1 1 1 1 3 1 1 2
Zehnertastatur
12.3 Absta}nd zwischen den Tastern fiir ein 1 1 1 1 1 1 1 1
geneigtes Tastenfeld
12.4 | Taktiler Punkt auf Taster Nr.5 1 1 1 1 3 1 1 1

Kennzeichnung einer Steuerung mit
zeitlich begrenzter Aktivierung mit dem
13 [ internationalen Symbol fiir 4 4 4 3 4 1 1 1
LZuganglichkeit fur Behinderte*
(1SO 7000 / Symbol 0100)

Einbau der Befehlsgeber in
14.1 | unmittelbarer Nahe der Schachttiiren 3 3 3 2 4 2 2 3
bei einem Einzelaufzug

Einbau der Befehlsgeber bei

14.2 | gegeniiberliegenden Aufziigen in jede 3 3 3 2 4 2 2 3
Wand
14.3 Mindestens ein Befehlsgeber an der 2 2 2 2 2 2 2 3

Haltestelle fir jeweils vier Aufzige

Kennzeichnung der Fahrbefehlsgeber
151 mit-2, -1, 0, 1, 2, 3, 4 usw. 1 1 1 1 1 1 1 3

15.2 K_ennzeichnung des"AIa!rmtasters durch 1 1 1 1 1 1 1 2
ein gelbes glockenférmiges Symbol

Befehlsgeber zum Wieder6ffnen der

15.3 Tir, der mit <|> gekennzeichnet ist 2 2 2 2 2 2 2 3

15 | e | 2 |2 | 2|22 ]2 2]
16 [ Befehlsgeber im Fahrkorb

16.1 | Flache des aktiven Teils 2 2 3 4 3 1 1

16.2 | Abmessung des aktiven Teils 2 2 3 4 3 1 1

16.3 | Erkennbarkeit des aktiven Teils 2 2 2 2 4 1 1

Normen-Download-Beuth-VFA-Interlift e. V.-KdNr.6363432-LfNr.5951980001-2012-10-24 14:19
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Tabelle A.1 (fortgesetzt)

— Entwurf —

_ 5 | 8 x
Art der Behinderung =5 =5 2
27 o x 5 c
S 2.5 o g
=9 =2 < - » » » € S
go gx g ge e e 28 =
Nr. £ o k) Lx g c %8 2
58_| 85 |5° | 8% | £5 | €5 | &t | =
CE2| 6% |68 | €3 | GE | GE | &2 H
"3 n 9 " T 0= N5 0 = 0 £ o
oo | 920 0 5 QG o9 o0 o O a
o == o o ¢ D ¢ Dz o2 o 9 £
- L0o00o| £Eo £ 35 Lo L0 £ :0 L a o
Zu prifender Sachverhalt e | WO i< oo ;) ioT o S
16.4 | Erkennbarkeit der Deckplatte 1 1 1 1 1 1 1
16.5 | Stellkraft 2 2 2 3 1 1 1
16.6 | Rickmeldung Uber die Befehlsabgabe 1 1 1 3
16.7 Rickmeldung uber die 1 1 1 1 4 4 1 3
Befehlsannahme
16.8 Befe_hlsgeber fur die Haltestelle fur den 1 1 1 1 4 1 1 3
Gebaudeausgang
16.9 | Anordnung des Symbols 1 1 1 1 4 1 1 2
16.10 | Abmessungen des Symbols 1 1 1 1 4 1 1 2
16.11 | Kontrast des Symbols 1 1 1 1 4 1 1 2
16.12 | Hohe des Reliefs 1 1 1 1 4 1 1 2
16.13 | Abstand zwischen aktiven Teilen 1 1 1 4 4 1 1 2
Abstand zwischen Gruppen von
16.14 Fahrbefehlsgebern 1 1 1 1 4 1 1 3
16.15 | Min./max Hohe zu den Befehlsgebern 1 1
16.16 | Seitlicher Mindestabstand 1 1
Anordnung des Fahrbefehlsgebers
16.17 | oberhalb des Tasters fiir den Notruf 1 1 1 1 4 1 1 3
und des Befehlsgebers fir die Tur
Anordnung der Befehlsgeber in der
16.18 | korrekten Reihenfolge von links nach 1 1 1 1 4 1 1 3
rechts und von unten nach oben
Anordnung des Fahrkorbtableaus an
17 | der richtigen Fahrkorbwand in Bezug 1 1 1 1 3 1 1 1
auf die Turéffnung
Zehnertastatur, die den Anforderungen
18 [ aus Anhang F der EN 81-70:2003
entspricht
18.1 | Siehe Abschnitt 12
Kennzeichnung des Befehlsgebers fiir
18.2 | die Haltestelle fir den 1 1 1 1 4 1 1 3
Gebaudeausgang
Zielwahlsteuerung mit zeitlich
begrenzter Aktivierung, die innerhalb
von 60 s in den normalen
19 Betriebszustand zuriickkehrt, falls der 4 4 4 3 4 1 1 1
Befehlsgeber zum SchlieRen der Tir
nicht betatigt wurde
Hérbares Signal, um beim Offnen der
20 ([ Tlren zu warnen, oder Gerauschpegel 1 1 1 1 4 1 1 2
der Tur gréBer als 45 dB(A)
Anordnung der Richtungspfeile in der
21.1 | Nahe oder Uber den Tiren bei einer 4 3 3 1 3 4 1 3
Sammelsteuerung
Gut sichtbare Anordnung der
Anzeigeelemente zwischen 1,8 m und
212 2,5 m oberhalb des FuRbodens und 4 3 3 3 3 3 1 2
mindestens 40 mm hoch
12
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Tabelle A.1 (fortgesetzt)

E DIN EN 81-82:2012-02
prEN 81-82:2012 (D)

Nr.

Art der Behinderung

Zu prifender Sachverhalt

Eingeschrankte Mobilitat,
Rollstuhl, Gehgestell und

Rollgestell

Eingeschrankte Mobilitat,
Gehstock und Kriicken

Eingeschrankte

Ausdauer, Gleichgewicht

Eingeschrankte
Geschicklichkeit

Eingeschranktes
Sehvermoégen

Eingeschranktes
Hoérvermoégen

Eingeschranktes
Sprechvermégen

Lernschwierigkeiten

213

Horbares Signal, das beim Aufleuchten
der Pfeile ertont

w

w

w

-

H

-

-

w

22

Sichtbarkeit der Richtungspfeile im
Fahrkorb von der Haltestelle aus,
sofern es sich um einen Einzelaufzug
handelt

23

Zielwahlsteuerung entsprechend
EN 81-70

24

Einstellbarer Schallpegel

251

Anzeige der Fahrkorbposition innerhalb
oder oberhalb des Fahrkorbtableaus

25.2

Anordnung der Positionsanzeige
innerhalb von 1,6 m bis 1,8 m Uber
Fahrkorbboden

253

Hohe der Ziffern der Positionsanzeige
zwischen 30 mm und 60 mm

26.1

Sprachansage fir die Fahrkorbposition
beim Halten an einer Haltestelle

26.2

Akustische Anzeige mit einem
einstellbaren Schallpegel zwischen
35 dB(A) und 65 dB(A)

271

Notrufeinrichtung nach EN 81-28

27.2

Gelb und griin beleuchtetes grafisches
Symbol

27.3

Einstellbarkeit der Lautstarke der
Sprechverbindung zwischen 35 dB(A)
und 65 dB(A)

27.4

Kommunikationshilfe fir Personen mit
eingeschranktem Hoérvermdogen,
beispielsweise eine Induktionsschleife,
sofern mit dem Auftraggeber
abgesprochen

Legende fiir Wirksamkeitsgrade

1

2
3
4

gewisser Nutzen fir alle

von Vorteil

wichtig

von entscheidender Bedeutung

13
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E DIN EN 81-82:2012-02
prEN 81-82:2012 (D) — Entwurf —

A.2 Anwendung der Zuganglichkeits-Checkliste in Verbindung mit der Einstufung
der Wirksamkeit

Die Uberpriifung kann unter Anwendung der Checkliste in Verbindung mit der Einstufung der Wirksamkeit in
einem vierstufigen Verfahren wie folgt erfolgen:

a) Klarung des typischen Verwendungszwecks des Aufzugs, der bestehenden Umgebung und der Wahr-
scheinlichkeit, mit der Personen mit unterschiedlichen Arten von Behinderungen den Aufzug benutzen
mochten;

b) Identifizierung der bestehenden Zugangsbarrieren (Ergebnis der Checkliste);

c) Bewertung der Mdglichkeit, den Aufzug durch Entfernen jener Barrieren (Ergebnis der Checkliste)
anzupassen;

d) Berlcksichtigung der Wirksamkeit jeder Verbesserung, Erméglichen der Auswahl und des Setzens von

Schwerpunkten hinsichtlich der Art der Verbesserung und der Art der durch jene Verbesserungen
abgedeckten Behinderung (aufsuchen in der Matrix der Behinderungen).

14
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Zuganglichkeits-Checkliste fur bestehende Aufzige

— Entwurf —

Anhang B
(informativ)

E DIN EN 81-82:2012-02
prEN 81-82:2012 (D)

Die in diesem Anhang vorgeschlagene Checkliste (Tabelle B.2) ist als Hilfsmittel zur Identifizierung der
Zugangsbarrieren bei einem bestehenden Aufzug und zur Bestimmung der Art der durch die vorliegende
Norm vorgeschlagenen anwendbaren Verbesserung(en) vorgesehen (hinsichtlich des Anwendungsprinzips

siehe

Tabelle B.1).

Tabelle B.1 — Anwendungsprinzip der Checkliste

Die Auswahl der Verbesserungen kann durch die Zuganglichkeitsmatrix (siehe
Tabelle A.1) unterstitzt werden.

Beleuchtung an den
Haltestellen

Abschnitt Anforderun Verbesserungen der Umsetzbare Bemerkungen
Nr. Zu prifender Sachverhalt in erfiillt? 9 Zuain Iiclglkeit MaBnahme Abgedeckte
EN 81-70 f gang Behinderungen
Zugange - Turoffnungen
Gegenstand 5.xy Ja O Nein | 1. MaRnahme 1 O Ja O Nein
1 O Nicht 2. MaRnahme 2 O Ja O Nein
db
anwencbar| 5 Masnahme 3 O Ja O Nein
Gegenstand 5yy O Ja X Nein [ 1. Malnahme 1 Ja O Nein
2 O Nicht 2. MaRnahme 2 Ja O Nein
anwendbar
Tabelle B.2 — Checkliste der Zugénglichkeit fiir bestehende Aufziige
Abschnitt Bemerkungen
Nr. Zu priifender Sachverhalt in Am;c:;gﬁtrg ng Verzbues_a_s:rllji:ﬁﬁzitd er lltlrng‘t::;l: Abgedeckte
EN 81-70 : gang Behinderungen
— Zugange — Tiiré6ffnungen
Lichte Zugangsbreite der Tur | 5.2.1 O Ja O Nein | Verbreitern der Turéffnung O Ja O Nein
1 mindestens 800 mm auf 800 mm oder ent-
sprechend den nationalen
Vorschriften (falls hoher)
Ausfiihrung der Fahrkorb- 5.2.1 O Ja O Nein | 1. Einbau von waagerecht O Ja O Nein
und Schachttiren als waage- bewegten, kraftbetatigten
2 recht bewegte selbsttatig Schiebetiuren
kraftbetatigte Schiebetiiren 2. Einbau von kraftbetatigten | O Ja O Nein
Drehflugeltiren
Haltestellen sind zuganglich | 5.2.2 O Ja O Nein | 1. Zugangliche Aufziige O Ja O Nein
und frei von Hindernissen sollten mussen zugéngliche
Wege erreichbar sein, d. h.
das Gebaude selbst mlssen
fur Menschen mit
Behinderungen zugénglich
3 sein, so dass sie den Aufzug
in sicherer Weise erreichen
kénnen
2. Angemessene ortliche O Ja O Nein

15
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— Entwurf —

Tabelle B.2 (fortgesetzt)

Abschnitt Anforderun Verbesserungen der Umsetzbare Bemerkungen
Nr. Zu priifender Sachverhalt in erfiillt? 9 Zuain Iicﬁkeit MaRnahme Abgedeckte
EN 81-70 ! gang Behinderungen
Einstellbare/ausreichende 523 O Ja O Nein | Gestaltung der O Ja O Nein
4 Offenhaltezeit der Tur Offenhaltezeit der Tir
einstellbar
Einrichtung zur 5.24 O Ja O Nein | 1. Einbau einer konformen O Ja O Nein
berthrungslosen Tir- Sicherheitseinrichtung, die
Umsteuerung 25 mm bis 1 600 mm Uber
dem FulRlboden abdeckt
5 (automatische Schiebeturen)
2.Bei kraftbetatigten O Ja O Nein

Drehflligeltiiren Begrenzung
der TurschlieRkraft auf 150 N
und der kinetischen Energie
auf4J

Fahrkorbabmessungen und -einrichtungen, Anhalte-/Nachregulierungsgenauigkeit

Eignung der Abmessungen 5.3.1 0O Ja O Nein | 1. VergréfRern des Fahrkorbs | O Ja O Nein
des Fahrkorbs flir dessen entsprechend EN 81-70
'3Te”“§Z“2”9 ot EO”St“h'e” 2. Ist der Fahrkorb mit Falt- | O Ja O Nein
(Typ 1, 2 oder 3) turen ausgestattet, so kann
die Grofte des Fahrkorbs
6 durch Austausch der Falt-
turen gegen selbsttatige
Schiebetliren erhéht werden,
vorausgesetzt er bietet fur
die verwendeten Rollstihle
genugend Platz
Handlauf an einer Seite der 5.3.21 [0 Ja O Nein | Einbau eines konformen O Ja O Nein
71
Fahrkorbwand Handlaufs
7.2 Handlauf mit Abmessungen 5.3.2.1 [0 Ja O Nein | Einbau eines konformen [0 Ja O Nein
’ Mafen Handlaufs
73 Unterbrechung des Handlaufs | 5.3.2.1 O Ja O Nein | Einbau eines konformen O Ja O Nein
: vor dem Fahrkorbtableau Handlaufs
Geschlossene Enden des 5.3.2.1 [0 Ja O Nein | Einbau eines konformen [0 Ja O Nein
7.4 Handlaufs, die zur Handlaufs
: Fahrkorbwand hin gebogen
sind
Klappsitz mit korrekten 5.3.2.2 [0 Ja O Nein | Einbau eines konformen [0 Ja O Nein
Malen und geeignet zum . Klappsitzes, sofern geeignet
8 - [ Nicht
Aufnehmen einer Last von anwendbar
100 kg
Einrichtung bei Fahrkorbtyp 1 | 5.3.2.3 O Ja O Nein | Ausstattung mit einer O Ja O Nein
9.1 oder 2 die es P?rs_onen i_n O Nicht Einrichtung, z. B. Spiegel
Rollstiihlen ermdglicht, hinter anwendbar
sich zu blicken
Spiegel aus Sicherheitsglas 5.3.2.3 O Ja O Nein | Ausstattung mit einem O Ja O Nein
: neuem Spiegel, der aus den
9.2 ;valecnhébar richtigen Werkstoffen
gefertigt ist
Spiegel mindestens 300 mm | 5.3.2.3 O Ja O Nein | 1.Einbau eines konformen [0 Ja O Nein
vom FulRboden entfernt O Nicht Spiegels
angeorc_jnet oder aus . anwendbar 2. Dekoration des Spiegels O Ja O Nein
dekorativem Glas gefertigt,
9.3 . S
falls wesentliche Teile einer
Fahrkorbwand daraus
bestehen, um optische
Tauschungen zu vermeiden
Maximale Unbiindigkeit des 5.3.3 O Ja O Nein | Einbau einer Einrichtung, um | O Ja O Nein
10 | Aufzugs + 20 mm diesen Anforderungen zu
entsprechen
16
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Tabelle B.2 (fortgesetzt)

E DIN EN 81-82:2012-02
prEN 81-82:2012 (D)

Abschnitt Anforderun Verbesserungen der Umsetzbare Bemerkungen
Nr. Zu priifender Sachverhalt in erfiillt? 9 Zuain Iicgkeit MaRnahme Abgedeckte
EN 81-70 : gang Behinderungen
Befehilsgeber und Anzeigen
— Befehlsgeber in der Haltstelle
1 Einzelrufsteuerung 54.1.1 [0 Ja O Nein | Einbau einer konformen O Ja O Nein
] Nicht Einrichtungen
anwendbar
111 Flache des aktiven Teils a) O Ja O Nein | Einbau einer konformen 0O Ja O Nein
' Einrichtungen
1.2 Abmessung des aktiven Teils | b) O Ja O Nein | Einbau einer konformen O Ja O Nein
: Einrichtungen
1.3 Erkennbarkeit der aktiven c) O Ja O Nein | Einbau einer konformen [0 Ja O Nein
| Teile Einrichtungen
1.4 Erkennbarkeit der Deckplatte | d) O Ja O Nein | Einbau einer konformen O Ja O Nein
: Einrichtungen
1.5 Stellkraft e) O Ja O Nein | Einbau einer konformen 0O Ja O Nein
. Einrichtungen
11.6 Rickmeldung lber die f) O Ja O Nein | Einbau einer konformen O Ja O Nein
' Befehlsabgabe Einrichtungen
Rickmeldung Uber die 9) O Ja O Nein | Einbau einer konformen [0 Ja O Nein
11.7 L
Befehlsannahme Einrichtungen
1.8 Anordnung des Symbols h) O Ja O Nein | Einbau einer konformen O Ja O Nein
' Einrichtungen
1.9 GréRe des Symbols i) O Ja O Nein | Einbau einer konformen 0O Ja O Nein
' Einrichtungen
11.10 Kontrast des Symbols i) O Ja O Nein | Einbau einer konformen O Ja O Nein
' Einrichtungen
111 Relief des Symbols k) O Ja O Nein | Einbau einer konformen O Ja O Nein
' Einrichtungen
Abstand zwischen den 1) O Ja O Nein | Einbau einer konformen [0 Ja O Nein
11.12 L
Befehlsgebern Einrichtungen
Min./maximale Héhe zu den | n), 0) O Ja O Nein | Einbau einer konformen O Ja O Nein
11.13 L
Befehlsgeber Einrichtungen
114 Vertikale Anordnung p) O Ja O Nein | Einbau einer konformen 0O Ja O Nein
' Einrichtungen
115 Seitlicher Mindestabstand q) O Ja O Nein | Einbau einer konformen O Ja O Nein
' Einrichtungen
Zehnertastatur, die die 5.4.1.2 O Ja O Nein | Ausstattung mit geeigneten | [0 Ja [0 Nein
Anforderungen von Anhang F O Nicht Tastenfeldern
12 | der EN 81-70:2003 erfiillt anwendbar
Kennzeichnung einer 5413 O Ja O Nein | Anbringen des korrekten O Ja O Nein
Steuerung mit zeitlich : Zeichens, wie angegeben
= . O Nicht
begrenzter Aktivierung mit anwendbar
13 | dem internationalen Symbol
fur ,Zuganglichkeit fur
Behinderte” (ISO 7000 /
Symbol 0100)
Einbau der Befehlsgeber in 5414 O Ja O Nein | Einbau neuer Befehlsgeber | O Ja O Nein
141 unmittelbarer Nahe der O Nicht
. Schachttiiren bei einem anwendbar

Einzelaufzug
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Tabelle B.2 (fortgesetzt)

Abschnitt Bemerkungen
Nr. Zu priifender Sachverhalt in An:_;gﬁ:;' ng Veerues::rﬂzﬁzgitd er l,{,.'gzit::;f Abgedeckte
EN 81-70 ' gang Behinderungen
Einbau der Befehlsgeber bei | 5.4.1.4 0O Ja O Nein | Einbau neuer Befehlsgeber | [ Ja O Nein
gegenuberliegenden O Nicht
14.2 | Aufziigen in jeder Wand anwendbar
Mindestens ein Befehlsgeber |5.4.1.4 O Ja O Nein [ Einbau neuer Befehlsgeber | O Ja O Nein
an der Haltestelle fur jeweils :
14.3 . - O Nicht
vier Aufziige anwendbar
- Befehlsgeber im Fahrkorb
Kennzeichnung der 54.2.1 O Ja O Nein | Einbau konformer O Ja O Nein
Fahrbefehlsgeber mit -2, -1, Befehlsgeber
0.1,2,3, 4usw. Die Etagenkennzeichnungen
vieler bestehender Aufziige
variieren jedoch zwischen
den Landern, und sehr
haufig werden alphabetische
15.1 Kennzeichnungen und
Zeichen im Gebaude ver-
wendet. Daher kénnte es in
vielen Fallen unsinnig
erscheinen, lediglich die
Fahrbefehlsgeber in
numerische Zeichen zu
andern.
Kennzeichnung des 5.4.2.1 O Ja O Nein | Einbau konformer O Ja O Nein
15.2 | Alarmtasters durch ein gelbes Befehlsgeber
glockenférmiges Symbol
Befehlsgeber zum 54.21 O Ja O Nein | Einbau konformer O Ja O Nein
15.3 | Wieder6ffnen der Tir, der mit Befehlsgeber
ale gekennzeichnet ist
Befehlsgeber zum Schlieen |5.4.2.1 O Ja O Nein | Einbau konformer O Ja O Nein
15.4 | der Tiir, der mit > | < Befehlsgeber
gekennzeichnet ist
Befehlsgeber im Fahrkorb 5.4.2.2, O Ja O Nein | Einbau konformer O Ja O Nein
16 -
Tabelle 2 Einrichtungen
161 Flache des aktiven Teils a) 0O Ja O Nein | Einbau konformer O Ja O Nein
’ Einrichtungen
16.2 Abmessung des aktiven Teils | b) O Ja O Nein | Einbau konformer 0O Ja O Nein
: Einrichtungen
Erkennbarkeit des aktiven c) O Ja O Nein | Einbau konformer O Ja O Nein
16.3c ) -
Teils Einrichtungen
16.4 Erkennbarkeit der Deckplatte | d) O Ja O Nein | Einbau konformer O Ja O Nein
: Einrichtungen
16.5 Stellkraft e) 0O Ja O Nein | Einbau konformer O Ja O Nein
’ Einrichtungen
Rickmeldung lber die f) O Ja O Nein | Einbau konformer O Ja O Nein
16.6 S
Befehlsabgabe Einrichtungen
Riickmeldung lber die 9) 0O Ja O Nein | Einbau konformer O Ja O Nein
16.7 -
Befehlsannahme Einrichtungen
Befehlsgeber fiir die h) O Ja O Nein | Einbau konformer O Ja O Nein
16.8 | Haltestelle fur den Einrichtungen
Gebaudeausgang
16.9 Anordnung des Symbols i) O Ja O Nein | Einbau konformer O Ja O Nein
’ Einrichtungen
16.10 Abmessung des Symbols i) O Ja O Nein | Einbau konformer O Ja O Nein
' Einrichtungen
18
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Abschnitt Bemerkungen
Nr Zu priifender Sachverhalt in Anforderung Verbesserungen der Umsetzbare Abgedeckte
EN 81-70 erfullt? Zuganglichkeit MaBnahme Behinderungen
16.11 Kontrast des Symbols i) O Ja O Nein | Einbau konformer 0O Ja O Nein
' Einrichtungen
16.12 Hohe des Reliefs k) O Ja O Nein | Einbau konformer O Ja O Nein
' Einrichtungen
16.13 Abstand zwischen aktiven 1) O Ja O Nein | Einbau konformer 0O Ja O Nein
: Teilen Einrichtungen
16.14 Abstand zwischen Gruppen m) O Ja O Nein | Einbau konformer O Ja O Nein
' von Befehlsgebern Einrichtungen
16.15 Min./max Héhe zu den n)/o) O Ja O Nein | Einbau konformer 0O Ja O Nein
: Befehlsgebern Einrichtungen
16.16 Seitlicher Mindestabstand q) O Ja O Nein | Einbau konformer O Ja O Nein
' Einrichtungen
Anordnung des 54.2.2 O Ja O Nein | Umsetzen der Befehlsgeber | O Ja OO Nein
Fahrbefehlsgebers oberhalb an die richtigen Stellen
16.17 | des Tasters flir den Notruf
und des Befehlsgebers flr die
Tur
Anordnung der Befehlsgeber |5.4.2.2 O Ja O Nein | Veranderung der O Ja O Nein
16.18 in der korrekten Reihenfolge Reihenfolge der Befehls-
' von links nach rechts und von geber
unten nach oben
Anordnung des Tableaus an | 5.4.2.3 O Ja O Nein | Anordnung des O Ja O Nein
17 | der richtigen Fahrkorbwand in Fahrkorbtableaus an der
Bezug auf die Tir6ffnung richtigen Stelle
Zehnertastatur, die den 5424 O Ja O Nein | Ausstattung mit geeigneten | O Ja O Nein
18 | Anforderungen aus Anhang F Tastenfeldern
der EN 81-70:2003 entspricht
Zielwahlsteuerung mit zeitlich | 5.4.2.5 O Ja O Nein | Anderung der Aufzugs- O Ja O Nein
begrenzter Aktivierung, die steuerung dergestalt, dass
innerhalb von 60 Sekunden in der Aufzug innerhalb der
19 den normalen korrekten Zeitdauer
Betriebszustand zuriickkehrt, zurtickkehrt
falls der Befehlsgeber zum
Schliefen der Tur nicht
betatigt wurde
— Anzeigen in der Haltestelle
Hérbares Signal, um beim 5.4.3.1 O Ja O Nein | Ausstattung mit einem O Ja O Nein
20 Offnen der Tiren zu warnen, geeigneten horbaren Signal
oder Gerausch-pegel der Tur ausstatten
gréRer als 45 dB(A)
Anordnung der 5.4.3.2 O Ja O Nein | Ausstattung mit geeigneten | [0 Ja [0 Nein
Richtungspfeile in der Nahe [ Nicht Richtungspfeilen an der
oder Uber den Turen bei einer anwendbar richtigen Stelle
Sammelsteuerung Sind bei einem bestehenden
211 Aufzug die Anzeigen in der
Haltestelle an einer anderen
Stelle angeordnet, muss die
Anordnung nicht verandert
werden.
Gut sichtbare Anordnung der | 5.4.3.2 O Ja O Nein | Ausstattung mit geeigneten | [0 Ja [0 Nein
Anzeigeelemente zwischen O Nicht Richtungspfeilen in der
1,8 m und 2,5 m oberhalb des richtigen H6he
Fulbod d mindest anwendbar
48 0 ﬁnshun mindestens Sind bei einem bestehenden
21.2 mm hoc Aufzug die Anzeigen in der
Haltestelle an einer anderen
Stelle angeordnet, muss die
Anordnung nicht veréandert
werden.
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Abschnitt Bemerkungen
Nr. Zu priifender Sachverhalt in An:_;gﬁ:;' ng Veerues::rﬂzﬁzgitd er l,{,.'gzit::;f Abgedeckte
EN 81-70 ! gang Behinderungen
Horbares Signal, das beim 5.4.3.2 0O Ja O Nein | Ausstattung mit einem O Ja O Nein
21.3 | Aufleuchten der Pfeile ertont O Nicht hérbaren Signal
anwendbar
Sichtbarkeit der 5433 O Ja O Nein | Ausstattung mit geeigneten | O Ja O Nein
Richtungspfeile im Fahrkorb O Nicht Richtungspfeilen
22 |von der Hal_testelle aus, anwendbar
sofern es sich um einen
Einzelaufzug handelt
Zielwahlsteuerung 5434 0O Ja O Nein | Anpassung der O Ja O Nein
entsprechend EN 81-70 : Zielwahlsteuerung an
23 O Nicht )
anwendbar EN 81-70:2003, 5.4.3.4,
24 Einstellbarer Schallpegel 5435 O Ja O Nein | Einbau einer entsprechen- O Ja O Nein
den Einrichtung
—  Anzeigen im Fahrkorb
Anzeige der Fahrkorbposition | 5.4.4.1 O Ja O Nein | Einbau einer O Ja O Nein
25.1 | innerhalb oder oberhalb des Positionsanzeige an der
Fahrkorbtableaus richtigen Stelle
Anordnung der 5.4.4.1 0O Ja O Nein | Einbau einer O Ja O Nein
25.2 Positionsanzeige innerhalb Positionsanzeige in der
) von 1,6 m bis 1,8 m lber richtigen H6he
Fahrkorbboden
Hohe der Ziffern der 5441 O Ja O Nein | Einbau einer O Ja O Nein
25.3 | Positionsanzeige zwischen Positionsanzeige mit Ziffern
30 mm und 60 mm in der richtigen GroRRe
Sprachansage fir die 5.4.4.2 O Ja O Nein [ Einbau eines geeigneten O Ja O Nein
26.1 Fahr_korbﬁolstitiotn I:)eim Halten O Nicht Sprachsynthesizers
an einer Haltestelle anwendbar
Akustische Anzeige mit 5.4.4.2 O Ja O Nein | Ermdglichen der O Ja O Nein
26.2 einem elnstellb_aren O Nicht Einstellbarkeit der Lautstarke
Schallpegel zwischen anwendbar
35 dB(A) und 65 dB(A)
Notrufeinrichtung nach 5443 0O Ja O Nein | Einbau einer O Ja O Nein
27.1 | EN 81-28 ; Notrufeinrichtung nach
0 Nicht EN 81-28
anwendbar
Gelb und griin beleuchtetes 5443 O Ja O Nein | Ausstattung mit konformen O Ja O Nein
27.2 | grafisches Symbol O] Nicht grafischen Symbolen
anwendbar
Einstellbarkeit der Lautstarke |5.4.4.3 O Ja O Nein | Ermdglichen der O Ja O Nein
273 der Sprechverbindung Einstellbarkeit der Lautstarke
" | zwischen 35 dB(A) und
65 dB(A)
Kommunikationshilfe fir 54.4.3 O Ja O Nein | Ausstattung mit einer O Ja O Nein
Personen mit einge- . Induktionsschleife oder einer
. N . O Nicht .
schranktem Hoérvermogen, anwendbar anderen geeigneten
27.4 | beispielsweise eine Einrichtung, sofern mit dem
Induktionsschleife, sofern mit Auftraggeber abgesprochen
dem Auftraggeber
abgesprochen
20
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ANMERKUNG einschliel3lich der Erklarung des Europaischen Parlaments, des Rates und der Kommission, in der die
Mitgliedstaaten darin bestarkt werden, jegliche nationalen Maflnahmen zu ergreifen, die notwendig sind, um
sicherzustellen, dass samtliche Etagen bestehender sowie im Bau befindlicher Gebaude fir behinderte Menschen
zuganglich sind

[9] Empfehlung der Kommission 95/216/EG vom 8. Juni 1995 (ber die Verbesserung der Sicherheit der
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