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Aufziige

Nachdruck, auch auszugsweise, nur mit Genehmigung des DIN Deutsches Institut fir Normung e. V., Berlin, gestattet.

BaumagBe

Personenaufziige flir Wohngebaude
FahrkorbmaBe

DIN
15 306

TurmaBe

Lifts, passenger liftsin residential buildings; functional dimensions
Ascenseurs; ascenseurs pour batiments résidentiels; dimensions functionelles

Ersatz fir
Ausgabe 07.77

Zusammenhang mit der von der International Organization for Standardization (ISO) herausgegebenen Internatio-
nalen Norm 1SO 4190/1 — 1980 und ISO/DAD 4190/1 siehe Erlauterungen.

Male in mm

1 Anwendungsbereich

Diese Norm enthalt BaumaRe fiir den Einbau von elek-
trisch betriebenen Personenaufziigen in Wohngebéduden
sowie MaRe der Fahrkorbe und der Tiiren.

Fiir Aufziige mit hydraulischem Triebwerk gilt diese
Norm nicht.

2 MaRe der Fahrschichte

2.1 Fahrschéachte fiir Einzelaufziige

Die MaRe sind in der Tabelle 1 enthalten
(siehe auch Bild 5).

2.2 Gemeinsamer Fahrschacht fiir Aufzugsgruppen

Aufzugsgruppen im Sinne dieser Norm sind mehrere
steuerungsméaBig miteinander verbundene Aufziige, die
nahe beieinander liegen und gegenseitig einsehbar sind.

Die MaRe bei gemeinsamem Fahrschacht sind wie folgt
festzulegen:

Die Mindest-Gesamtfahrschachtbreite ist gleich der
Summe der Mindestbreiten der Einzelfahrschiachte nach
der Tabelle 1, zuziiglich mindestens 200 mm Breite fiir
die Konstruktion zwischen je zwei Fahrbahnen {siehe
Biid 2).

Die Mindest-Fahrschachttiefe ist fir jeden Teilfahrschacht
gleich dem MaR fiir den Aufzug im Einzelfahrschacht
nach der Tabelle 1. Die Mindest-Fahrschachtgrubentiefe
ist fiir den gemeinsamen Fahrschacht nach der Tabelie 1
fiir den schnelisten Aufzug der Gruppe zu bemessen.

Die Mindest-Fahrschachtkopfhdhe ist fiir den gemeinsa-
men Fahrschacht nach der Tabelle 1 fiir den schnelisten
Aufzug der Gruppe zu bemessen.

2.3 Bautoleranzen

Die angegebenen Fahrschachtabmessungen sind Mindest-
male, die am fertigen Bauwerk lotrecht vorhanden sein
missen. Bauseits mul} sichergestellt werden, dal die ent-
sprechend der Bauart erforderlichen Toleranzen zusatz-
lich zu den in dieser Norm festgelegten Baumaflen be-
riicksichtigt werden.

3 MaRe und Anordnung der Triebwerksraume
Die MaBe sind in der Tabelle 1 enthalten.

3.1 Triebwerksriume fiir Einzelaufziige (siehe Bild 1)

Mindesth6he, gemessen an jeder Stelle des Triebwerks-
raumes von Oberfiache FertigfuBboden bis Unterflache
Deckenkonstruktion (z.B. Unterziige).

3.2 Gemeinsamer Triebwerksraum fiir Aufzugsgruppen
(siehe Bild 2)

Die MaBe des gemeinsamen Triebwerksraumes miissen
die Bedingungen der Abschnitte 3.2.1, 3.2.2, 3.2.3 und
3.2.4 erfiillen.

3.2.1 Grundfliche
Aufzugsgruppen mit gleicher Tragfahigkeit der Aufziige:

Die Mindestgrundflaiche muR gleich der Summe der fiir
die Triebwerksraume der Einzelaufziige in der Tabelle 1
vorgeschriebenen Mindestgrundfidchen sein.

Aufzugsgruppen mit unterschiedlicher Tragfahigkeit der
Aufziige:

Die Mindestgrundflache mufR gleich sein der Summe der
fiir die Triebwerksraume der Einzelaufziige in der Tabel-
le 1 vorgeschriebenen Mindestgrundflachen zuziiglich
alier Differenzflachen zwischen dem Fahrschacht des
groRten Aufzuges und jedem Fahrschacht der kleineren
Aufziige.

3.2.2 Breite

Die Mindestbreite ist gleich der Mindestgesamtbreite des
gemeinsamen Fahrschachtes nach Abschnitt 2.2 zuzig-
lich einer seitlichen Erweiterung, wie sie fiir den Einzel-
aufzug mit dem gréRten Triebwerksraum gegeniiber des-
sen Einzelfahrschacht vorgeschrieben ist {siehe Tabel-
le 1).

3.2.3 Tiefe

Die Mindesttiefe muB gleich der Fahrschachttiefe des
Aufzuges mit der gréRten Tragfdhigkeit zuziglich
2100 mm sein.

3.2.4 Hohe

Die Mindesthéhe muB einheitlich fiir den gemeinsamen
Triebwerksraum gemaR der Tabelle 1 fir den schnellsten
Aufzug der Gruppe bemessen sein. Abschnitt 3.1 ist zu
beachten.
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3.3 Anordnung des Triebwerksraumes
(siehe Bild 1 und Bild 2)

Fiir die Anordnung des Triebwerksraumes ist zu beachten:
Der Triebwerksraum ist (ber dem Fahrschacht angeordnet.

Die seitliche Erweiterung des Triebwerksraumes kann ent-
weder rechts oder links iiber den Fahrschacht hinausragen,
von der Zugangsseite des Fahrschachtes her gesehen.

Die Erweiterung des Triebwerksraumes in der Tiefe muR
iiber die Zugangsseite des Fahrschachtes hinausragen.

Eine seitliche Wand des Triebwerksraumes darf fluchtend
iber der darunter liegenden Fahrschachtwand stehen.

Die Rickwand des Triebwerksraumes darf fluchtend iber
der Fahrschachtrickwand des tiefsten Fahrschachtes
stehen.

Keine Wand des Triebwerksraumes oder ein Teil davon darf
iiber einer lichten Fahrschachtfliche stehen.

Der Zugang zum Triebwerksraum muB in einem Wandteil
liegen, der die Erweiterung des Triebwerksraumes in der
Tiefe umschlieRt.

Die FuBbodenoberflache des Triebwerksraumes soll in einer
Ebene liegen.

4 Fahrschachttiiren

4.1 MaRe der Fahrschachttiiren

Die MaRe der Fahrschachttiiren sind in der Tabelle 1 ent-
haiten.

4.2 MaRe der Maueroffnungen fiir Fahrschachttiiren

Die MaBe der Mauerdffnungen fiir Fahrschachttiiren sind
vom Aufzugshersteller anzufordern.

4.3 Mindestabstand zwischen Haltestellen

Der Mindestabstand zwischen zwei aufeinanderfolgenden
Haltestellen darf 2450 mm nicht unterschreiten, damit der
Raum fiir die Fahrschachttiiren sichergestelit ist.

5 Staurdume vor den Fahrschachttiiren

5.1 Gestaltung und Bemessung

Die Staurdume vor den Fahrschachttiiren miissen so gestal-

tet und bemessen sein,

— dall aus- und einsteigende Aufzugsbenutzer, auch mit
Handgepack, sich gegenseitig nicht mehr als unvermeid-
lich behindern,

— dal die gréBten mit der jeweiligen Aufzugsanlage zu
transportierenden Lasten (z.B. Kinderwagen, Rollstiihle,
Krankentragen, Séirge, Mébel) ohne Gefahr von Schiden
an Personen, Gebduden und Aufzug ein- und ausgeladen
werden konnen, wobei der iibrige Verkehr nicht mehr als
unvermeidlich beeintrachtigt werden sollte.

5.1.1 MaRe des Stauraumes vor einem Einzelaufzug

Die nutzbare Mindesttiefe zwischen Fahrschachttiirwand
und gegeniiberliegender Wand, gemessen in Richtung der
Fahrkorbtiefe, soll gleich der Fahrkorbtiefe sein.

Die nutzbare Mindestfliche soll gleich dem Produkt aus
Fahrkorbtiefe und Fahrschachtbreite sein.

5.1.2 MaRe des Stauraumes vor nebeneinanderliegenden
Aufziigen 1)

Die nutzbare Mindesttiefe zwischen Fahrschachttiirwand
und gegeniiberliegender Wand, gemessen in Richtung der
Fahrkorbtiefe, soll gleich der Tiefe des tiefsten Fahrkorbes
sein,

Die nutzbare Mindestflache soll gleich dem Produkt aus der

Tiefe des tiefsten Fahrkorbes und der Breite zwischen den
aulersten Fahrschachtwanden sein.

6 Tragfahigkeiten und Benutzungsméglichkeiten,
FahrkorbmaRe

6.1 Tragfihigkeiten und Benutzungsmaglichkeiten

Fir Personenaufziige in Wohngebéuden sind folgende Trag-
féhigkeiten festgelegt:

400 kg (kleiner Aufzug)  fiir die Benutzung durch Perso-

nen, auch mit Traglasten

fiir die Benutzung auch mit Kin-
derwagen und Rollstiihlen fiir
koérperbehinderte Personen 2)

630 kg{mittlerer Aufzug)

1000 kg (groBer Aufzug)  fiir die Benutzung auch zum
Transport von Krankentragen,
Séargen, Mobeln und Rollstiih-
len fiir kérperbehinderte Perso-

nen 2)

6.2 FahrkorbmaRe (Tabelle 1)

Die Fahrkorbbreite und die Fahrkorbtiefe werden in 1 m
Hohe iiber dem Fahrkorbboden zwischen den Fahrkorb-
wanden gemessen,

Die Fahrkorbhohe wird (ohne Riicksicht auf z.B. Beleuch-
tungs- und Liiftungseinrichtungen) zwischen Fahrkorb-
schwelle und Unterfliche der Fahrkorbdecke gemessen.

Dekorative Wandbekleidungen, Handldufe und andere her-
vorstehende Einbauten bleiben unberiicksichtigt.

7 Hinweis auf Bauausfiihrung,
Bauvorschriften

Fir die Ausfilhrung des hochbaulichen Teiles von Aufzugs-
anlagen wie Fahrschacht, Triebwerksraum und Triebwerks-
raumzugang, sind die Regeln der Technik, die értlich giil-
tigen Vorschriften und die Auflagen fiir das jeweilige Bau-
vorhaben zu beachten.

1) Andere Anordnungen von Aufziigen wie ,.gegeniiber-
liegend”” oder ,,rechtwinklig zueinander liegend’’ werden
in dieser Norm nicht behandelt.

2) Diese Aufziige ermédglichen eine Benutzung mit Roll-
stilhlen fiir kérperbehinderte Personen und diirfen mit
dem Bildzeichen ,,Rollstuhlbenutzer’’ nach DIN 30 600
Reg.-Nr 496 gekennzeichnet werden.
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Bild 1. Fahrschacht und Triebwerksraum fiir Einzelaufzige

3) MaRe der Maueréffnungen nach Angabe des Aufzugshersteliers

in diesem Bereich
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Bild 2. Gemeinsamer Triebwerksraum

fiir Aufzugsgruppen

4) OFF = Oberflache FertigfuBboden
5) Differenzflache zu Abschnitt 3.2.1

DIN 15306 Seite 3

Schnitt A -B

Erweiterung des Triebwerksraumes

nach der Tiefe nach der Seite
— wahlweise links oder rechts

A\/ V77

1000 I; T T

Zugangsseite des Fahrschachtes

Schnitt (-0

Nicht angegebene MaRe
entsprechen Bild 1.

Nicht eingetragene MaRe sind
Tabelle 1 zu entnehmen.
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Tabelle 1. BaumaRe, FahrkorbmaRe, TiirmafRe

Tragfihigkeit kg 400 6302) 10002)
Nenngeschwindigkeit m/s |0,63 1,00 1,600,633 1,00 1,60|250|0,63| 1,00 1,60 | 2,50
1600
Mindest-Fahrschachtbreite ¢ 3)
1800
5
8 Mindest-Fahrschachttiefe d 1600 2100 2600
Q
E’ Mindest-Fahrschachtgrubentiefe p 1400|1500 1700|1400 | 1500 | 1700|2800 | 1400 | 1500 | 1700 | 2800
o
w
Mindest-Fahrschachtkopfhthe ¢ 37003800 | 4000 | 3700 | 3800 | 4000 | 5000 | 3700 | 3800 | 4000 | 5000
_ Fahrschachttiirbreite e; 800
3
"~ | Fahrschachttirhohe  f, 2000
£ | Mindestfliche des Triebwerksraumes  m? 8 10 10 127 14 12 14| 16
3
®
z» Mindestbreite des Triebwerksraumes r 2400 2700 ’3000 2700 3000
G
2 | Mindesttiefe des Triebwerksraumes s 3200 3700 4200
o
~ | Mindesthshe des Triebwerksraumes 2000 2200 2000 2200 2600 2000 2200 | 2600
Fahrkorbbreite a 1100
Fahrkorbtiefe b 950 1400 2100
el
é Fahrkorbhohe k 2200
S | Fahrkorbtirrbreite e, 800
Fahrkorbtiirhohe f, 2000
Zulassige Personenzahl! 5 8 13
2) Siehe Seite 2
3) ¢ = 1600 mm fiir einseitig 6ffnende zweiblattrige Teleskopschiebetiir
= 1800 mm fiir mittig 6ffnende zweiblattrige Schiebetiir {siehe Bilder 3 und 4)

i

Bild 3. Einseitig 6ffnende zweiblittrige Teleskopschiebetiir

Bild 4. Mittig 6ffnende zweiblattrige Schiebetiir
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400 kg
1600 1800
630 k
&
\
1000 kg

80

Fahrkorbhéhe: 2200
lichte Eingangshohe: 2000

Bild 5. Ubersicht iber die Aufziige nach Tabelle 1
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Zitierte Unterlagen

Bildzeicheniibersicht DIN 30 600 Reg.-Nr 496 Rollstuhibenutzer

Weitere Normen

DIN 15 309 Aufziige; Personenaufziige fiir andere als Wohngebaude sowie Bettenaufziige; BaumaRe,
Fahrkorbmale, TiirmaRe
DIN 18 000 Modulordnung im Bauwesen

Frithere Ausgaben

DIN 15 306: 09.77

Anderungen

Gegeniiber der Ausgabe September 1977 wurden folgende Anderungen vorgenommen:

a) Die Definition der Aufzugsgruppe wurde iiberarbeitet

b} Die Abgrenzung zu hydraulischen Aufziigen wurde eindeutiger festgelegt

¢) In Tabelle 1 wurde eine zweite Fahrschachtbreite — 1600 mm — fiir einseitig 6ffnende zweiblattrige
Teleskopschiebetiiren aufgenommen

d} Eswurde ein Hinweis auf DIN 15 309 aufgenommen
e) Redaktionell iiberarbeitet

Erlauterungen

Diese Norm stimmt sachlich iberein mit dem von der International Organization for Standardization (ISO) heraus-
gegebenen Internationalen Norm

ISO 4190/1 — 1980 E: Passenger lift installation
Part 1: Lifts of classes |, Il and Il|

F: Installation & l'asceneurs
Partie 1: Asceneurs des classes I, |1 et I}

umfal3t aber nicht deren ganzen Inhalt, und

ISO/DAD 4190/1 E: Passenger iift installation
Part 1: lifts of classes I, Il and 111
Addendum 1

F: Installation & l’asceneurs
Partie 1: Asceneurs des classes 1, Il et 111
Additif 1

Bei den Arbeiten wurde DIN 18 000 ,,Modulordnung im Bauwesen’’ beriicksichtigt. Die Norm soll allen planenden Stel-
len (Architekten, Baubehorden, Betreibern usw.) die Méglichkeit erdffnen, rechtzeitig die Bau-, Fahrkorb- und TiirmaRe
festlegen zu konnen.

Internationale Patentklassifikation

B 66 B 11/02
B 66 B 13/00
B 66 B 13/30
E 04 F 17/00
E 06 B 5/00



