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Beginn der Giiltigkeit

Diese Norm giltab ... )

Nationales Vorwort

Dieser Norm-Entwurf enthalt sicherheitstechnische Festlegungen.

Er beinhaltet die Deutsche Fassung des von der Arbeitsgruppe 8 im Technischen Komitee CEN/TC 10
~Aufzlige, Fahrtreppen und Fahrsteige” des Europaischen Komitees fir Normung (CEN) ausgearbeiteten
Europaischen Norm fiir die Konstruktion und den Einbau von vertikalen Plattformaufziigen fir Behinderte
prEN 81-41:2004.

Die nationalen Interessen bei der Erarbeitung wurden vom Fachbereich Aufziige und Fahrtreppen des
Normenausschusses Maschinenbau (NAM) im DIN wahrgenommen.

Diese Norm konkretisiert die grundlegenden Anforderungen von Anhang| der EG-Maschinenrichtlinie
98/37/EG an erstmals im EWR in Verkehr gebrachte vertikale Plattformaufzigen fir Behinderte, um den
Nachweis der Ubereinstimmung mit diesen Anforderungen zu erleichtern.

Ab dem Zeitpunkt ihrer Bezeichnung als harmonisierte Norm im Amtsblatt der Européischen
Gemeinschaften kann der Hersteller bei ihrer Anwendung davon ausgehen, dass er die von der Norm
behandelten Anforderungen der Maschinenrichtlinie eingehalten hat (so genannte Vermutungswirkung).

Fur die in Abschnitt 2 zitierten Internationalen und Europdischen Normen, sofern sie nicht als DIN-EN-
Normen mit gleicher Zahinummer veréffentlicht sind, wird im Folgenden auf die entsprechenden Deutschen
Normen hingewiesen:

IEC 60417-1:1998  (zurlickgezogen) keine nationalen Entsprechungen;

ISO 606 keine nationalen Entsprechungen;
ISO 6336:1996 (zurtickgezogen) ahnlich DIN 3990-5:1987;
ISO 7000 keine nationalen Entsprechungen.

Nationaler Anhang NA
(informativ)

Literaturhinweise

DIN 3990-5:1987, Tragféhigkeitsberechnung von Stirnrddern — Dauerfestigkeitswerte und Werkstoff-
qualitaten.

1) Wird bei Herausgabe als Norm festgelegt.
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Vorwort

Dieses Dokument (prEN 81-41:2004) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 10 ,Aufzlige, Fahrtreppen
und Fahrsteige“ erarbeitet, dessen Sekretariat vom AFNOR gehalten wird.

Dieses Dokument ist derzeit zur CEN-Umfrage vorgelegt.
Dieses Dokument wurde unter einem Mandat erarbeitet, das die Europaische Kommission und die Europai-
sche Freihandelszone dem CEN erteilt haben, und unterstitzt grundlegende Anforderungen der EU-Richt-

linien.

Zum Zusammenhang mit EU-Richtlinien siehe informativen Anhang ZA, der Bestandteil dieses Dokumentes
ist.
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Einleitung

Die vorliegende Europaische Norm ist eine Norm des Typs C nach EN 1070.

Die Aufzlge, firr die dieses Dokument gilt, und der Umfang der Festlegung von Gefahren, gefahrlichen Situ-
ationen und Ereignissen sind im Anwendungsbereich angegeben.

Die in dieser Norm festgelegten Plattformaufziige sind fir Rollstihle der Typen A und B nach den Festle-
gungen von EN 12183 und/oder EN 12184 geeignet.

Falls Vorgaben der vorliegenden Typ C-Norm von den in Normen der Typen A und B festgelegten Vorgaben
abweichen, haben die Vorgaben der vorliegenden Typ C-Norm fir Aufzige, die nach den Vorgaben der
vorliegenden Typ C-Norm entworfen, ausgelegt und gebaut wurden, Vorrang vor den Vorgaben der anderen
Normen.

Die fur Plattformaufziige geltenden Abschnitte, auf die in EN 81-70 verwiesen wird, wurden in die vorliegende
Norm aufgenommen.

Die vorliegende Norm behandelt nicht nur die wesentlichen Sicherheitsanforderungen der Maschinenrichtlinie,
sondern gibt zusatzlich Mindestregeln fir den Einbau von Plattformaufziigen in Gebaude oder Tragkonstruk-
tionen an. In einigen Landern kénnen Regelungen fir die Ausfiihrung von Gebauden usw. gelten, die nicht
aulder Acht gelassen werden kdnnen.

Annahmen

Um die mit der vorliegenden Norm verbundenen Ziele klarzustellen und Zweifel, die bei ihrer Lektlre auf-
kommen kdnnten, zu vermeiden, wurden bei der Erarbeitung dieser Norm folgende Annahmen zugrunde-
gelegt:

— Bauelemente ohne spezielle Anforderungen sind:

a) nach Ublicher Ingenieurpraxis und anerkannten Berechnungsverfahren unter Berlicksichtigung aller
Fehlerarten entworfen und ausgelegt;

b) mechanisch und elektrisch zuverlassig gebaut;

c) allgemeine elektrische Gefahren werden entsprechend Stufe B der Normen zur elektrischen
Sicherheit behandelt;

d) allgemeine Gefahren, die mit dem Einsatz von hydraulischen, pneumatischen oder &ahnlichen
Geréaten verbunden sind, werden entsprechend Stufe B der Normen flr allgemeine Anwendung
behandelt. Fur den Bau des Aufzugs werden keine als geféahrlich eingestuften Materialien, wie z. B.
Asbest, verwendet.

— Bauelemente werden funktionsfahig und in gutem Zustand erhalten, so dass die geforderten Kennwerte
trotz Abnutzung eingehalten bleiben;

— durch die Auslegung der lasttragenden Teile ist der sichere Betrieb des Aufzugs fir Lasten zwischen 0 %
und 100 % der Nennlast sichergestellt;

— mit Ausnahme der unten aufgefiihrten Falle verschlechtert sich der Zustand einer mechanischen Vorrich-
tung, die nach guter Praxis und den Anforderungen der vorliegenden Norm gebaut wurde, nicht in einem
solchen Male, dass eine unentdeckbare Gefahr entstehen kann;
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1

1.1

um eine sichere Funktionsweise sicherzustellen, missen bei der Auslegung des Bereiches der Betriebs-
temperaturen des Aufzugs die am Einbauort des Aufzugs herrschenden Bedingungen innerhalb eines
Umgebungstemperaturbereiches zwischen 0°C und + 40°C bertcksichtigt werden.

zwischen dem Hersteller und dem Benutzer werden im Hinblick auf Besonderheiten des Betriebs und auf
die Einbauorte von Aufziigen Verhandlungen gefiihrt und Vereinbarungen getroffen, wobei folgende
Punkte zu berucksichtigen sind:

— der Einbauort muss einen sicheren Betrieb des Aufzugs ermdglichen;

— zusatzliche Brandschutzanforderungen.

Anwendungsbereich

Die vorliegende Europaische Norm behandelt Sicherheitsanforderungen an den Bau, die Herstellung,

den Einbau und die Wartung von elektrisch betriebenen vertikalen Plattformaufziigen, die an einem Gebau-
deteil montiert und fiir die Benutzung durch Behinderte bestimmt sind und folgende Eigenschaften haben:

1.2

sie fahren zwischen festgelegten Haltestellen eine gefiihrte Strecke entlang, die nicht mehr als 15° gegen
die Senkrechte geneigt ist;

sie sind zur Benutzung durch Personen mit oder ohne Rollstuhl bestimmt;

sie werden durch Drahtseil-, Ketten-, Zahnstangen-, (direkt oder indirekt wirkende) Hydraulikheber-,
Schrauben-, Kettenfiihrungs-, Reibscheiben-, Treibscheiben- oder Scherenmechanismen gestitzt oder
gehalten;

sie haben umwehrte Aufzugsschachte;
sie haben auch nach dem Einbau eine Nenngeschwindigkeit von hochstens 0,15 m/s;
sie sind mit einer Totmannsteuerung ausgeristet.

Die vorliegende Norm behandelt alle wichtigen Gefahren, die unter den vom Hersteller vorhergese-

henen Bedingungen beim bestimmungsgemaflien Betrieb von Plattformaufziigen auftreten kdénnen (siehe
Abschnitt 4).

1.3

Die vorliegende Europaische Norm enthalt keine zusatzlichen Anforderungen in Bezug auf:
Betrieb unter erschwerten Bedingungen (z. B. extreme Klimabedingungen, starke Magnetfelder);
Blitzschutz;
Betrieb, flir den besondere Regeln gelten (z. B. in explosionsfahigen Atmospharen);
Umgang mit Materialien, die aufgrund ihrer Beschaffenheit gefahrliche Situationen verursachen kénnen;
Gefahren, die wahrend der Herstellung auftreten;
Erdbeben, Uberschwemmung;
Brandbekampfung, Evakuierung im Brandfall;
Gerausche und Erschitterungen;

Beton, Packlagen, Bauholz oder sonstige Griindungs- oder Baumafnahmen;



Normen-Download-Beuth-VFA-Interlift e.V.-KdNr.6363432-LfNr.2708336001-2005-02-23 11:16

— Entwurf — prEN 81-41:2004 (D)

— Auslegung und Bemessung der fiir die Verankerung im Tragwerk verwendeten Bolzen;

— Typ C-Rollstihle nach den Festlegungen von EN 12183 und/oder EN 12184.

2 Normative Verweisungen

Die nachfolgenden zitierten Dokumente sind fur die Anwendung dieses Dokuments erforderlich. Bei datierten
Verweisungen gilt nur die in Bezug genommene Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte Aus-
gabe des in Bezug genommenen Dokuments (einschlielich aller Anderungen).

EN 81-1, Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion und den Einbau von Aufziigen — Teil 1: Elektrisch betriebene
Personen- und Lastenaufziige.

EN 81-2, Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion und den Einbau von Aufziigen — Teil 2: Hydraulisch betrie-
bene Personen- und Lastenaufziige.

EN 294:1992, Sicherheit von Maschinen — Sicherheitsabstdnde gegen das Erreichen von Gefahrstellen mit
den oberen Gliedmal3en.

EN 349, Sicherheit von Maschinen — Mindestabstédnde zur Vermeidung des Quetschens von Kérperteilen.
EN 418, Sicherheit von Maschinen — NOT-AUS-Einrichtung, funktionelle Aspekte — Gestaltungsleitsétze.

EN 953:1997, Sicherheit von Maschinen — Trennende Schutzeinrichtungen — Allgemeine Anforderungen an
Gestaltung und Bau von feststehenden und beweglichen trennenden Schutzeinrichtungen.

EN 1050:1996, Sicherheit von Maschinen — Leitsétze zur Risikobeurteilung.
EN 1070:1998, Sicherheit von Maschinen — Terminologie.

EN ISO 9772, Schaumstoffe — Bestimmung der Brenneigenschaften an horizontal angeordneten kleinen
Probekérpern bei Einwirkung einer kleinen Flamme.

EN ISO 9773, Kunststoffe — Bestimmung des Brandverhaltens von diinnen, biegsamen, vertikal ausgerich-
teten Probekérpern in Kontakt mit einer kleinen Ziindquelle.

EN ISO 12100-1, Sicherheit von Maschinen — Grundbegriffe, allgemeine Gestaltungsleitsdtze — Teil 1:
Grundsétzliche Terminologie, Methodologie (ISO 12100-1:2003).

EN ISO 12100-2, Sicherheit von Maschinen — Grundbegriffe, allgemeine Gestaltungsleitsdtze — Teil 2:
Technische Leitsétze (ISO 12100-2:2003).

EN 12183:1999, Rolistiihle mit Muskelkraftantrieb — Anforderungen und Priifverfahren.

EN 12184:1999, Elektrorollstiihle und -mobile und zugehérige Ladegerédte — Anforderungen und Priifver-
fahren.

EN 12385-4:2002, Drahtseile aus Stahldraht — Sicherheit — Teil 4: Litzenseile fiir allgemeine Hebezwecke.

EN 60204-1:2000, Sicherheit von Maschinen — Elektrische Ausriistung von Maschinen — Teil 1: Allgemeine
Anforderungen.

EN 60204-32:1998, Sicherheit von Maschinen — Elektrische Ausriistung von Maschinen — Teil 32: Anforde-
rungen fiir Hebezeuge.

EN 60364, Elektrische Anlagen von Gebéauden.
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EN 60529:1991, Schutzarten durch Gehéuse (IP-Code) (IEC 60529:1989).
EN 60742:1995, Isoliertransformatoren und Sicherheitsisoliertransformatoren — Anforderungen.

EN 60617:1985, Graphische Symbole fiir Schaltpldne — Teil 1: Allgemeine Angaben, allgemeine Indizes,
Querverweistabellen.

EN 60695-11-10, Priifungen zur Beurteilung der Brandgefahr — Teil 11-10: Priifffammen — Prlifverfahren mit
50-W-Priifflamme horizontal und vertikal.

EN 60947-1:1999, Niederspannungsschaltgerédte — Allgemeine Festlegungen.

EN 60947-4-1:2000, Niederspannungsschaltgerdte — Teil 4-1: Schiitze und Motorstarter — Elektromechani-
sche Schiitze und Motorstarter.

EN 60947-5-1:1997, Niederspannungsschaltgerdte — Teil 5-1: Steuergerdte und Schaltelemente — Elektro-
mechanische Steuergeréte.

IEC 60417-1:1998, Graphical symbols for use on equipment — Part 1: Overview and application.

ISO 606, Short pitch transmission precision roller and bush chains, attachments and associated chain
sprockets.

ISO 6336:1996, Calculation of load capacity of spur and helical gears.

ISO 7000, Graphical symbols for use on equipment — Index and synopsis.

3 Begriffe

Fir die Anwendung dieser Europaischen Norm gelten die in EN 1070 angegebenen und die folgenden
Begriffe:

31

Ausgleichgewicht

Masse, die der Energieeinsparung dadurch dient, dass sie die gesamte oder einen Teil der Masse der unbe-
lasteten Plattform ausgleicht

3.2

Kette

Kraftibertragungskette, die bei Verwendung als Teil eines Antriebssystems entweder eine Drehbewegung
von einer Welle auf eine andere oder eine Bewegung direkt auf die Plattform Gbertragt

3.3
Kettenrad
Zahnrad, dessen Zahne speziell fir das Eingreifen in eine Kette konstruiert sind

3.4

sachkundige Person

benannte Person, die qualitatsrelevante Arbeiten ausflihrt und die auf entsprechender Ausbildung und Schu-
lung, Fahigkeiten und Erfahrungen beruhende Sachkunde besitzen sowie den Zugang zu den erforderlichen
Anweisungen haben muss, um die geforderte Betatigung, Priifung und/oder Untersuchung sicher ausfiihren
zu kdénnen

3.5
Abwirtsrichtungsventil
geregeltes Ventil in einem Hydraulikkreis zur Steuerung der Abwartsbewegung des Plattformaufzugs
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3.6

Antriebssystem

Oberbegriff, der die verschiedenen Anordnungen von Antriebseinheiten abdeckt, die dazu verwendet werden,
unter Leistungsaufnahme den Plattformaufzug zu bewegen

3.7
Antriebseinheit
Einheit, die den Plattformaufzug antreibt und anhélt und den Motor einschlief3t

3.8
elektrische Sicherheitskette
Gesamtheit der in Reihe geschalteten elektrischen Sicherheitsvorrichtungen

3.9

umwehrter Aufzugsschacht

Aufzugsschacht, dessen Innenraum vollstandig durch den Boden der Schachtgrube und eine massive Um-
wehrung (jedoch nicht notwendigerweise eine Decke) und/oder Schachttiiren begrenzt ist

3.10
Notendschalter )
Sicherheitsschalter, der im Falle einer Uberfahrung durch den Plattformaufzug betatigt wird

3.1
Druck bei Volllast
statischer Druck in der Konfiguration, der den héchsten Druck ergibt

3.12
Fuhrungsschiene
die zur Fihrung der Plattform dienenden starren Bauelemente

3.13

gefiihrte Kette

fest montierte oder bewegliche Kette, die Uber ihre gesamte Lange durchgehend so geflhrt wird, dass sie
eine Last entweder durch Schub oder durch Zug Ubertragen kann

3.14
an gefiihrter Kette aufgehangter Plattformaufzug
Aufzug, dessen Plattform direkt oder indirekt durch die Bewegung einer geflihrten Kette bewegt wird

3.15

System mit gefiihrter Kette )

die Plattform muss mit Hilfe einer oder mehrerer Ubertragungseinheiten gehalten, angehoben und abgesenkt
werden

3.16

hydraulischer Plattformaufzug

Plattformaufzug, bei dem die Hubkraft von einer elektrisch betriebenen Pumpe bezogen wird, die Hydraulik-
flissigkeit in einen Heber leitet

3.17

Behinderung

bedeutet im Sinne der vorliegenden Norm Schwierigkeiten bei der Benutzung von Treppen aufgrund einer
korperlichen Beeintrachtigung

3.18

Plattformaufzug

dauerhaft zum Anfahren festgelegter Haltestellen eingebaute Einrichtung, die aus einer gefiihrten Plattform
besteht, deren MalRe und Bauweise hauptsachlich dazu bestimmt sind, den Zugang fiir Behinderte zu ermog-
lichen
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3.19
lasttragende Mutter
Bauelement mit Innengewinde, das mit einer Schraube zusammenwirkt, um die aufgebrachte Last zu tragen

3.20

mechanische Sperrvorrichtung

Vorrichtung, die, wenn sie sich der daftr vorgesehenen Position befindet, die Einhaltung eines Mindestsicher-
heitsabstandes unterhalb der Plattform fir Wartungs- und Inspektionszwecke sicherstellt

3.21

Geschwindigkeitsbegrenzer

Vorrichtung, die den Plattformaufzug bei Erreichen einer bestimmten Geschwindigkeit anhalt und bei Bedarf
die Fangvorrichtung aktiviert

3.22
Druckbegrenzungsventil
Ventil, das den hydrostatischen Flussigkeitsdruck auf einen bestimmten Wert begrenzt

3.23

Zahnstange

Stab mit Zahnen, die mit einem Treibritzel ineinander greifen, so dass sich durch die Umwandlung der Dreh-
bewegung in lineare Bewegung ein schlupffreier Antrieb ergibt

3.24
Nennlast
Last, fir die die Ausrustungsteile ausgelegt sind

3.25
Nenngeschwindigkeit
Geschwindigkeit des Plattformaufzugs, flr die die Ausriistungsteile ausgelegt sind

3.26
Drosselventil
Ventil, dessen Ein- und Auslass Uber einen begrenzten Durchgang miteinander verbunden sind

3.27

Leitungsbruchventil

Ventil, das so ausgelegt ist, dass es automatisch schliet, wenn der ((durch)) die gestiegene Durchfluss-
menge in festgelegter FlieRrichtung verursachte Druckabfall Uber das Ventil einen festgelegten Wert tber-
schreitet

3.28

Sicherheitsschaltung

elektrische oder elektronische Schaltung, deren Sicherheitsgrad dem einer Schaltung mit Sicherheitskontak-
ten gleichwertig ist

3.29
Sicherheitskontakt
Kontakt, bei dem die Trennung der die Schaltung unterbrechenden Bauelemente formschlissig erfolgt

3.30

Sicherheitsfaktor

fur ein bestimmtes Material unter statischen oder dynamischen Bedingungen geltendes Verhaltnis der Fliel3-
last oder der Grenztraglast zu der Last, die bei Nennlast auf ein Bauteil aufgebracht werden kann

3.31

Fangvorrichtung

mechanische Vorrichtung zum Anhalten und Festhalten der Plattform auf der oder den Fiihrungsschiene(n) im
Falle einer Ubergeschwindigkeit in Abwartsrichtung und/oder eines Bruchs der Aufhangung

10
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3.32

Sicherungsmutter

Bauelement mit Innengewinde, das mit der lasttragenden Schraube verbunden ist, jedoch bei bestimmungs-
gemalem Betrieb nicht belastet wird. Es ist im Falle des Bruchs der lasttragenden Mutter in der Lage, die
Last zu tragen

3.33
Sicherheitsschalter
elektrischer Schalter, der einen oder mehrere Sicherheitskontakte enthalt

3.34

Schraube

Bauelement mit AulRengewinde, das mit der lasttragenden Mutter und unter bestimmten Umstanden mit der
Sicherungsmutter zusammenwirkt, um die Last zu tragen

3.35

Selbstbefreiung

Begriff, der fur Situationen verwendet wird, in denen es einem oder mehreren Fahrgasten moglich ist, ohne
die Hilfe anderer eine Rettung zu bewirken

3.36

selbstunterhaltendes System

Schrauben- und Muttersystem, das unter Freilaufbedingungen sicherstellt, dass die Geschwindigkeit der Platt-
form abnimmt

3.37

empfindliche Kante

Vorrichtung, die an einer beliebigen Kante angebracht wird, um gegen Gefahrdungen durch Scheren oder
Quetschen zu schitzen

3.38

Schlaffseil-/Schlaffkettenschalter

Schalter oder Schalterkombination, der bzw. die so angeordnet ist, dass der Plattformaufzug angehalten wird,
wenn die Spannung eines beliebigen Seils oder einer beliebigen Kette der Aufhangung um einen bestimmten
Betrag nachlasst

3.39

Sicherheitsstoppvorrichtung

mechanische Vorrichtung zum Anhalten der relativen Bewegung von Schraube und Mutter zueinander und
zum Festhalten des Fahrkorbs (oder des Ausgleichgewichts) im Falle einer Ubergeschwindigkeit

3.40
FuBleiste
vertikales Bauelement, das in Abwartsrichtung tiber den Eingang zur Plattform hinausreicht

3.41

Ubertragungseinheit

Baugruppe, die aus der Kette und den zugehérigen Bauelementen, dem Kettenrad, dem Ruicklaufgehause
und gefuhrten Bauelementen flr die Kette besteht

3.42

Entriegelungszone

Zone, die sich auf den Bereich ober- und unterhalb einer Haltestelle erstreckt und in der der Plattformboden
positioniert werden muss, damit die entsprechende(n) Schachtiir(en) entriegelt werden kann (k6nnen)

3.43

Benutzer
Personen, die den Plattformaufzug benutzen

11
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3.44
Schacht
Raum, in dem sich der Plattformaufzug bewegt

4 Liste der wesentlichen Gefahren

Dieser Abschnitt enthalt alle wesentlichen Gefahren, gefahrlichen Situationen und Ereignisse, soweit sie in
der vorliegenden Norm behandelt werden, die aufgrund einer Risikobeurteilung als flr diesen Maschinentyp
wesentlich gelten und MalRnahmen zur Beseitigung oder Verringerung der damit verbundenen Risiken erfor-
dern.

Tabelle 1 zeigt die bisher identifizierten Gefahren auf und gibt an, in welchem Abschnitt der vorliegenden
Norm die entsprechenden Anforderungen angegeben sind, um das Risiko oder diese Gefahren in jeder Situa-
tion zu begrenzen bzw. zu verringern.

Die wesentlichen Gefahren basieren auf EN 1050. AuRerdem werden Verweisungen auf die in der vorliegen-
den Norm enthaltenen Abschnitte zu Sicherheitsanforderungen und/oder SchutzmaRnahmen angegeben.

Es ist wichtig, den betreffenden Plattformaufzug vor der Anwendung der vorliegenden Norm einer Risiko-
beurteilung zu unterziehen, um zu Uberprifen, ob die mit ihm verbundenen Gefahren in diesem Abschnitt
aufgefiihrt sind.

Tabelle 1 — Wesentliche Gefahren in Bezug auf die allgemeine Konstruktion
und den Bau von Plattformaufziigen

Gefahren MaRgebende Abschnitte in prEN 81-40

1 Mechanische Gefahren
a) Form; 5.1.5,5.3,5.10
b) relative Position;

c) Masse und Stabilitdt (potentielle Energie von Bauelementen,
die sich unter Schwerkraftwirkung bewegen kénnen);

d) Masse und Geschwindigkeit (kinetische Energie von Bauele
menten in geregelter Bewegung);

e) Mangel in der Energieversorgung des Aufzugs z. B.:
— Ansammlung von Energie im Aufzug, z. B.: 5.4.10

f)  elastische Bauelemente (Federn);
g) Flussigkeiten und Gase unter Druck;

h)  Auswirkungen von Vakui.

1.1 Quetschgefahr 51.2, 51311, 51.3.21, 556, 5.6.1,
5.6.3,5.6.5,5.10

1.2 Schergefahr 5.1.2,5.5.6,5.6.1,5.6.3,5.6.5,5.8.7, 5.10

1.3 Schnitt- oder Rissgefahr 5.1.3.1.1, 51.3.4.1.1, 5.5.6, 5.6.3, 5.6.5,
5.8.2,5.10

1.4 Gefahr des Verfangens 5.1.2, 51.3.1.1, 5.1.3.4.1.1, 55.6, 5.6.3,
5.10,5.4.1.7

1.5 Gefahr des Einziehens oder Einklemmens 51.2, 5.1.3.1.1, 513411, 5.1.11.2,
545.34,545,55.6,5.6.5 58.7,5.10

1.6 StolRgefahr 5.1.3.1.1,5.1.3.4.1.1,5.5.6, 5.8.10

12
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Gefahren MaRgebende Abschnitte in prEN 81-40
1.7 Einstich- oder Durchstichgefahr 5.10
1.8 Reibungs- oder Abriebgefahr 5.1.2,5.6.3,5.10
1.9 Gefahr des pl6tzlichen Austritts von unter Druck stehenden 51.3.4.1.1,54.10
Flussigkeiten
1.10 | Sturzgefahr 5.2.1,5.1.3.1.1,5.1.3.2.3, 5.3, 5.6.3, 5.8.2,
5.84
2 Elektrische Gefahren
21 Elektrischer Kontakt von Personen mit Spannung fuhrenden Teilen |5.1.3.4.1.1,5.5.1,5.5.4,5.5.9,5.5.16
2.2 Elektrischer Kontakt von Personen mit Teilen, die aufgrund eines 554
Funktionsfehlers Spannung fiihren
2.3 Annaherung an Hochspannung fiihrende Teile 55.2,5.59,553
2.4 Elektrostatische Phanomene 554
3 Thermische Gefahren
3.1 Verbrennungen und Verbrihungen 51.3.4.1.1,51.4,55.15,5.5.17
3.2 Gesundheitsschadliche Auswirkungen 51.4,55179
4 Durch Gerausche verursachte Gefahren 7.3.2
5 Durch Erschiitterungen verursachte Gefahren
6 Durch Strahlung verursachte Gefahren
7 Gefahren, die durch die von dem betreffenden Aufzug verar-
beiteten, verbrauchten oder abgegebenen Materialien und
Substanzen verursacht werden
71 Kontakt mit oder Aufnahme bzw. Einatmen von schadlichen 5.5.17,9
Flissigkeiten, Gasen, Nebeln, Dampfen und/oder Stauben
7.2 Feuer oder Explosion 5.1.4,5517.9
8 Gefahren, die sich durch die Vernachlassigung der Grundsatze
der Ergonomie bei der Konstruktion des Aufzugs ergeben
8.1 Ungesunde Haltungen oder UbermaRige Anstrengung 5.1.3.2.2,5.1.8,5.4.3,5.5.18,5.8.2,5.8.10
8.2 Unzureichende Berucksichtigung der Hand-/Arm- oder FuRR-/Bein- 5.4.3,5.5.18,5.8.10
anatomie
8.4 Unzureichende Beleuchtung des betreffenden Bereichs 555,556
8.6 Menschliches Versagen 5.4.3,55.18
8.7 Ungeeignete Konstruktion, Anordnung oder Bezeichnung der 5.5.18
Handsteuerung
8.8 Ungeeignete Konstruktion oder Anordnung von optischen 5.5.18
Anzeigeeinrichtungen
9 Gefahrenkombinationen Gilt als zufrieden stellend, wenn alle
einzelnen Gefahren behandelt wurden
10 Gefahren, die durch den Ausfall der Energieversorgung, das
Versagen von Aufzugsbauelementen und sonstige Funktions-
storungen verursacht werden
10.1 Ausfall/Stérung des Steuerungssystems 51.12,54.2,5.4.3,55.12,5.5.8
10.2 | Wiederherstellung der Energieversorgung nach einer Unterbre- 5512

13
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Gefahren MaRgebende Abschnitte in prEN 81-40
chung
10.3 ] Auf die elektrischen Ausristungsteile wirkende duRere Einflisse 5.1.12
10.4 | Sonstige dufere Einflisse (Schwerkraft, Wind usw.) 5.1.3,5.1.11
10.5 | Fehlerin der Software 5.5.18.5,5.5.18.6
10.6 | Vom Benutzer (aufgrund mangelhafter Anpassung des Aufzugs an | 5.4.3
menschliche Eigenschaften und Fahigkeiten) gemachte Fehler
1 Unmoglichkeit, den Aufzug in den bestmoglichen Zustédnden 5.5.18.5
anzuhalten
1.1 Unsichere Position 54.2
11.2 | Ubergeschwindigkeit 53,54.2
13 Ausfall der Stromversorgung
13.1 | Ubergeschwindigkeit 5.3,5.4.2
13.2 Unerwartetes Anfahren 54.2,5512,5.5.13,5.5.14
13.3 | Anderung der Fahrtrichtung 5.5.7.4,5.5.12,5.5.16
13.4 | Speicherverlust 5.5.12,5.5.17
13.5 ] Unsichere Position 542
13.6 | Gefangensein 5.4.3,55.5,55.12,5.5.17,5.5.19,5.8.9
14 Ausfall des Steuerkreises
14.1 | Fehler in der Software 5.5.18.5,5.5.18.6
14.2 | Bremsversagen 55.7, 558, 55.12, 5513, 5.5.16.6,
5.5.20
14.3 Unerwartetes Anhalten 5.5.7,5.5.8,55.12,5.5.17,5.5.20
14.4 Unerwartetes Anfahren 5511, 557, 558, 5592, 5512,
5.5.13,5.5.14,5.5.16.6, 5.5.20
14.5 | AuRere Einflisse 5.4.3,5.5,5.5.9,5.5.20
14.6 | Unerwartetes Anfahren, siehe oben stehende Zeile 14.4
14.7 ] Versagen beim Anfahren 5.4.3,5.5.7,5.5.13.5,5.5.20
14.8 | Wartungsarbeiten 55.1,55.6,55.7.3,55.7.4,55.13,5.5.16
14.9 Unerwartete Aktivierung 5.5.1.1,5.5.14,5.5.20
14.10 | Bremse bleibt geldst 54.2
14.11 | Verhinderung des Anhaltens 54.2,55.13
14.12 | Unwirksamer Schutz 5.5.1
14.13 | Isolierung 5.5.1
15 Montagefehler 5.3,5.5.16
16 Versagen wiahrend des Betriebs
16.1 | Versagen durch Uberbeanspruchung (und Ermiidung) 51.1,5.1.10,5.1.6,5.3,5.4.1,5.4.2,5.4.4,
545,546,54.7,54.8,54.9,54.10
16.2 | Absturz 5.1.3.1.1,5.1.3.2.3,5.1.6,5.3,5.4.1,54.2,
544, 545, 546, 547, 54.8, 54.9,
5.4.10
14
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Gefahren MaRgebende Abschnitte in prEN 81-40
17 Herunterfallende Objekten oder Austritt von Fliissigkeiten
17.1 ] Herunterfallende Objekte 5.6.3,5.6.4,5.6.5,5.82,58.4
18 Stabilitatsverlust/Kippen des Aufzugs
18.1 ] Kippen 5.1.7,5.2.1
18.2 | Absturz 5.1.7,5.2.1
19 Rutschen, Stolpern und Sturz von Personen (beim Umgang mit
dem Aufzug)
19.1 ] Rutschen 5.5.5,5.8.7.6,5.10
19.2 ] Stolpern 54.2,555,55.18.7,5.8.7.6,5.8.8, 5.10
19.3 | Sturz 5.1.3.3.1, 555, 55.18.7, 5.6.3, 5.6.4,
5.6.5,58.2,5.84,58.8
19.4 | Absturz von der Haltestelle 5.1.3.3.1, 5.5.5, 56.3, 5.6.4, 5.8.2, 5.8.4,
5.8.7,5.8.7.7,5.8.8
27 Mechanische Gefahren und geféhrliche Ereignisse
27.1 | Absturz von Lasten, ZusammenstoRe, Kippen des Aufzugs 5.6.3
verursacht durch:
27.1.1 | Stabilitatsverlust 521.1,521.2
27.1.2 | unkontrolliertes Uberschreiten von Last-, Uberlast- oder 5.15,51.7,54.2,54.3
Kippmomenten
27.1.3 | unkontrollierte Bewegungsamplitude 5.1.5,54.2,55.8
27.1.5 | ungeeignete(s) Haltevorrichtungen/-Zubehor 5.10.7
27.2 | Zugang von Personen zum Lastauflager 544,545,546,53,54.7,54.8,5.8
27.3 | aufgrund von Entgleisung 5.1.10,5.2.1
27.4 | aufgrund von unzureichender mechanischer Festigkeit von Teilen 511, 51.10, 54.4, 545, 546, 54.7,
5438, 549, 54.10, 5.10, 5.8.7.7, 5.6.3.3,
5.6.3.4
27.5 | aufgrund von unzureichender Bemessung von Riemenscheiben, 5453
Trommeln
27.6 | aufgrund von ungeeigneter Auswahl von Aufzugsketten, -seilen und | 5.4.5, 5.4.8
-zubehor sowie deren fehlerhaften Einbaus in den Aufzug
27.7 | aufgrund einer Absenkung der Last unter Steuerung durch die 54.2
Reibungsbremse 5.4.3
27.8 | aufgrund auflernormaler Bedingungen bei Zusammenbau bzw. 7,6.3
Montage/Priifung/Benutzung/Wartung
27.9 |aufgrund der Auswirkungen von Lasten auf Personen (Stof3en 5.8.8,5.8.12
gegen die Last oder das Gegengewicht)
28 Elektrische Gefahren
29 Gefahren, die sich durch die Vernachldassigung der Grundsiatze
der Ergonomie bei der Konstruktion des Aufzugs ergeben
34 Mechanische Gefahren und gefahrliche Ereignisse aufgrund
von:
341 ungenlgender mechanischer Festigkeit — ungeeigneten 5.1.6, 5.1.8, 5.1.10, 5.4.4, 54.5, 54.6,

Betriebskennwerten

54.7,54.8,54.9,54.10,5.6.3,5.10
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Gefahren MaRgebende Abschnitte in prEN 81-40
34.2 | Versagen der Laststeuerung (einschlieRlich der Uberlasteinrich- 51.7
tung)
34.3 | Versagen der Bedienelemente im Personenfahrkorb (Funktion, 5.5.7,55.12,5.5.13,5.5.18.3
Prioritat)
34.4 | Ubergeschwindigkeit des Personenfahrkorbs 51.5,53,54.2
34.5 | Verlust der Gebrauchstauglichkeit von Befestigungsmitteln 5.1.10,5.8.7.7, 5.8.8
35 Absturz der Person vom Personenfahrkorb 5.6.3.3,5.6.3.4,5.8.8
36 Absturz oder Kippen des Personenfahrkorbs
36.1 Verhinderung von Abstlrzen oder Kippen 5.1.6,51.7,53
36.2 Beschleunigung und Abbremsen 5.1.5,56.3,54.2
37 Menschliches Versagen, menschliches Verhalten 7.2

5 Sicherheitsanforderungen und/oder SchutzmaBnahmen

5.1 Allgemeine Anforderungen an Plattformaufziige

Diese Aufziige missen den in diesem Abschnitt angegebenen Sicherheitsanforderungen und/oder Schutz-
maflnahmen entsprechen. Auflerdem muissen sie in Bezug auf relevante, jedoch nicht als wichtig eingestufte
Gefahren, die im vorliegenden Dokument nicht behandelt werden (z. B. scharfe Kanten), nach den Grund-
satzen von EN 292 konstruiert werden.

Es muss sichergestellt werden, dass die in der vorliegenden Norm festgelegten Maflde auch unter Berlicksich-
tigung der Abnutzung eingehalten werden. AuRerdem ist zu erwagen, ob es erforderlich ist, einen Schutz
gegen die Auswirkungen von Korrosion vorzusehen. Die Ubertragung von Gerduschen und Erschitterungen
auf umliegende Wande und sonstige Tragkonstruktionen muss auf ein Mindestmal reduziert werden.

Alle Materialien missen asbestfrei sein.

5.1.1 Benutzungsmuster
Bei der Konstruktion der Mechanik des Plattformaufzugs muss die Haufigkeit der spateren Benutzung bertick-

sichtigt werden; es gilt ein Mindestwert von 10 Ingangsetzungen des Plattformaufzugs je Stunde,
siehe 5.1.10.

5.1.2 Schutzvorrichtungen

Bestimmte Bauteile (z. B. Getriebe der Antriebseinheit) miissen geschiitzt sein, um Verletzungsrisiken zu
vermeiden. Trennende Schutzeinrichtungen missen aus nicht perforiertem Material bestehen. Abdeckplatten
missen so gesichert sein, dass sie nur mit Hilfe eines Werkzeugs oder Schlissel geldst werden kénnen.

Schutzvorrichtungen missen in Ubereinstimmung mit EN 953:1997, EN 294:1992 und EN 349:1994 konstru-
iert und gebaut werden.
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5.1.3 Zugang fiir Wartungs-, Instandsetzungs- und Inspektionszwecke

5.1.31 Arbeitsbereiche auf der Plattform

Far den Fall, dass der Aufzug von der Plattform aus gewartet oder inspiziert werden soll und diese Arbeiten
eine Bewegung der Plattform erfordern und zu unkontrollierter oder unerwarteter Bewegung der Plattform
fihren kénnen, gilt Folgendes:

5.1.3.1.1  Jede unkontrollierte und unerwartete Bewegung der Plattform, die durch Wartungs-/Inspektions-
mafnahmen verursacht wird und Wartungs-/Inspektionsmaflnahmen ausfiihrende Personen gefahrden kann,
muss durch eine mechanische Vorrichtung verhindert werden. Eine derartige Vorrichtung muss sicherstellen,
dass zwischen den Bauteilen der Plattform und den starren Teilen des Aufzugsschachtes, an denen eine
Quetschgefahr besteht, ein Abstand von mindestens 300 mm frei bleibt. Ist diese Vorrichtung aktiviert, so ist
eine Uberwachung mit Hilfe einer elektrischen Sicherheitsvorrichtung nach 5.5.13 erforderlich.

5.1.3.1.2 Alle fur den Notbetrieb und fir dynamische Prifungen (wie z. B. Prifungen der Bremsen, des
Treibscheibenantriebs oder der Fangvorrichtung) erforderlichen Einrichtungen missen so angeordnet werden,
dass sie von aulerhalb des Schachtes betatigt oder bedient werden kénnen.

5.1.3.2 Mechanische Endanschlage und mechanische Sperrvorrichtung unterhalb der Plattform

5.1.3.21  Fuir den Fall, dass der Aufzug von unterhalb der Plattform gewartet oder inspiziert werden muss,
gilt Folgendes:

a) falls unterhalb der Plattform, wenn sich diese in der niedrigsten Position befindet, kein Freiraum mit einer
Hoéhe von mindestens 500 mm bleibt, muss eine von Hand zu positionierende mechanische Sperrvor-
richtung oder ein dhnlich wirksames Hilfsmittel vorgesehen werden, mit dem die Plattform mechanisch in
einer angehobenen Position (siehe 5.6.1) zu halten ist. Die mechanische Vorrichtung muss in der Lage
sein, die mit Nenngeschwindigkeit bewegte und mit Nennlast beaufschlagte Plattform anzuhalten, und
ihre Funktion sowie der vorgesehene Verwendungszweck und der Einsatzort missen ihrer Kennzeich-
nung eindeutig zu entnehmen sein;

b) die mechanische Sperrvorrichtung muss betatigt oder eingesetzt werden, bevor der Raum unterhalb der
Plattform betreten wird;

c) wird eine Tur mit Hilfe eines Schlissels gedffnet, um Zugang zur Schachtgrube zu erhalten, so muss dies
zur Verhinderung der normalen Betatigung des Plattformaufzugs flhren;

d) wenn sich die mechanische Vorrichtung in ihrer wirksamen Position befindet, diirfen nur solche Plattform-
bewegungen mdglich sein, die von der Inspektionsleitstation aus gesteuert werden, und sie durfen nur mit
Hilfe eines 5.5.13 entsprechenden elektrischen Schalters ausgeflhrt werden, der die Betatigung der
mechanischen Sperrung wahrnimmt und die Betatigung der Plattform verhindert;

e) falls der Raum unterhalb der Plattform zuganglich ist, muss der Boden des Aufzugsschachtes einer Last
von mindestens 250 kg/m2 standhalten.

5.1.3.2.2 Befindet sich die Plattform in der unter 5.1.3.2.1 a) angegebenen Position, so muss es mdglich
sein, den Arbeitsbereich leicht und sicher zu verlassen.

5.1.3.2.3 Alle fir den Notbetrieb und fir dynamische Priifungen (wie z. B. Prifungen der Bremsen, des

Treibscheibenantriebs oder der Fangvorrichtung) erforderlichen Einrichtungen missen so angeordnet werden,
dass sie von auflerhalb des Schachtes betatigt oder bedient werden kénnen.

5.1.3.3 Arbeitsbereiche auBerhalb des Schachtes

5.1.3.3.1  Befindet sich der Aufzug im Schacht und soll er von auRerhalb des Schachtes gewartet/inspiziert
werden, so darf der Zugang zu den betreffenden Ausristungsteilen nur Uber eine 5.6.5 entsprechende
Tar/Klappe moglich sein.
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5.1.3.3.2 Die Durchgange miissen einen Durchmesser bzw. eine Breite und Héhe von mindestens 800 mm
haben und dirfen durch die gedffnete Tur/Klappe und/oder gegebenenfalls durch fir Arbeitsbereiche aulder-
halb des Schachtes bestimmte und den Wartungsanweisungen entsprechend montierte Schutzeinrichtungen
nicht behindert werden.

5.1.3.4 AuBRerhalb des Schachtes angeordnetes Triebwerk

5.1.3.41 Triebswerksraum

5.1.3.4.11 Das Triebwerk muss in einem eigenen Raum angeordnet sein.

5.1.3.4.1.2 Der Triebswerksraum muss aus vollwandigen Wanden, Boden, Decke und Tur(en) bestehen.
Fir die Tur(en) gilt:

a) sie mussen ausreichend grof3 sein, um die geforderten Arbeit durch die Tir hindurch ausfiihren zu
kénnen;

b) sie dirfen nicht zum Inneren des Triebswerksraums hin 6ffnen;

c) sie mussen mit einem durch einen Schliissel zu 6ffnenden oder zu schlieRenden Schloss versehen sein.

5.1.4 Feuerwiderstand

Die zum Bau von Plattformaufziigen einschlieRlich der Umwehrung und der Tiren verwendeten Materialien
durfen keine Verbrennung unterstitzen und auch keine Gefahrdung durch die Toxizitdt und Menge der von
ihnen im Brandfalle freigesetzten Gase und Dampfe verursachen.

Bauelemente aus Kunststoff und die Isolierung der elektrischen Leitungen missen flammhemmend und
selbstverldschend sein.

Die verwendeten Materialien missen flammhemmende Eigenschaften haben, die den zutreffenden der fol-
genden Klassen entsprechen:

Tabelle 2 — Klassifizierung des Feuerwiderstandes

Materialtyp Zutreffende Norm Bezeichnung der Klasse
Schaumstoffe mit einer Dichte EN ISO 9772, Schaumstoffe — Bestimmung HF-1
von weniger als 250 kg/m3 der Brenneigenschaften an horizontal ange-

ordneten kleinen Probekorpern bei Einwir-
kung einer kleinen Flamme

Diinne, biegsame Kunststoffe EN I1SO 9773, Kunststoffe — Bestimmung VTM-0
des Brandverhaltens von dinnen, biegsa-
men, vertikal ausgerichteten Probekorpern
in Kontakt mit einer kleinen Ziindquelle

Feste Kunststoffe, Schaumstoffe | EN 60695-11-10, Prifungen zur Beurteilung | Horizontale Beflammung —

und sonstige nicht-metallische der Brandgefahr — Teil 11-10: Prufflam- HB40
Materialien mit einer Dichte von | men — Prifverfahren mit 50-W-Prifflamme | vertikale Beflammung —
mindestens 250 kg/m® horizontal und vertikal V-0.

5.1.5 Nenngeschwindigkeit

Die Nenngeschwindigkeit des Plattformaufzugs darf nicht mehr als 0,15 m/s betragen.
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5.1.6 Nennlast und PlattformmaRe

Die Nennlast muss bei mindestens 250 kg/m2 der leeren Ladeflache mit folgenden Mindestwerten berechnet
werden:

a) einzelner Benutzer, stehend oder in einem Rollstuhl vom Typ A sitzend: 250 kg;
b) Benutzer in einem Rollstuhl vom Typ A oder B mit einer Bedienungsperson: 360 kg.
Typ-A- oder Typ-B-Rollstiihle nach den in EN 12183 und/oder EN 12184 angegebenen Festlegungen.

ANMERKUNG  Siehe Tabelle 3.

5.1.7 Lastabhingige Steuerung

Die Plattform muss mit einer Einrichtung ausgeristet sein, die bei einer Uberlastung der Plattform ein nor-
males Anfahren (einschlieBlich des Nachstellens von Hydraulikantrieben) verhindert. Als Uberlastung gilt eine
Uberschreitung der Nennlast um 75 kg.

Im Falle einer Uberlastung miissen:

a) die Benutzer durch ein auf der Plattform hér- und/oder sichtbares Signal gewarnt werden;

b) die Turen unverriegelt bleiben.

5.1.8 Innenraum-Bodenflache

5.1.8.1 Die freie Ladeflache der Plattform darf bei Abzug des von den Handldufen eingenommenen
Raums nicht grofRer als 2 m? sein.

5.1.8.2 Damit ein normgerechter Rollstuhl vom Typ A oder B, der EN 12183 und/oder EN 12184
entspricht, hindurchpasst, wird empfohlen, dass die Grundrissmale der Plattformtir grofRer oder gleich den in
Tabelle 3 angegebenen Werten sein missen (siehe Bild 6).

Tabelle 3 — MindestmaRe der Plattform

Male in Millimeter

Hauptverwendung MindestgrundrissmaRe
(Breite x Lange)

Rollstiihle der Typen A und B mit einer Bedienungsperson und

benachbarten Eingédngen 1100 x 1400
Rollstiihle der Typen A und B mit einer Bedienungsperson 900 x 1 400
Einzelner entweder stehender oder in einem Rollstuhl sitzender Benutzer 800 x 1 250
5.1.8.3 Das Innenmalf’ der Plattform und ihres Eingangs sowie der Haltestelleneingdnge muss mindes-

tens 800 mm betragen; ausgenommen hier sind folgende Falle:
a) In offentlich zuganglichen Gebauden muss es mindestens 900 mm betragen (siehe Bild 6); und

b) In ausschliel3lich privat zuganglichen Gebauden muss es, falls die Plattform flr einen einzelnen stehen-
den Benutzer vorgesehen ist, mindestens 650 mm betragen.

5.1.8.4 In offentlich zuganglichen Gebauden muss die Lange der Plattform mindestens 1 400 mm
betragen.
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5.1.9 Nicht belegt

5.1.10 Widerstand gegen die im Betrieb auftretenden Krifte
5.1.10.1 Die gesamte Plattformaufzugsanlage muss bei der Fahrt mit Nenngeschwindigkeit ohne blei-
bende Verformung den bei bestimmungsgemalem Betrieb, bei Ansprechen und Betrieb der Sicherheitsvor-
richtungen und den beim Auftreffen auf die mechanischen Endanschlage auftretenden Kraften standhalten.
Ortliche Verformungen, die durch das Eingreifen der Sicherheitsfangvorrichtung verursacht werden und den
Betrieb des Plattformaufzugs nicht beeintrachtigen, sind zulassig.

5.1.10.2 Fuhrungsbauelemente und ihre Befestigungen und Verbindungen missen Biegungen durch un-
gleichmafige Belastung ohne Beeintrachtigung des bestimmungsgemalien Betriebs standhalten.

5.1.10.3 Alle lasttragenden Bauelemente und Verbindungen, die flr die Dauerfestigkeit von Bedeutung
sind, mussen einer Dauerschwingfestigkeitsanalyse unterzogen werden. In diese Analyse missen das Mal}
der Beanspruchungsschwankungen und die Anzahl der Beanspruchungszyklen, die ein Vielfaches der Last-
spielzahl sein kann, einbezogen werden.

Jedes Lastspiel umfasst mindestens ein Anfahren (Beschleunigung aus der Ruhe bis auf die Nenngeschwind-
igkeit), eine Fahrt von 3 m Lange und einen Halt (Verlangsamung aus der Nenngeschwindigkeit).

Die Analyse muss mit einem Lastspektrumsfaktor von mindestens 0,5 der Nennlast durchgefuhrt werden.

Die Mindestlastspielzahl muss auf 0,5 x 10° und Aussetzbetrieb (z. B. 10 Jahre, bei 52 Wochen jahrlich, 84 h
wochentlich und 10 Lastspielen pro Stunde) basieren.

Die Befestigungsmittel miissen so konstruiert sein, dass ihre Gebrauchstauglichkeit flir die Gblichen Betriebs-
bedingungen sichergestellt ist.

5.1.11 Schutz der Ausriistung gegen schadliche Einwirkungen von auen

5.1.11.1 Allgemeines

Mechanische und elektrische Bauelemente mussen gegen schéadliche und geféhrliche Einwirkungen von
aufden, die am vorgesehenen Einbauort auftreten kdnnen, geschiitzt werden; das kénnen z. B. folgende sein:

a) Eindringen von Wasser und Festkérpern;
b) Auswirkungen von Feuchte, Temperatur, Korrosion, Luftverschmutzung, Sonnenstrahlung usw.;

c) durch Flora und Fauna ausgeubte Einflisse usw.

5.1.11.2 Schutzvorrichtungen

Die Gestaltung und Ausfihrung der Schutzvorrichtungen und ihr Einbau in den Plattformaufzug missen so
erfolgen, dass die oben erwahnten Einwirkungen den sicheren und zuverlassigen Betrieb des Plattformauf-
zugs nicht behindern.

Auf dem Boden des Aufzugsschachtes darf sich keine Feuchtigkeit ansammeln kénnen.

5.1.12 Schutzgrad fiir den Einsatz im Freien

Fir den Einsatz im Freien mlssen Plattformaufziige mindestens dem in EN 60529:1991 festgelegten Schutz-
grad IP55 fir elektrische Ausriistungen entsprechen.
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5.2 Plattformtrag- bzw. -fiihrungssystem, mechanische Endanschlage und mechanische
Sperrvorrichtung

5.2.1 Plattformtrag-/-fiihrungssystem

5.211 Um die Plattform auf ihrer gesamten Fahrstrecke zu halten und zu fihren, muss ein Plattformtrag-
bzw. -flhrungssystem vorgesehen werden. Dieses System muss sicherstellen, dass Uber die gesamte Fahr-
strecke der Plattform zwischen der inneren Oberflache der Aufzugsschachtumwehrung und den Bauelemen-
ten der Plattform ein horizontaler Abstand von maximal 20 mm bleibt.

5.21.2 Das Plattformtragsystem muss sicherstellen, dass sich die Plattform um nicht mehr als £ 10 mm
aus der Horizontale neigen kann, wenn:

a) die Nennlast tUber die halbe Lange der Plattform verteilt ist; und
b) die Nennlast iber die halbe Breite der Plattform verteilt ist.

5.21.3 Die Bauteile des Plattformtrag-/-filhrungssystems miissen aus Metall hergestellt sein.
5.3 Fangvorrichtung und Geschwindigkeitsbegrenzer

5.3.1 Fangvorrichtung

Der Plattformaufzug muss mit einer Fangvorrichtung ausgerustet sein. Die Fangvorrichtung muss so funktio-
nieren, dass sie den mit Nennlast beaufschlagten Plattformaufzug auch unter Berlcksichtigung der Anfahr-
stofRes anhalt und tragt.

Fir diese Anforderung gelten zwei Ausnahmen:

a) bei direkt wirkenden Hydraulikheberantrieben ist keine Fangvorrichtung erforderlich (siehe 5.4.10.11
und 5.4.10.12);

b) falls die Plattform von einer selbstunterhaltenden Drehschraube oder -mutter in Verbindung mit einer
Sicherungsmutter angetrieben wird (siehe 5.4.6).

Die Fangvorrichtung muss an der Plattform befestigt werden; ausgenommen hiervon sind Plattformaufziige,
die von einer gefiihrten Kette angetrieben werden, bei denen die Fangvorrichtung von der Plattform entfernt
montiert werden kann, falls die in Abschnitt 5.4.8 angegebenen Anforderungen an Antriebe mit Kettenflihrung
erflllt sind.

Wenn die Fangvorrichtung aktiviert ist, darf sie nicht durch eine Abnahme der Spannung eines beliebigen
Seils oder einer beliebigen Kette oder sonstiger zur Aktivierung der Fangvorrichtung oder zur Bewegung der
Plattform in der Abwartsrichtung verwendeter Mechanismen gelést werden.

Die Fangvorrichtung muss in der Lage sein, die mit Nennlast beaufschlagte Plattform innerhalb einer Ent-
fernung von 150 mm zu dem Punkt, an dem die Fangvorrichtung eingeriickt wurde, an- und festzuhalten.

Die Fangvorrichtung muss so ausgelegt sein, dass sie sicher in die Fihrungsschiene oder das entsprechende
Bauelement eingreift.

Alle Wellen, Klemmen, Keile oder Trager, die als Bestandteil der Fangvorrichtung dienen und bei ihrer Aktivie-
rung belastet werden, missen aus Metall hergestellt sein.

Die Aktivierung der Fangvorrichtung darf nicht zu einer Anderung der Plattformneigung um mehr als 5° fiihren.
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5.3.1.1  Aktivierung

Die Fangvorrichtung muss von einem Geschwindigkeitsbegrenzer mechanisch ausgelést werden, bevor die
Plattform die Geschwindigkeit von 0,7 m/s Uberschreitet; ausgenommen hiervon sind indirekt aufgehangte
hydraulische Aufzlige, bei denen die Fangvorrichtung von einem von den Aufhangungsmitteln getrennten
Sicherheitsseil oder durch Erschlaffung oder Bruch eines Aufhdngungsseils oder einer Aufhdngungskette
ausgel6st werden darf.

Falls der Geschwindigkeitsbegrenzer seine Antriebkraft aus einer Hauptaufhdngungskette oder einem Haupt-

aufhangungsseil bezieht, muss die Fangvorrichtung ebenfalls von einem Mechanismus aktiviert werden, der
durch Bruch oder Erschlaffung der Aufhdngungsmittel ausgelost wird.

5.3.1.2 Lodsen
Der Ldsemechanismus muss so angeordnet sein, dass er fur den Benutzer nicht zuganglich ist.

Die Fangvorrichtung darf nur durch Anheben der Plattform geldst werden kénnen. Nach der Lésung muss die
Fangvorrichtung weiterhin betriebsbereit sein.

5.3.1.3 Zugang fiir Inspektionen

Die Fangvorrichtung muss fir Inspektions- und Prifzwecke zugéanglich sein.

5.3.1.4 Elektrische Uberpriifung
Unmittelbar nach dem Einriicken der Fangvorrichtung muss ein 5.5.13 entsprechendes und von der Fangvor-

richtung ausgelOstes elektrisches Betriebsmittel den Halt des Aufzugs einleiten und verhindern, dass dieser
erneut anfahren kann.

5.3.2 Geschwindigkeitsbegrenzer

Bei Plattformaufziigen mit Reibantrieb missen alle gegebenenfalls fir den Geschwindigkeitsbegrenzer ver-
wendeten Reibantriebe vom Hauptreibantrieb getrennt sein.

Der Geschwindigkeitsbegrenzer oder eine sonstige Vorrichtung muss mit Hilfe einer 5.5.13 entsprechenden
elektrischen Sicherheitsvorrichtung spatestens dann das Abbremsen des Aufzugstriebwerks einleiten, wenn
die Auslésegeschwindigkeit des Geschwindigkeitsbegrenzers erreicht wird.

Falls der Geschwindigkeitsbegrenzer sich nach der Lésung der Fangvorrichtung (5.3.1.2) nicht selbsttatig
zurUckstellt muss eine 5.5.13 entsprechende elektrische Sicherheitsvorrichtung das Anfahren des Aufzugs so
lange verhindern, bis sich der Geschwindigkeitsbegrenzer wieder in der richtigen Position befindet.

Eine 5.5.13 entsprechende elektrische Sicherheitsvorrichtung muss im Falle eines Bruches oder einer tber-
mafigen Dehnung des Begrenzerseils zum Anhalten des Aufzugs fuhren.

Die vom ausgeldsten Geschwindigkeitsbegrenzer verursachte Zugkraft im Begrenzerseil muss mindestens
dem gréReren der beiden nachstehenden Werte entsprechen:

a) dem Doppelten der zum Einriicken der Fangvorrichtung erforderlichen Kraft;

b) 300 N.

5.3.21 Begrenzerseil, Sicherheitsseil
Das Seil muss ein fur diesen Zweck ausgelegtes Drahtseil sein.

Das Seil muss fiir eine Mindestbruchlast ausgelegt werden, die einem Sicherheitsfaktor von mindestens 8:
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a) auf die vom ausgeldsten Geschwindigkeitsbegrenzer verursachte Zugkraft im Begrenzerseil oder im
Sicherheitsseil entspricht, wobei im Falle von Geschwindigkeitsbegrenzern mit Reibantrieb eine Rei-
bungszahl umax von 0,2 zu bericksichtigen ist;

b) auf die zur Betatigung der Fangvorrichtung oder der Klemmvorrichtung flir Sicherheitsseile erforderliche
Kraft entspricht.

Der Nenndurchmesser des Begrenzerseils muss mindestens 6,5 mm betragen.

Das Verhaltnis der Durchmesser der Laufrollen fir das Begrenzerseil zum Nenndurchmesser des Seils muss
mindestens 30 betragen.

5.3.2.2 Einheit zur Uberwachung von Drehbewegungen

Wird der Geschwindigkeitsbegrenzer durch Reibung angetrieben, so muss das Steuersystem Schaltungen zur
Uberwachung der Rotation des Geschwindigkeitsbegrenzers wahrend der Fahrt umfassen. Falls die Rotation
aussetzt, muss die Stromversorgung des Antriebsmotors und der Bremse innerhalb von 10 Sekunden oder
einer Fahrstrecke von 1 Meter unterbrochen werden.

Die richtige Funktionsweise muss bei jeder dem bestimmungsgemaflen Betrieb entsprechenden Fahrt min-
destens einmal Uberpruft werden.

Die durch Reibung auf die rotierende Vorrichtung Ubertragene Kraft muss mindestens dem Doppelten der
zum Ausldsen der Fangvorrichtung erforderlichen Kraft entsprechen.

5.4 Antriebseinheiten und -systeme

5.4.1 Allgemeine Anforderungen

5411 Das gewahlte Antriebsverfahren muss einem der Systeme entsprechen, die in den Abschnit-
ten 5.4.4 bis 5.4.10 festgelegt sind.

5.4.1.2 Mit Ausnahme von Hydraulikantrieben mussen alle Arten von Antriebssystemen die Fahrt in
beiden Fahrtrichtungen ermdéglichen.

54.1.3 Die bei der Bemessung von zwangslaufigen Antriebseinheiten angewendeten Sicherheitsfaktoren

missen auch bei vollstandiger Berticksichtigung der Auswirkungen der fiir die vorgesehene Lebensdauer des

Plattformaufzugs berechneten Abnutzung beibehalten werden.

Mit Ausnahme des Falls, dass sie einen integralen Bestandteil der Welle oder der Antriebseinheit bilden,

missen alle Treibscheiben, Seiltrommeln, Stirnrdder mit Geradverzahnung, Schnecken- und Schneckenrad-

oder Bremstrommeln nach einem der nachstehenden Verfahren an der Welle oder sonstigen Antriebseinheit

befestigt sein:

a) Verwendung von Nutenkeilen;

b) Verwendung von Zahn- oder Keilwellenverbindungen;

c) Verwendung von Kreuzzapfen;

d) es durfen auch andere Verfahren angewendet werden, falls mit ihrer Hilfe ein a), b) oder c) entsprechen-
der Grad der Sicherheit erreicht wird. Die Getriebe missen unter Verwendung von nicht perforiertem
Material geschitzt werden.

5414 Falls Ketten- oder Riemenzwischenantriebe verwendet werden, missen folgende Bedingungen
erfillt werden:
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a) die Lastseite des Ketten- oder Riemenzwischenantriebs muss auf der Abtriebsseite des Hauptantriebs
angeordnet sein;

und entweder
b) muss das Abtriebsteil des Hauptantriebs selbstunterhaltend sein oder

c) muss die Bremse auf der Lastseite des Ketten- oder Riemenzwischenantriebs angeordnet sein und
mussen mindestens 2 Riemen oder Ketten verwendet werden.

5.4.1.5 Alternativ zu 5.4.1.4 darf auch ein System mit zwei Kettenzwischenantrieben verwendet werden.
Die Zwischenkette muss von einem Sicherheitskontakt tiberwacht werden, der den Motor und die Bremse im
Falle des Bruchs einer Kette von der Stromversorgung trennt.

5.4.1.6 Seil- oder Kettenaufhdngungssysteme mussen eine Vorrichtung umfassen, die im Falle der Er-
schlaffung eines Seils oder einer Kette einen 5.5.13 entsprechenden Sicherheitskontakt betatigt, der die

Stromversorgung des Motors und der Bremse unterbricht und auf diese Weise verhindert, dass sich die Platt-
form bewegen kann, bevor das Seil oder die Kette wieder richtig gespannt ist.

5.41.7 Schutz fiir Treibscheiben, Riemenscheiben und Kettenrader

Im Falle der Verwendung von Treibscheiben, Riemenscheiben und Kettenradern miissen Malinahmen ergrif-
fen werden, um Folgendes zu verhindern:

a) Verletzungen;

b) Herausspringen von Seilen oder Ketten aus den Riemenscheiben bzw. Kettenradern bei Erschlaffung;

c) Eindringen von Objekten zwischen Seile bzw. Ketten und Riemenscheiben bzw. Kettenrader.

Die verwendeten Vorrichtungen mussen so konstruiert sein, dass die rotierenden Teile sichtbar sind und die
Untersuchungs- und Wartungsarbeiten nicht behindern. Falls sie durchbrochen oder gelocht sind, mussen die
Abstande Tabelle 4 von EN 294 entsprechen.

Ihre Entfernung darf nur in folgenden Fallen erforderlich sein:

a) Austausch eines Seils oder einer Kette;

b) Austausch einer Riemenscheibe oder eines Kettenrades.

5.4.1.8 Ausgleichgewicht
Fir den Fall, dass der Plattformaufzug mit einem Ausgleichgewicht ausgeristet ist, gilt:

a) die leere Plattform darf nicht nach oben bewegt werden kénnen, wenn das Ausgleichgewicht auf den
Puffern ruht und das Triebwerk in ,Aufwarts“-Richtung gedreht wird;

b) alle in 5.4.5 angegebenen Anforderungen an Seile und Riemenscheiben sowie an Ketten und Kettenrader
mussen erfillt sein.

5.4.2 Bremsanlage

5.4.21 Allgemeines
Es muss eine elektromechanische Reibungsbremse eingebaut werden (ausgenommen hiervon sind hydrau-

lische Plattformaufziige nach 5.4.10), die in der Lage sein muss, den Plattformaufzug ruckfrei anzuhalten und
ihn mit einer Uberlast von 25 % fest in dieser Position zu halten. Die Bremse muss mechanisch angelegt und
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elektrisch geldst werden. Die Bremse darf im bestimmungsgemalfien Betrieb nicht geldst werden, es sei denn,
die Stromversorgung des Plattformaufzugsmotors wird gleichzeitig eingeschaltet.

5.4.2.2 Elektromechanische Bremse

Die Bremsbeldge missen aus einem flammhemmenden, selbstverlédschenden Material bestehen und so
befestigt werden, dass ihre Befestigungen durch Ubliche Abnutzung nicht gelockert werden. Im Falle einer
Unterbrechung der Stromversorgung des Antriebsmotors darf die Bremse nicht durch Restmagnetismus am
Anlegen gehindert werden.

5.4.2.21 Alle mechanischen Teile der Bremse, die an der Erzeugung der Bremswirkung auf die Brems-
trommel oder -scheibe beteiligt sind, missen doppelt vorhanden sein. Beim Versagen eines dieser Teile muss
eine Bremswirkung erhalten bleiben, die ausreicht, um die mit Nenngeschwindigkeit abwarts fahrende und mit
Nennlast belastete Plattform abzubremsen.

Die Kerne eines Bremsmagneten werden als mechanische Teile angesehen, die Spulen nicht.

5.4.2.2.2 Bei jeder Bremse, die von Hand geldst werden kann, muss ein konstanter Aufwand erforderlich
sein, um sie im gelésten Zustand zu halten.

5.4.2.2.3 Falls Schraubenfedern verwendet werden, um die Bremsschuhe und/oder -backen zu betatigen,
mussen diese Federn unter Druck stehen und aufgelagert sein.

5.4.2.2.4 Das Bauelement, auf das die Bremse einwirkt, muss formschlissig mit dem Abtriebsteil des
Hauptantriebs, z. B. der Trommel, dem Kettenrad, oder der Triebmutter usw. verbunden sein, es sei denn,
dieses Abtriebsteil ist selbstunterhaltend oder das Antriebssystem entspricht 5.4.1.5.

5.4.2.2.5 Im Falle von selbstunterhaltenden Antriebssystemen darf Abschnitt 5.4.2.2.1 aul3er Acht gelassen
werden.

5.4.2.2.6 Die Stromversorgung der Bremse muss von mindestens zwei unabhangigen elektrischen Be-
triebsmitteln unterbrochen werden, die integrale Bestandteile derjenigen Vorrichtungen sein kénnen, die die
Stromversorgung des Aufzugstriebwerks unterbrechen. Falls eins der Steuerschiitze die Hauptkontakte nicht
geodffnet hat, so lange der Aufzug ortsfest ist, muss eine weitere Bewegung der Plattform spatestens bei der
nachsten Fahrtrichtungsanderung verhindert werden.

5.4.2.2.7 Besteht die Wahrscheinlichkeit, dass der Motor des Plattformaufzugs auch als Generator wirkt, so

darf es nicht mdglich sein, dass das elektrische Betriebsmittel zur Betatigung der Bremse vom Antriebsmotor
gespeist wird.

5.4.2.3 Anhalte-/Nachstellgenauigkeit

Fir bestimmungsgemafen Betrieb gilt:

— Die Anhaltegenauigkeit des Plattformaufzugs muss £10 mm betragen;
— Bei der Nachstellung muss eine Genauigkeit von £20 mm aufrechterhalten werden;

— Die Bremswege dirfen bei Ansprechen auf die Betatigung eines elektrischen Sicherheitskontakts oder

einer Sicherheitsschaltung nicht Ianger als 20 mm sein.

5.4.3 Not-/Handbetrieb
5.4.3.1 Es muss eine Notsteuereinrichtung vorgesehen werden.
Falls der Notbetrieb des Plattformaufzugs mit Hilfe einer von Hand zu bedienenden Winde erfolgt, muss ein

elektrischer Sicherheitskontakt vorgesehen werden, der verhindert, dass die fur den bestimmungsgemafien
Betrieb vorgesehenen Bedienteile unbeabsichtigt im Notbetrieb betatigt werden. Falls zum Lésen der Bremse
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bei Handwindung im Notfall ein Kraftaufwand von mehr als 30 N erforderlich ist, missen Hilfsmittel zum Lésen
der Bremse vorgesehen werden. In jedem Falle muss eine kontrollierte Abwartsbewegung mdglich sein.

Alternativ kann fur den Betrieb eine Notstromversorgung oder ein Notstrom-Aggregat verwendet werden. Die
Notstromversorgung muss in der Lage sein, die mit Nennlast belastete Plattform bis zu einer Haltestelle zu
bringen. Es muss ein elektrischer Sicherheitskontakt vorgesehen werden, der verhindert, dass die fur den
bestimmungsgemalien Betrieb vorgesehenen Bedienteile unbeabsichtigt im Notbetrieb betatigt werden. Bei
Motorbetrieb missen folgende Bedingungen erfillt sein:

Die Hochstgeschwindigkeit darf nicht mehr als 0,01 m/s betragen.

— Totmannsteuerung

— Die folgenden Sicherheitsschalter dirfen Gberbriickt werden:

— Schlaffseilschalter;

— NOT-AUS-Schalter;

— Fangvorrichtungsschalter und Geschwindigkeitsbegrenzerschalter;
— empfindliche Kanten oder Oberflachen;

— Sicherheitsklappenkontakt;

— Betrieb von der Plattform aus.

Es muss eine 7.2.1.5.2 entsprechende Kennzeichnung angebracht werden, die die Fahrtrichtung angibt.
5.4.4 Zusatzliche Anforderungen an Zahnstangenantriebe

5.4.4.1 Allgemeines

Die Plattform muss mit Hilfe einer oder mehrerer mit dem Treibritzel ineinander greifender Zahnstangen ge-
halten, angehoben oder abgesenkt werden. Der Antrieb muss mit Hilfe eines oder mehrerer Motoren erfolgen.

5.4.4.2 Lastverteilung

Falls mehr als ein Triebritzel in die Zahnstange eingreift, muss entweder eine Nachstelleinrichtung vorge-
sehen werden, um die Belastung gleichmaRig auf alle Treibritzel zu verteilen, oder muss das Antriebssystem
so ausgelegt sein, dass alle beim bestimmungsgemalien Betrieb auftretenden Bedingungen der Lastvertei-
lung auf die einzelnen Treibritzel bericksichtigt sind.

5.4.43 Ritzel

Das Antriebsritzel muss in Bezug auf die Dauerfestigkeit der Zdhne mit einem Sicherheitsfaktor von mindes-
tens 2 ausgelegt sein. Alle Ritzel missen in Bezug auf die Dauerbestandigkeit gegen LochfraR mit einem
Sicherheitsfaktor von mindestens 1,4 ausgelegt sein. Die bei der Bemessung von Antriebsritzeln angewende-
ten Sicherheitsfaktoren missen auch bei vollstdndiger Beriicksichtigung der Auswirkungen der fir die vorge-
sehene Lebensdauer des Antriebsritzels und der zugehérigen Bauelemente zu erwartenden dynamischen
Belastung, Abnutzung und Ermidung beibehalten werden. Ein Unterschnitt der Zahnradzdhne muss vermie-
den werden. Das Ritzel muss nach 5.4.1.3 formschlissig an der Abtriebswelle befestigt sein, so dass weder
Schlupf noch Abnutzung auftreten kdnnen.
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5.4.4.4 Zahnstange

5.4.441 Die Zahnstangen mussen sicher befestigt werden. Verbindungen in der Zahnstange missen
genau ausgerichtet werden, um fehlerhaften Eingriff oder Schaden an den Zahnen zu vermeiden.

5.4.4.4.2 Die Zahnstange muss aus einem Werkstoff hergestellt sein, dessen Eigenschaften in Bezug auf
die Abnutzungsbestandigkeit denen des Ritzels entsprechen, und sie muss unter nach ISO 6336 Berulcksich-
tigung der Dauerfestigkeit der Zahne und der Dauerbestandigkeit gegen Lochfraf konstruiert sein.

Die Zahnstange muss bei Berlcksichtigung der im Betriebshandbuch des Herstellers angegebenen maxi-

malen Abnutzung in Bezug auf die Dauerfestigkeit der Zahne mit einem Sicherheitsfaktor von mindestens 2,0
ausgelegt sein.

5.4.4.5 Zahnstangen/Ritzel-Eingriff

5.4.451 Es mussen Hilfsmittel vorgesehen werden, um die Zahnstange und alle Ritzel der Antriebs- und
Sicherheitsvorrichtung unter allen Lastbedingungen konstant in richtigem Eingriff zu halten. Diese Hilfsmittel
dirfen nicht ausschlief3lich von den Plattformfiihrungsrollen oder -gleitschuhen abhangen.

Als richtiger Eingriff gilt, wenn der Rollkreisdurchmesser des Ritzels mit der Teillinie der Zahnstange Uberein-
stimmt oder nicht mehr als 1/3 des Moduls auRerhalb der Teillinie der Zahnstange liegt.

5.4.4.5.2 Es mussen weitere Hilfsmittel bereitgestellt werden, mit denen sicherzustellen ist, dass der Roll-
kreisdurchmesser des Ritzels auch im Falle eines Ausfalls der nach 5.4.4.5.1 bereitgestellten Hilfsmittel nie
weiter als 2/3 des Moduls auBerhalb der Teillinie der Zahnstange liegt.

5.4.4.5.3 Es muissen Hilfsmittel bereitgestellt werden, mit denen sicherzustellen ist, dass die Breite der
Zahnstange immer in vollstandigem seitlichen Eingriff mit den Ritzelzahnen ist.

5.4.45.4 Es missen weitere Hilfsmittel bereitgestellt werden, mit denen sicherzustellen ist, dass auch im
Falle eines Ausfalls der in 5.4.4.5.3 festgelegten Hilfsmittel nie weniger als 90 % der Zahnstangenbreite in
vollstandigem seitlichen Eingriff mit den Ritzelzahnen sind.

5.4.4.5.5 Die Ritzelzahne und die Zahnstangenzahne missen in allen Ebenen mit einer Toleranz von
+ 0,5° senkrecht zueinander stehen.

5.4.5 Zusaitzliche Anforderungen an Antriebe mit Seil- oder Kettenaufhangung
Die folgenden beiden Antriebsarten sind zuléssig:
a) Verwendung von einer Trommel und Seilen; oder

b) Verwendung von Kettenrddern und Ketten.

5.4.51 Seile und Ketten

5.4.5.1.1 Plattformen und Ausgleichgewichte missen an Stahldrahtseilen oder an Stahlketten mit paralle-
len Kettengliedern (Gallketten) oder Rollenketten aufgehangt sein.

5.4.5.1.2 Die Seile mussen folgende Anforderungen erfillen:
a) der Nenndurchmesser der Seile muss mindestens 6 mm betragen;
b) fir die Zugfestigkeit der Drahte gilt:

1) 1570 N/mm2 oder 1 770 N/mm2 fiir Seile mit Drahten gleicher Zugfestigkeit; oder

27



Normen-Download-Beuth-VFA-Interlift e.V.-KdNr.6363432-LfNr.2708336001-2005-02-23 11:16

prEN 81-41:2004 (D) — Entwurf —

2) 1370 N/mmz2 fir die aul3en liegenden Drahte und 1 770 N/mm2 fir die innen liegenden Drahte bei
Seilen mit zwei Zugfestigkeitsklassen;

c) die ubrigen Merkmale (Aufbau, Langung, Ovalitat, Flexibilitat, Prifungen usw.) missen mindestens den in
der einschlagigen Europaischen Norm EN 12385-4 festgelegten Merkmalen entsprechen.

5.4.51.3 Die Ketten mussen die in ISO 606 festgelegten Anforderungen erfillen.

5.4.5.1.4 Die Aufhdngungsseile missen mit einem Sicherheitsfaktor von mindestens 12 und die Aufhan-
gungsketten mit einem Sicherheitsfaktor von mindestens 10 ausgelegt sein.

54515 Es missen mindestens zwei Seile oder Ketten vorhanden sein. Die Seile oder Ketten missen
unabhangig voneinander sein.

5.4.5.2 Seil-/Kettenschlosser

5.4.5.21 Die Verbindung zwischen Seil/Kette und Seilklemme/Kettenschloss muss in der Lage sein, min-
destens 80 % der Mindestbruchlast des Seils bzw. der Kette standzuhalten.

5.4.5.2.2 Die Seilenden mussen an der Plattform, am Ausgleichgewicht oder den Aufhdngungspunkten
durch Vergiel3en, Seilschldsser, Kauschen mit mindestens drei geeigneten Klemmen, Spleien, Presshiilsen-
verbindungen oder ein anderes System mit gleicher Sicherheit befestigt sein.

5.4.5.3 Riemenscheibe, Trommel und Kettenrad

5.4.5.31 Das Verhaltnis der Teilkreisdurchmesser von Riemenscheiben oder Trommeln zum Nenndurch-
messer der Aufhangungsseile muss unabhangig von der Anzahl der Litzen mindestens 21 betragen.

5.4.5.3.2 Die Trommel muss schraubenférmige Rillen haben, deren Form den verwendeten Seilen entspre-
chen muss. Es darf nur eine Lage Seil auf die Trommel gewickelt werden. Wenn die Plattform auf den vollig
zusammengedriickten Puffern ruht, missen mindestens noch 1,5 Windungen in den Rillen der Trommel
verbleiben. Der Schragzug der Seile darf in Bezug auf die Rillenebene 4° nicht liberschreiten.

5.4.5.3.3 Alle Antriebskettenrader missen aus Metall hergestellt sein und mindestens 16 geschnittene
Zahne haben. Es missen mindestens 8 Zahne eingreifen. Der Eingriffwinkel muss mindestens 140° betragen.

5.4.5.3.4 Es missen Hilfsmittel bereitgestellt werden, um Blockierungen durch fehlerhafte Fiihrung oder
Erschlaffung der Ketten zu vermeiden und die Ketten daran zu hindern, die Kettenrader zu verlassen oder
Uber deren Zahne hinwegzulaufen.

Es missen trennende Schutzeinrichtungen angebracht werden, um die Gefahr des Einklemmens zwischen
Kettenrad und Kette oder zwischen der Kette und jedem anderen Teil auszuschliel3en.

5.4.5.4 Verteilung der Last auf die Seile oder Ketten

5.4.5.4.1 Mindestens an einem Ende der Aufhangungsseile oder -ketten muss ein selbsttatig arbeitendes
Betriebsmittel vorgesehen werden, das deren Spannung ausgleicht.

5.4.5.4.2 Wenn Ketten Uber Kettenrader laufen, missen sowohl die an der Plattform befestigten Enden als
auch die am Ausgleichgewicht befestigten Enden mit derartigen Ausgleichseinrichtungen ausgertstet sein.

5.4.5.4.3 Sind im Falle von Ketten mehrere Umlenkkettenrdder auf derselben Welle angeordnet, so
missen sie unabhangig voneinander drehbar sein.

5.4.5.4.4 Werden fir den Spannungsausgleich Federn verwendet, so missen sie auf Druck beansprucht
sein.

28



Normen-Download-Beuth-VFA-Interlift e.V.-KdNr.6363432-LfNr.2708336001-2005-02-23 11:16

— Entwurf — prEN 81-41:2004 (D)

5.4.6 Zusitzliche Anforderungen an Schraubenantriebe

5.4.6.1 Vorkehrungen gegen freien Fall und Abwartsbewegungen der Plattform mit iibermaBiger
Geschwindigkeit

5.4.6.1.1 Es sind Tabelle 4 entsprechende Betriebsmittel oder Betriebsmittelkombinationen vorzusehen
und zu betatigen, um Folgendes zu verhindern:

a) freier Fall der Plattform;

b) Abwartsbewegung der Plattform mit GbermaRiger Geschwindigkeit.

Tabelle 4 — Kombinationen von Vorkehrungen gegen freien Fall und Abwartsbewegungen
der Plattform mit ibermaRiger Geschwindigkeit

Freier Fall Abwirtsbewegung mit iibermaRiger Geschwindigkeit

5.4.6.1.3 entsprechende Sicherheitsstoppvorrichtung, die von einem

] Geschwindigkeitsbegrenzer nach 5.3.2 ausgelést wird
Sicherungsmutter (5.4.6.1.4)

Selbstunterhaltendes Schrauben-Mutter-System an einem von einem

Wechselstrom-Kurzschlusslaufermotor angetriebenen Aufzug

Andere Betriebsmittel oder Betriebsmittelkombinationen dirfen nur eingebaut und betatigt werden, wenn sie
zum gleichen Sicherheitsgrad fuhren wie die in Tabelle 4 angegebenen.

5.4.6.1.2 Selbstunterhaltendes Schrauben-Mutter-System

Ein selbstunterhaltendes Schrauben-Mutter-System ist ein mit einem Reibungskoeffizienten von hdchstens
0,06 berechnetes System.

ANMERKUNG Der oben angegebene Zahlenwert basiert auf einem Reibungsfaktor von 0,075 und einem Sicherheits-
faktor von 1,25.

5.4.6.1.3 Sicherheitsstoppvorrichtung

Falls nach 5.4.6.1.1 gefordert, muss eine Sicherheitsstoppvorrichtung vorgesehen werden, die folgende
Bedingungen erflllt:

5.4.6.1.3.1 Allgemeine Vorgaben
Die Sicherheitsstoppvorrichtung darf ausschlieBlich in Abwartsrichtung wirken und muss in der Lage sein, die

relative Bewegung von Schraube und Mutter zueinander anzuhalten, wenn die Plattform mit Nennlast belastet
ist und bei der Auslésegeschwindigkeit des Geschwindigkeitsbegrenzers bewegt wird, und diese festzuhalten.

5.4.6.1.3.2 Bedingungen fiir die Verwendung verschiedener Sicherheitsstoppvorrichtungstypen

Sicherheitsstoppvorrichtungen missen abbremsend wirken.

5.4.6.1.3.3 Ausloseverfahren

5.4.6.1.3.3.1  Die Sicherheitsstoppvorrichtungen missen nach den in 5.4.6.1.1 angegebenen Verfahren
ausgel6st werden.

5.4.6.1.3.3.2  Sicherheitsstoppvorrichtungen dirfen nicht durch elektrisch, hydraulisch oder pneumatisch
betriebene Vorrichtungen ausgelost werden.
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5.4.6.1.3.4 Verzégerung

Die durchschnittliche Verzégerung bei Abwartsbewegung der mit Nennlast belasteten Plattform mit der
in 5.3.1.1 festgelegten Auslésegeschwindigkeit muss zwischen 0,2 g und 1 g liegen.

5.4.6.1.3.5 Losen

5.4.6.1.3.5.1 Das Loésen der Sicherheitsstoppvorrichtungen darf nur durch eine Aufwartsbewegung der
Plattform maoglich sein.

5.4.6.1.3.5.2 Nach dem Lésen muss die Sicherheitsstoppvorrichtung weiterhin in ordnungsgemalem
Betriebszustand sein.

5.4.6.1.3.6 Konstruktionsbedingungen

Ist die Sicherheitsstoppvorrichtung einstellbar, so ist die jeweilige Einstellung zu sichern, z. B. durch Plom-
bieren.

5.4.6.1.3.7 Neigung des Fahrkorbbodens bei Einriicken der Sicherheitsstoppvorrichtung

Beim Einrlcken der Sicherheitsstoppvorrichtung darf sich der Boden der unbelasteten oder mit gleichmaRig
verteilter Last belasteten Plattform nicht um mehr als 5 % gegeniber der normalen Lage neigen.

5.4.6.1.3.8 Elektrische Uberwachung

Ist die Sicherheitsstoppvorrichtung eingertickt, so muss, falls sich der Fahrkorb abwarts bewegt, sofort ein
5.5.13 entsprechendes elektrisches Betriebsmittel das Stillsetzen des Triebwerks einleiten und ein erneutes
Anfahren verhindern.

5.4.6.1.3.9 Die Sicherheitsstoppvorrichtung gilt als Sicherheitsbauteil und ist nach den in Anhang E
angegebenen Anforderungen zu lberprtfen.

54.6.14 Sicherungsmutter

Es muss eine zweite unbelastete Sicherungsmutter vorgesehen werden, um die Last zu tragen und im Falle
eines Versagens der Triebmutter einen Sicherheitskontakt zu betétigen und auf diese Weise einen Sicher-
heitsgrad zu erreichen, der dem in 5.3.1 festgelegten entspricht. Der Sicherheitskontakt muss in einer Weise
wirken, die dazu fihrt, dass der Motor und die Bremse im Falle eines Versagens der Triebmutter von der
Stromversorgung getrennt werden.

Es ist zu erwdgen, ob ein Schutz des Sicherheitskontaktes gegen die Auswirkungen von Verschmutzung und
Erschitterungen erforderlich ist.

Falls nach 5.4.6.1.1 gefordert, muss eine 5.4.6.2.3.3.2 entsprechend konstruierte Sicherungsmutter montiert
werden.

5.4.6.2 Plattformantrieb
5.4.6.2.1  Es sind nur direkt wirkende Antriebe zulassig.

Werden mehrere Schrauben und Muttern verwendet, so muss mdglichen Unausgeglichenheiten in Bezug auf
die Belastung und die Fahrstrecke Rechnung getragen werden.

Die Verwendung eines Ausgleichgewichtes ist nicht zulassig.
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5.4.6.2.2 Allgemeine Vorgaben fiir die Schraube

5.4.6.2.2.1 Um zu verhindern, dass sich Segmente von mehrteiligen Schraubensaulen voneinander
I6sen, mussen formschlissige mechanische Hilfsmittel vorgesehen werden.

5.4.6.2.2.2 Berechnung der Schraube

5.4.6.2.2.21 Zugspannungsberechnung

Durch Zugspannung beanspruchte Schrauben missen so ausgelegt sein, dass ein Sicherheitsfaktor von
mindestens 5 sichergestellt ist. Dies gilt auch fur Verbindungen, die mit der von Triebwerk und Plattform
aufgebrachten Hochstlast und dem maximalen Drehmoment beansprucht werden.

5.4.6.2.2.2.2 Knickberechnung

Druckbeanspruchte Schrauben missen so ausgelegt sein, dass in Bezug auf die Knickfestigkeit auch bei auf

die groRtmogliche Lange der Schraube wirkendem und durch die Hochstlast einschliellich der Plattform ver-
ursachtem Druck bei Volllast ein Sicherheitsfaktor von mindestens 3 sichergestellt ist.

5.4.6.2.3 Allgemeine Vorgaben fiir Muttern

5.4.6.2.3.1 Der Werkstoff der lasttragenden Mutter muss eine geringere Harte als die zugehorige
Schraube haben.

5.4.6.2.3.2 Es muss mdglich sein, die lasttragende Mutter zu inspizieren und ihre Abnutzung zu
bestimmen.

5.4.6.2.3.3 Berechnung der Muttern

5.4.6.2.3.3.1 Die lasttragende Mutter muss so ausgelegt sein, dass auch bei maximaler Abnutzung sowie
unter den Bedingungen von Hdéchstlast und maximalem Drehmoment ein Sicherheitsfaktor von mindestens 5
sichergestellt ist.

5.4.6.2.3.3.2 Die Sicherungsmutter und ihre Verbindung zur lasttragenden Mutter miissen so ausgelegt
sein, dass auch bei maximaler Abnutzung sowie unter den Bedingungen von Héchstlast und maximalem

Drehmoment, einschliel3lich der durch das Versagen der lasttragenden Mutter verursachten dynamischen
Krafte, ein Sicherheitsfaktor von mindestens 5 sichergestellt ist.

5.4.6.2.4 Verbindung zwischen Plattform und Mutter

5.4.6.2.41 Im Falle von Plattformaufziigen, bei denen die Schraube durch Drucklasten beansprucht wird,
muss die Verbindung zwischen dem Fahrkorb und der (den) Mutter(n) flexibel sein.

5.4.6.2.4.2 Der Lastschraubenmechanismus muss so ausgelegt sein, dass durch Verwendung form-

schlissiger mechanischer Hilfsmittel eine Trennung der Plattform vom Mechanismus bei bestimmungsge-
malem Betrieb verhindert wird.

5.4.7 Zusatzliche Anforderungen an Reibscheiben-/Treibscheibenantriebe

5.4.71 Treibrader

Die Treibrader missen aus Metall hergestellt werden; ausgenommen hiervon ist die Laufflache, die mit einem
Reifen bestiickt sein oder aus einem sonstigen Werkstoff bestehen darf. Die Zughaftung darf durch Abnut-
zung nicht verringert werden.
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Dauerbetrieb des vertikalen Plattformaufzugs mit Hochstlast unter bestimmungsgemafen Fahrbedingungen
darf nicht zu einer Beschadigung der Laufflache oder der Verbindung zwischen dem Metall und dem anderen
Werkstoff fihren.

5.4.7.2 Laufflache

Die Laufflache der Flihrungsschiene muss aus Metall bestehen, und darauf muss wasserdichtes Korundleinen
geklebt sein.

ANMERKUNG  Das Korundleinen stellt die Zughaftung auch dann sicher, wenn die Fiihrungsschiene nass ist.

Die Fuhrungsschiene muss fett-, schmutz- und eisfrei gehalten werden.

5.4.7.3 Mitnahmereibung

Die Mitnahmereibung zwischen den Treibradern und der Fihrungsschiene muss durch Berechnungen und
Prifungen nachgewiesen werden. Es muss bestatigt werden, dass diese Mithahmereibung auch bei Bertick-
sichtigung der Auswirkungen der im bestimmungsgemalen Betrieb auftretenden Abnutzung erreicht wird. Die
Treibrader missen sich automatisch formschlussig einstellen, um sicherzustellen, dass die Zughaftung auch
bei Abnutzung erhalten bleibt.

Die Mitnahmereibung muss den folgenden beiden Bedingungen entsprechen:

a) die Plattform muss bei Belastung mit 125 % der Nennlast ohne Schlupf auf Bodenhdéhe der Haltestelle
gehalten werden,;

b) es muss sichergestellt werden, dass eine eventuelle Notbremsung dazu fihrt, dass die leere oder mit

Nennlast belastete Plattform so abgebremst wird, dass der Einstellwert des Puffers nicht Gberschritten
wird.

5.4.8 Zusatzliche Anforderungen an Systeme mit Kettenfiihrung
5.4.8.1  System mit Kettenfiihrung

5.4.8.1.1 Allgemeines

Die Plattform muss mit Hilfe einer oder mehrerer Ubertragungseinheiten gehalten, angehoben und abgesenkt
werden. Der Antrieb muss mit Hilfe eines oder mehrerer Motoren erfolgen.

Es missen Schritte unternommen werden, um zu verhindern, dass Fremdkoérper zwischen die Kette und die
zugehorigen Bauelemente geraten konnen.

54.8.1.1.1 Welle, Kettenrader und Fangvorrichtung

Alle Kettenrader und die nach 5.4.8.1.3 geforderte Fangvorrichtung missen sicher und in Ubereinstimmung
mit den 5.4.1.3 angegebenen Anforderungen mit ihrer Abtriebswelle verbunden sein.

5.4.8.1.1.2 Lastverteilung

Falls mehr als eine Ubertragungseinheit vorgesehen ist, miissen die Kettenrader formschlissig und in Uber-
einstimmung mit 5.4.1.3 miteinander verbunden sein.

548113 Kettenrad (Kettenrader)

Alle Kettenrader missen unter Berticksichtigung der Dauerfestigkeit der Zahne und der Bestandigkeit gegen
Lochfrall sowie der in Abschnitt 5.1.10.3 angegebenen Anforderungen zur Dauerschwingfestigkeitsanalyse
ausgelegt werden.
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Alle Kettenrader miissen in Bezug auf die Dauerfestigkeit der Zahne mit einem Sicherheitsfaktor von 2,0 aus-
gelegt sein, wobei die im Betriebshandbuch des Herstellers angegebene maximale Abnutzung zu bericksich-
tigen ist.

Alle Kettenrader missen in Bezug auf die Bestandigkeit gegen Lochfrald mit einem Sicherheitsfaktor von 1,4
ausgelegt sein.

548114 Kettenfiihrungsbauelemente

Die Kette muss Uber ihre gesamte Lange durchgehend so gefiihrt sein, dass sie eine Last entweder durch
Schub oder durch Zug Ubertragen kann.

Alle Antriebskettenrader missen aus Metall hergestellt sein und mindestens 16 geschnittene Zahne haben.
Es mussen mindestens 8 Zahne eingreifen.

Die Abnutzung der Flihrungsbauelemente, die die Kette in x-Richtung fuhren (siehe Bild 1), darf nicht mehr als
5 % des Durchmessers der Kettenlaufrolle betragen.

Und die Abnutzung des Teil des Fuhrungsbauelemente, die die Kette in z-Richtung schitzen (siehe Bild 1)
darf nicht weniger als 15 % der Innenbreite der Kettenlaufrolle betragen.
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Bild 1 — Kettenfiihrungsbauelemente
5.4.8.1.1.5 Gefiihrte Kette
Die Kette muss eine Rollenkette nach ISO 606 und zu 50 % der Zugfestigkeit vorgestreckt sein.

Die in der Ubertragungseinheit wirkende Kette muss mit einem Sicherheitsfaktor von mindestens 3 ausgelegt
sein.

5.4.8.1.1.6 Knickberechnung

Durch Druck und maximale Abnutzung nach 5.4.8.1.1.4 beanspruchte Kettenfihrungsbauelemente missen
so ausgelegt sein, dass in Bezug auf die Knickfestigkeit auch bei auf die groRtmdgliche Lange der Flhrungs-
bauelemente wirkendem und durch die Hochstlast einschlieBlich der Plattform verursachtem Druck bei Voll-
last ein Sicherheitsfaktor von mindestens 3 sichergestellt ist.
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5.4.8.1.2 Ubertragungseinheit
Jede Ubertragungseinheit muss unter Beriicksichtigung der in den méglichen Richtungen wirkenden Ketten-

kraft ausgelegt werden. Es muss eine 5.1.10.3 entsprechende Dauerschwingfestigkeitsanalyse durchgefiihrt
werden.

5.4.8.1.21 Antrieb der Plattform

Die Plattform muss mit Hilfe einer oder mehrerer Ubertragungseinheiten und von einem oder mehreren
Motoren angetrieben werden.

Der (die) Antriebsmotor(en) muss (missen) mit der Ubertragungseinheit durch ein 5.4.1.3 entsprechendes
formschlissiges und unlésbares Antriebssystem verbunden sein.

5.4.8.1.3 Fangvorrichtung

Die Plattform muss mit einer Fangvorrichtung ausgerustet sein, die in der Lage ist, in Abwartsrichtung zu
wirken und die mit Nennlast belastete Plattform bei der Auslésegeschwindigkeit des Geschwindigkeitsbe-
grenzers auch bei Ausfall des Aufzugstriebwerks anzuhalten. Die Fangvorrichtung kann direkt an den Ubertra-
gungseinheiten angeordnet werden, falls sie mit beiden Ubertragungseinheiten formschliissig nach 5.4.1.3
verbunden ist.

Die Auswirkungen rotierender Massen mussen berlcksichtigt werden (siehe auch 5.1.10.3 Dauerschwing-
festigkeitsanalyse).

5.4.9 Zusitzliche Anforderungen an Antriebe mit Scherenmechanismus

Es sind alle von der vorliegenden Norm behandelten Antriebsarten zuldssig, unabhangig davon, ob der
Scherenmechanismus direkt oder indirekt angetrieben wird.

5.4.10 Zusatzliche Anforderungen an Hydraulikantriebe
Allgemeine Vorgaben

Die folgenden beiden Antriebsarten sind zulassig:

a) direkt wirkend;

b) indirekt wirkend.

Falls mehrere Heber verwendet werden, um die Plattform anzuheben, so missen sie hydraulisch miteinander
verbunden sein, um den Druckausgleich sicherzustellen.

Fir indirekt wirkende Antriebsarten gelten die in 5.4.5.1 und 5.4.5.2 angegebenen Anforderungen an Auf-
hangungsketten und -seile.

5.4.10.1 Hydraulikheber
5.4.10.1.1 Berechnungen fiir Hydraulikzylinder und Hydraulikkolben

5.4.10.1.1.1 Druckberechnungen
Der Hydraulikzylinder und der Hydraulikkolben missen so ausgelegt sein, dass auch bei Beanspruchung mit

einem dem 2,3fachen des Drucks bei Volllast entsprechenden Druck in Bezug auf die Dehngrenze Rpg, €in
Sicherheitsfaktor von mindestens 1,7 sichergestellt ist.
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Bei der Berechnung!) der Bauelemente von Teleskophebern mit hydraulischen Synchronisiereinrichtungen
muss der Druck bei Volllast durch den héchsten Druck ersetzt werden, der in einem Bauelement aufgrund der
hydraulischen Synchronisiereinrichtungen auftreten kann.

Bei der Berechnung der Dicke muss fiir die Zylinderwande und den Zylinderboden ein Wert von 1,0 und fir
die Wande der hohlen Hydraulikkolben von einteiligen und Teleskophebern ein Wert von 0,5 zugegeben
werden.

Die Berechnungen missen nach Anhang K von EN 81-2:1998 durchgeflihrt werden.

5.4.10.1.2 Knickberechnungen

Druckbeanspruchte Heber missen die folgenden Anforderungen erflllen:

Sie missen so ausgelegt sein, dass auch dann, wenn sie vollstandig ausgefahren sind und mit einem dem
1,4fachen des Vollastdrucks entsprechenden Druck beansprucht werden, in Bezug auf die Knickfestigkeit ein

Sicherheitsfaktor von mindestens 2 sichergestellt ist.

Die Berechnungen missen nach Anhang K von EN 81-2:1998 durchgefihrt werden.

5.4.10.1.3 Zugspannungsberechnung
Zugbeanspruchte Heber missen so ausgelegt sein, dass auch bei Beanspruchung mit einem dem 1,4fachen

des Drucks bei Volllast entsprechenden Druck in Bezug auf die Dehngrenze Ry, ein Sicherheitsfaktor von
mindestens 2 sichergestellt ist.

5.4.10.1.4 Begrenzung des Kolbenhubs
Es mussen Hilfsmittel vorgesehen werden, um den Kolben am Ende seines Hubweges anzuhalten.
Diese Endanschlage missen so ausgelegt sein, dass die durchschnittliche Verzégerung der Plattform nicht

mehr als 1 g, betragt und dass die Verzdgerung im Falle eines indirekt angetriebenen Plattformaufzuges nicht
zu einer Erschlaffung des Seils oder der Kette fuhrt.

5.4.10.1.5 Schutzeinrichtungen

Falls der Heber in den Boden eingelassen wird, muss er in ein Schutzrohr eingebaut sein. Falls er in andere
Raume hineinragt, muss er in geeigneter Weise geschiitzt sein.

In gleicher Weise missen folgende Bauteile geschitzt sein:

a) Leitungsbruchventil(e)/Drosselventil(e);

b) die starren Rohre, die die Leitungsbruchventil(e)/Drosselventil(e) mit dem Zylinder verbinden;
c) die starren Rohre, die die Leitungsbruchventil(e)/Drosselventil(e) miteinander verbinden.

Flissigkeiten, die aufgrund von Undichtigkeit aus dem Zylinderkopf austreten oder von ihm abgestrichen
werden, missen aufgefangen werden.

Der Heber muss mit einer Entliiftungseinrichtung versehen sein.

1) In einigen Fallen konnen wahrend des Einbaus durch falsche Einstellung der hydraulischen Synchronisiereinrich-
tungen auflernormal hohe Driicke auftreten. Dies ist zu berlcksichtigen.

36



Normen-Download-Beuth-VFA-Interlift e.V.-KdNr.6363432-LfNr.2708336001-2005-02-23 11:16

— Entwurf — prEN 81-41:2004 (D)

5.4.10.2 Verbindung zwischen Plattform und Kolben (Zylinder)

5.4.10.2.1 Bei direkt angetriebenen Plattformaufziigen darf die Verbindung zwischen der Plattform und dem
Kolben (Zylinder) nicht starr sein.

5.4.10.2.2 Die Verbindung zwischen der Plattform und dem Kolben (Zylinder) muss so ausgefiihrt sein, dass
das Gewicht des Kolbens (Zylinders) und die zusatzlich wirkenden dynamischen Krafte aufgenommen
werden. Das Verbindungsmittel muss gesichert sein.

5.4.10.2.3 Im Falle von mehrteiligen Kolben missen die Verbindungen zwischen den einzelnen Segmenten
so ausgefuhrt sein, dass das Gewicht des Kolbens (Zylinders) und die zusatzlich wirkenden dynamischen
Krafte aufgenommen werden.

5.4.10.2.4 Im Falle von indirekt angetriebenen Plattformaufziigen muss der Kopf des Kolbens (Zylinders)
geflhrt sein.

Diese Anforderung gilt nicht fliir Zugheber, falls die Anordnung der Zugeinrichtung das Einwirken von Biege-
kraften auf den Kolben verhindert.

5.4.10.2.5 Im Falle von indirekt angetriebenen Plattformaufziigen darf kein Teil des Kolbenkopffiihrungs-
systems in den vertikalen Vorsprung des Aufzugsplattformdachs integriert sein.

5.4.10.3 Teleskopheber
Zusatzlich gelten die folgenden Anforderungen:

5.4.10.3.1 Zwischen aufeinander folgenden Segmenten miissen Anschlage vorgesehen sein, um die Kolben
daran zu hindern, ihre jeweiligen Zylinder zu verlassen.

5.4.10.3.2 Die Lange des Lagers der einzelnen Segmente eines Teleskophebers ohne auflere Fihrung
muss mindestens das Doppelte des jeweiligen Kolbendurchmessers sein.

5.4.10.3.3 Derartige Heber missen mit mechanischen oder hydraulischen Synchronisiereinrichtungen aus-
gerustet sein.

5.4.10.3.4 FuUr den Fall, dass Seile oder Ketten als Synchronisiereinrichtung verwendet werden, gelten die
folgenden Anforderungen:

a) es mussen mindestens zwei voneinander unabhangige Seile oder Ketten vorhanden sein;
b) Riemenscheiben und Kettenrader miissen geschitzt sein;
c) es gelten folgende Sicherheitsfaktoren:

1) mindestens 12 fir Seile;

2) mindestens 10 fir Ketten.

Der Sicherheitsfaktor ist das Verhaltnis der Mindestbruchlast eines Seils (oder einer Kette) in Newton zur
grélten auf dieses Seil (oder diese Kette) wirkenden Kraft.

Bei der Berechnung der Groftkraft ist Folgendes zu bericksichtigen:
— die Kraft, die sich aus dem Druck bei Volllast ergibt;

— die Anzahl der Seile (oder Ketten);

37



Normen-Download-Beuth-VFA-Interlift e.V.-KdNr.6363432-LfNr.2708336001-2005-02-23 11:16

prEN 81-41:2004 (D) — Entwurf —

d) es muss eine Vorrichtung vorgesehen sein, die verhindert, dass die Geschwindigkeit der Abwartsbewe-
gung der Aufzugsplattform im Falle eines Ausfalls der Synchronisiereinrichtung die Nenngeschwindig-
keit v4 um mehr als 0,15 m/s Uberschreitet.

5.4.10.4 Rohrleitungssystem
Allgemeines

Druckbeanspruchte Rohrleitungssysteme und Armaturen (Verbindungen, Ventile usw.), missen wie grund-
satzlich alle Komponenten des Hydrauliksystems:

a) fur die verwendete Hydraulikflissigkeit geeignet sein;

b) so ausgelegt und installiert sein, dass jegliche auRernormale durch Befestigung, Drehung oder Erschiitte-
rung verursachte Beanspruchungen vermieden wird;

Cc) gegen Schaden geschitzt sein, besonders gegen solchen, der durch mechanische Beanspruchung ver-
ursacht wird.

Rohrleitungen und Armaturen missen in geeigneter Weise befestigt und fur Inspektionen zuganglich sein.

Falls (starre oder biegsame) Rohrleitungen durch Wande oder FuBbdéden verlaufen, missen sie mit Hilfe von
Schellen geschitzt sein, deren Male bei Bedarf eine Entnahme der Rohrleitungen zur Inspektion gestatten.

Die Schellen dirfen nicht an Rohrmuffen angebracht werden.

5.4.10.4.1 Starre Rohrleitungen

Starre Rohrleitungen und Armaturen zwischen Zylinder und Rickschlagventil oder Abwartsventil(en) missen
so ausgelegt sein, dass auch bei Beanspruchung mit einer dem 2,3fachen des Drucks bei Volllast entspre-
chenden Kraft in Bezug auf die Dehngrenze Ry, ein Sicherheitsfaktor von mindestens 1,7 sichergestellt ist.

Bei der Berechnung der Dicke muss fir die Verbindung zwischen dem Zylinder und dem Leitungsbruchventil,
falls vorhanden, ein Wert von 1,0 und fir alle anderen starren Rohrleitungen ein Wert von 0,5 zugegeben
werden.

Die Berechnungen miissen nach Anhang K von EN 81-2 durchgefihrt werden.

Im Falle der Verwendung von Teleskophebern mit mehr als 2 Stufen und hydraulischen Synchronisiereinrich-
tungen muss bei der Berechnung der Rohrleitungen und Armaturen zwischen dem Leitungsbruch- und dem
Ruckschlagventil oder dem (den) Abwartsventil(en) ein zusatzlicher Sicherheitsfaktor von 1,3 angewendet
werden.

Rohrleitungen und Armaturen, die zwischen dem Zylinder und dem Leitungsbruchventil eingebaut werden

sollen, missen unter Zugrundelegung des gleichen Drucks berechnet werden, der bei der Berechnung des
Zylinder zugrundegelegt wurde.

5.4.10.4.2 Biegsame Schlauche

Der zwischen Zylinder und Ruckschlagventil oder Abwartsventil anzuordnende biegsame Schlauch muss in
Bezug auf Druck bei Volllast und Berstdruck mit einem Sicherheitsfaktor von mindestens 8 ausgewahlt
werden.

Der zwischen Zylinder und Rickschlagventil oder Abwartsventil anzuordnende biegsame Schlauch und seine
Verbindungen missen ohne Schaden einem Druck vom Funffachen des Drucks bei Volllast standhalten;
diese Prufung ist vom Hersteller der Schlauchbaugruppe durchzufihren.

Der biegsame Schlauch muss unausléschlich mit folgenden Angaben gekennzeichnet sein:
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a) Name des Herstellers oder Handelszeichen;
b) Prifdruck;
c) Herstellungsdatum.

Der biegsame Schlauch muss mit einem Krimmungsradius befestigt sein, der nicht kleiner als der vom
Schlauchhersteller angegebene ist.

5.4.10.5 Stillsetzen des Triebwerks und Uberpriifung des Stillstands

Der durch die Betatigung einer elektrischen Sicherheitsvorrichtung bewirkte Stillstand des Triebwerks muss
wie im Folgenden ausfihrlich beschrieben Gberprift werden.

— Aufwartsbewegung

Im Falle der Aufwartsbewegung muss die Stromversorgung des Elektromotors von mindestens zwei unabhan-
gigen Schaltschitzen unterbrochen werden, deren Hauptkontakte in der Versorgungsschaltung des Motors in
Reihe geschaltet sein mussen.

— Abwairtsbewegung

Im Falle der Abwartsbewegung muss die Zufuhr zu dem (den) Abwartsventil(en) mit Hilfe einer der folgenden
beiden Einrichtungen unterbrochen werden:

a) durch mindestens zwei unabhangige in Reihe geschaltete elektrische Betriebsmittel; oder

b) direkt von der elektrischen Sicherheitsvorrichtung, vorausgesetzt deren elektrische Bemessungswerte
sind angemessen.

5.4.10.6 Wenn, wahrend die abhebende Plattform ortsfest ist, einer der Kontaktschalter die Hauptkontakte

nicht gedffnet hat, oder eine der elektrischen Vorrichtungen nicht aufgegangen ist, ein weiteres Anlassen an
der nachsten Anderung in der Richtung der Bewegung spatestens verhindert werden soll.

5.4.10.7 Hydraulische Steuer- und Sicherheitseinrichtungen

5.4.10.7.1 Absperrventil

Es muss ein Absperrventil installiert werden. Dieses muss in den Kreislauf integriert werden, der den (die)
Zylinder mit dem Ruickschlagventil und dem (den) Abwartsventil(en) verbindet.

5.4.10.8 Riickschlagventil

Es muss ein Rickschlagventil installiert werden. Dieses muss zwischen der (den) Pumpe(n) und dem
Absperrventil in den Kreislauf integriert werden.

Falls der Versorgungsdruck unter den Mindestbetriebsdruck fallt, muss das Riickschlagventil in der Lage sein,
die mit Nennlast belastete Aufzugsplattform an jedem Punkt zu halten.

Das SchlieBen des Rickschlagventils muss durch den vom Heber aufgebrachten hydrostatischen Druck und
durch mindestens eine geflihrte Druckfeder und/oder die Schwerkraft bewirkt werden.

5.4.10.9 Druckbegrenzungsventil
Es muss ein Druckbegrenzungsventil installiert werden. Dieses muss zwischen der (den) Pumpe(n) und dem

Ruckschlagventil an den Kreislauf angeschlossen werden. Die Hydraulikflissigkeit muss in den Behalter
zurtickgefihrt werden.
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Das Druckbegrenzungsventil muss so eingestellt werden, dass der Druck auf einen Wert von hochstens
140 % des Drucks bei Volllast begrenzt wird.

5.4.10.10 Abwartsventile

Abwartsventile missen elektrisch offen gehalten werden. lhr Schliefen muss durch den vom Heber aufge-
brachten hydrostatischen Druck und durch mindestens eine gefiihrte Druckfeder je Ventil bewirkt werden.

5.4.10.11 Schutz gegen Ausfall des Hydrauliksystems

5.4.10.11.1 Leitungsbruchventil

Ein direkt am Zylinderauslass installiertes Leitungsbruchventil muss im Falle des Ausfalls eines Teils des
Hydraulikkreises (mit Ausnahme des Hebers) die Abwartsbewegung der Plattform anhalten. Das Leitungs-
bruchventil muss entweder:

— Bestandteil des Zylinders sein; oder

— direkt und starr angeflanscht sein; oder

— nahe dem Zylinder angeordnet und mittels kurzer starrer Rohrleitungen mit geschweif3ten, geflanschten
oder Gewindeanschlissen an diesen angeschlossen sein; oder

— Uber einen Gewindeanschluss direkt an den Zylinder angeschlossen sein.

Das Leitungsbruchventil muss mit einem Gewinde versehen sein, das mit einem Anschlag endet. Dieser
Anschlag muss stumpf mit dem Zylinder zusammenstof3en.

Sonstige Arten von Anschliissen zwischen dem Zylinder und dem Leitungsbruchventil, wie z. B. Rohrver-
schraubungen oder konisch erweiterte Armaturen, sind nicht zulassig.

Das Leitungsbruchventil muss in der Lage sein, die in Abwartsbewegung befindliche Aufzugsplattform anzu-
halten und sie ortsfest zu halten. Das Leitungsbruchventil muss spatestens dann betatigt werden, wenn die
Geschwindigkeit einen Wert gleich der Nenngeschwindigkeit in Abwartsrichtung v, plus 0,15 m/s erreicht.

Leitungsbruchventile sind wie der Zylinder zu berechnen.

5.4.10.12 Drosselventil

5.4.10.12.1 Ein direkt am Zylinderauslass installiertes Drosselventil muss im Falle des Ausfalls eines Teils
des Hydraulikkreises (mit Ausnahme des Hebers) verhindern, dass sich die mit Nennlast belastete Plattform
mit einer hoheren Geschwindigkeit als der Nenngeschwindigkeit abwarts bewegt. Das Drosselventil muss
entweder:

— direkt und starr angeflanscht sein; oder

— nahe dem Zylinder angeordnet und mittels kurzer starrer Rohrleitungen mit geschweif3ten, geflanschten
oder Gewindeanschlissen an diesen angeschlossen sein; oder

— Uber einen Gewindeanschluss direkt an den Zylinder angeschlossen sein. Das Drosselventil muss mit
einem Gewinde versehen sein, das mit einem Anschlag endet. Dieser Anschlag muss stumpf mit dem
Zylinder zusammenstof3en.

Sonstige Arten von Anschlissen zwischen dem Zylinder und dem Drosselventil, wie z. B. Rohrverschrau-
bungen oder konisch erweiterte Armaturen, sind nicht zulassig.
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5.4.10.12.2 Eine Kombination aus Drosselventil, Abwartsventil und Rickschlagventil muss im Falle des Aus-
falls eines Teils des Hydraulikkreises (mit Ausnahme des Hebers) verhindern, dass sich die mit Nennlast be-
lastete Plattform mit einer hoheren Geschwindigkeit als der Nenngeschwindigkeit abwarts bewegt. Aulerdem
muss sie die Abwartsbewegung der Plattform bei Uberfahren eines Notanschlags oder einer Sicherheitskante
anhalten.

Alle drei Vorrichtungen missen entweder:

— Bestandteil des Zylinders sein; oder

— direkt und starr angeflanscht sein; oder

— nahe dem Zylinder angeordnet und mittels kurzer starrer Rohrleitungen mit geschweif3ten, geflanschten
oder Gewindeanschlissen an diesen angeschlossen sein.

Sonstige Arten von Anschlissen zwischen dem Zylinder und diesen Vorrichtungen, wie z. B. Rohrverschrau-
bungen oder konisch erweiterte Armaturen, sind nicht zulassig.

5.4.10.13 Filter
Im Kreislauf zwischen dem Behalter und der (den) Pumpe(n) missen ebenso wie im Kreislauf zwischen dem
Absperrventil und dem (den) Abwartsventil(en) Filter oder ahnliche Vorrichtungen installiert werden. Der

zwischen dem Absperrventil und dem Abwartsventil installierte Filter oder die dhnliche Vorrichtung muss fir
Inspektions- und Wartungsmafinahmen zuganglich sein.

5.4.10.14 Druckiiberwachung

Es muss eine Druckmessvorrichtung installiert werden. Sie muss zwischen dem Ruckschlagventil oder dem
(den) Abwartsventil(en) und dem Absperrventil an den Kreislauf angeschlossen werden.

Zwischen dem Hauptkreislauf und dem fir die Druckmessvorrichtung vorgesehenen Anschluss muss ein
Druckmessvorrichtungs-Absperrventil installiert werden.

Dieser Anschluss muss entweder ein M 20 x 1,5- oder ein G '2"-Innengewinde haben.

5.4.10.15 Behilter
Der Behalter muss so ausgelegt und gebaut sein, dass:
a) der Pegelstand der Hydraulikflissigkeit im Behalter leicht Gberpriift werden kann;

b) leicht gefiillt und entleert werden kann.
5.4.10.16 Notbetrieb

5.4.10.16.1 Abwartsbewegung der Plattform

Der Plattformaufzug muss mit einem von Hand zu betatigenden Not-Absenkungsventil ausgerustet sein, das
es ermd@glicht, die Aufzugsplattform auch im Falle eines Stromausfall bis zu einer Ebene abzusenken, an der
die Fahrgaste die Aufzugsplattform verlassen kénnen.

Die Geschwindigkeit der Aufzugsplattform darf 0,15 m/s nicht tGiberschreiten.

Um dieses Ventil zu betatigen, muss ein kontinuierlicher Kraftaufwand von Hand erforderlich sein.

Dieses Ventil muss gegen unbeabsichtigte Betatigung geschiitzt sein.
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Im Fall von indirekt angetriebenen Plattformaufziigen, bei denen es zu einer Seil- oder Kettenerschlaffung
kommen kann, darf die Handbetatigung des Ventils nicht dazu flhren, dass der Kolben dber den Punkt
hinweg bewegt wird, an dem es zur Seil- oder Kettenerschlaffung kommt.

5.4.10.16.2 Aufwartsbewegung der Plattform

Bei allen Plattformaufziigen, deren Plattform mit einer Fang- oder Klemmvorrichtung ausgerustet ist, muss
dauerhaft eine Handpumpe installiert werden, die bewirkt, dass sich die Plattform aufwarts bewegt.

Die Handpumpe muss zwischen dem Rickschlagventil oder dem (den) Abwartsventil(en) und dem Absperr-
ventil an den Kreislauf angeschlossen werden.

Die Handpumpe muss mit einem Druckbegrenzungsventil ausgerustet sein, das den Druck auf das 2,3fache
des Drucks bei Volllast begrenzt.

5.4.10.17 Schutz gegen das Absinken der Plattform

5.4.10.17.1 Bei Plattformaufziigen mit Hydraulikantrieb missen Tabelle 5 entsprechende Vorrichtungen oder
Vorrichtungskombinationen installiert und betatigt werden, die verhindern, dass die Platiform um mehr als
50 mm von der Hohe der Haltestelle und/oder unter die Unterkante der Entriegelungszone absinkt.

Andere Vorrichtungen oder Vorrichtungskombinationen dirfen nur installiert und betatigt werden, wenn sie
mindestens den gleichen Sicherheitsgrad wie die in Tabelle 5 angegebenen erreichen.

5.4.10.17.2 Das Absinkkorrektur-Schaltgerat muss ein 5.5.13 und Tabelle 7 entsprechender Sicherheits-
kontakt sein.

Tabelle 5 — Kombinationen von Vorrichtungen zur Verhinderung des Absinkens

Vorrichtungen zur Verhinderung des Absinkens
Zusatzliche Auslo- | Klemmvorrichtung Aufsetz- Elektrisches
sung der Fangvor- | (5.4.10.8) ausgelost vorrich- | Absinkkorrektur
richtung (5.3) durch durch Abwarts- tung system
Abwairtsbewegung bewegung der
der Plattform Plattform (5.3.2) (5.4.10.9) (5.4.10.20)
Durch einen Geschwindig-
keitsbegrenzer (5.3.2) X X X
. ausgeldste Fangvorrich-
Direkt tung (5.3.1)
angetriebene
Plattformen | Leitungsbruchventil
(5.4.10.11.1) X X X
Drosselventil (5.4.10.12) X X
Durch einen Geschwindig-
keitsbegrenzer (5.3.2) X X X
ausgeldste Fangvorrich-
tung (5.3.1)
. Leitungsbruchventil
Indirekt (5.4.10.11.1) und Fang-
angetriebene :
Plattformen v"orrlchtung (5.3.1) ausge-
I6st durch Versagen der X X X
Aufhangungsmittel
(5.3.1.1) oder Bruch des
Sicherheitsseils (5.3.2.1)
Drosselventil (5.4.10.12) X X

X = Alternativ zueinander auszuwahlende Kombinationen.
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5.4.10.18 Klemmvorrichtung

Falls nach 5.4.10.17 gefordert, muss eine Klemmvorrichtung installiert werden, die folgende Bedingungen
erfllt.

5.4.10.18.1 Allgemeine Vorgaben

Die Klemmvorrichtung darf nur in Abwartsrichtung funktionieren und muss in der Lage sein, den mit Hochst-
last belasteten und mit Nenngeschwindigkeit fahrenden Fahrkorb anzuhalten.

5.4.10.18.2 Bedingungen fiir die Verwendung verschiedener Klemmvorrichtungstypen

5.4.10.18.2.1 Einriickverfahren

Das Einriucken der Klemmvorrichtungen muss nach 5.3.2 erfolgen.

5.4.10.18.2.2 Lésen

Nach dem Einricken darf Klemmvorrichtung nur durch das Eingreifen einer sachkundigen Person geltst
werden kénnen.

Das Lésen und selbsttatige Riickstellen einer Klemmvorrichtung darf nur durch eine Aufwartsbewegung der
Plattform mdglich sein.

5.4.10.18.2.3 Elektrische Uberwachung
Unmittelbar nach dem Einriicken der Klemmvorrichtung muss ein von dieser ausgeldstes und 5.5.13 entspre-

chendes elektrisches Betriebsmittel das Triebwerk stillsetzen, falls sich der Fahrkorb abwarts bewegt, und
verhindern, dass das Triebwerk erneut in Abwartsrichtung anfahren kann.

5.4.10.19 Aufsetzvorrichtung

Falls nach 5.4.10.17 gefordert, muss eine Aufsetzvorrichtung installiert werden, die folgende Bedingungen
erfullt.

a) Die Aufsetzvorrichtung darf nur in Abwartsrichtung funktionieren und muss in der Lage sein, die mit
Hochstlast belastete und mit Nenngeschwindigkeit fahrende Plattform anzuhalten;

b) Es muss mindestens eine elektrisch einziehbare Sperrklinke vorhanden sein, die so ausgelegt ist, dass
sie im ausgefahrenen Zustand die abwarts fahrende Plattform an fest eingebauten Auflagern anhalt;

¢) An jeder Haltestelle mussen in zwei Héhen Auflager angeordnet werden:

i) um zu verhindern, dass die Plattform um mehr als 50 mm unter die H6he der Haltestelle absinkt;
und

i) um die Plattform an der Unterkante der Entriegelungszone anzuhalten;

d) Das Ausfahren der Sperrklinke(n) muss durch (eine) gefihrte Druckfeder(n) und/oder die Schwerkraft
bewirkt werden;

e) Bei Stillsetzung des Triebswerks muss die Stromversorgung der elektrischen Einziehvorrichtung unter-
brochen werden;

f)  Die Sperrklinke(n) und Auflager miissen so ausgelegt sein, dass, unabhangig von der Stellung der Sperr-

klinke, weder der Fahrkorb wahrend der Aufwartsbewegung angehalten noch ein Schaden verursacht
werden kann;

43



Normen-Download-Beuth-VFA-Interlift e.V.-KdNr.6363432-LfNr.2708336001-2005-02-23 11:16

prEN 81-41:2004 (D) — Entwurf —

g) Falls mehrere Sperrklinken vorgesehen sind, missen Vorkehrungen getroffen werden, mit denen sicher-
zustellen ist, dass alle Sperrklinken auch im Falle des Ausfalls der Stromversorgung wahrend der
Abwartsbewegung der Plattform an ihren jeweiligen Auflagern einrticken;

h) Ein 5.5.13 entsprechendes elektrisches Betriebsmittel muss verhindern, dass der Fahrkorb wie im be-
stimmungsgemafen Betrieb abwarts fahren kann, so lange nicht alle Sperrklinken eingezogen sind.

5.4.10.20 Elektrisches Absinkkorrektursystem

Falls nach 5.4.10.17 gefordert, muss ein elektrisches Absinkkorrektursystem installiert werden, dass der Platt-
form in der Aufwartsrichtung unabhangig von der Stellung der Tlren Energie zufiihrt, falls sich der Fahrkorb in
einem Bereich befindet, der sich von maximal 50 mm unterhalb der Hohe der Haltestelle bis zur Unterkante
der Entriegelungszone erstreckt.

5.5 Elektrische Anlagen und Ausriistungsteile
5.5.1 Allgemeines

5.5.1.1  Stromversorgung

5.5.1.1 Plattformaufziige missen an eine speziell dafiir ausgelegte Stromversorgung angeschlossen
sein, die der Ausgabe 4.1 von EN 60305-1:2000-05 entspricht und von einem Hauptschalter, der in der
Ausschaltstellung verriegelt werden kann (siehe Abschnitt 5.6 von EN 60204-1:2000), oder einer Sicherung
oder einem Uberlastschalter und einer Fehlerstrom-Schutzeinrichtung abgeschlossen wird. Die Anforderung,
dass die Stromversorgung speziell fir den Plattformaufzug ausgelegt sein muss, gilt nicht fir
batteriebetriebene Plattformaufziige. Bei abgesetzt angeordneten Ladeeinheiten ist keine Fehlerstrom-
Schutzeinrichtung erforderlich.

Bei folgenden Versorgungsschaltungen darf die Stromversorgung nicht durch den Hauptschalter unterbrochen
werden:

a) alle zur Beleuchtung des Plattformaufzugs dienenden Schaltungen (siehe 5.5.5);
b) die fir Wartungszwecke vorgesehene Steckdose (siehe 5.5.6).

Es gelten die in den Abschnitten 4.3 und 5 von EN 60204-1:2000 angegebenen Anforderungen.

5.5.1.2 Elektrische Anlagen

Die elektrischen Anlagen und Ausristungsteile missen die Anforderungen von EN 60204-1 erfillen. Der
Nennwert der zwischen den Leitern sowie zwischen Leitern und Erde anliegenden Netz-Gleich- oder
Wechselspannung darf im Falle von Steuer- und Sicherheitskreisen nicht héher als 250 V sein. Steuerkreise,
die mit Netzspannung gespeist werden, missen mit Ausnahme solcher Steuerkreise, die von einer
nullpunktgeerdeten Quelle gespeist werden, von der Sekundarwicklung eines EN 60742 entsprechenden
Isoliertransformators abgeleitet werden. Ein Leiter des Steuerkreises muss geerdet (entweder direkt oder tiber
eine oder mehrere isolierte Schaltung(en)) geerdet sein, wahrend der andere Leiter Bild 5 entsprechend abge-
sichert sein muss.

ANMERKUNG  SELV-geschitzte Schaltungen nach EN 60364 konnen als Alternative angesehen werden, falls eine
gleichwertige Sicherheit sichergestellt werden kann.

Entsprechende Anforderungen an batteriebetriebene Plattformaufziige sind in 5.5.17 angegeben.
Es gelten die in Abschnitt 7.2.7 von EN 60204-1:2000 angegebenen Anforderungen.

5.5.2 Die Betriebsspannung der Antriebseinheit darf nicht grof3er als 500 Volt sein.
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5.5.3 Leiter verschiedener Stromkreise

Es gelten die in Abschnitt 14.1.3 von EN 60204-1:2000 angegebenen Anforderungen.

5.5.4 Isolierwert der elektrischen Anlagen (CENELEC HD 384.6.61 S1)
Zwischen allen Spannung fiihrenden Leitern und der Erde muss der Isolierwert gemessen werden.

Die Mindestwerte des Isolierwertes sind aus Tabelle 6 zu entnehmen.

Tabelle 6 — Isolierwert der elektrischen Anlagen

Nennbetriebsspannung | Priifspannung (Gleichspannung) | Isolierwert
\Y% \ MQ
SELV 250 >0,25
<500 500 >0,25
>500 1000 >1,0

Falls die Schaltung elektronische Bauelemente enthalt, missen wahrend der Messung Phase und Neutral-
leiter miteinander verbunden sein.

5.5.5 Beleuchtung

Die Beleuchtung am Boden und an den Steuereinrichtungen der Plattform sowie in der Nahe der
Schachttiiren muss bei der Messung am Boden eine Beleuchtungsstarke von mindestens 50 Lux ergeben.
Falls ein Lichtschalter vorgesehen ist, muss dieser gegen unbeabsichtigte Betatigung geschiitzt sein.
Plattformaufziige missen mit einer sich selbsttatig wiederaufladenden Notstromversorgung ausgertustet sein,

die im Falle einer Unterbrechung der fir den bestimmungsgemaflen Betrieb vorgesehenen Stromversorgung
in der Lage ist, eine 1-W-Lampe mindestens eine Stunde lang mit Strom zu versorgen.

5.5.6 Steckdose

Unmittelbar neben dem Plattformaufzug muss eine Steckdose installiert sein, um eine 6rtliche Beleuchtung fur
Inspektions- und Wartungsmaflnahmen zu erméglichen.

Es gelten die in Abschnitt 16 von EN 60204-1:2000 angegebenen Anforderungen.

5.5.7 Antriebssteuerschiitze

5.5.71 Hauptsteuerschiitze (wie nach Abschnitt 5.5.8 gefordert) miissen mindestens folgenden Spezifi-
kationen entsprechen:

a) Nutzungskategorie Wechselstrom-3 im Falle von Steuerschitzen fur Wechselstrommotoren; und

b) Nutzungskategorie Gleichstrom-3 im Falle von Steuerschiitzen fiir Gleichstrommotoren

nach den in EN 60947-4-1:2000 angegebenen Festlegungen.

5.5.7.2 Falls aufgrund des von den Hauptsteuerschiitzen zu leitenden Stroms Relais verwendet werden
mussen, um diese Steuerschitze zu betatigen, missen die Relais zu den folgenden in EN 60947-5-1:1997

festgelegten Kategorien gehéren.

a) Wechselstrom-15 fir Relais zur Steuerung von Wechselstromsteuerschutzen;
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b) Gleichstrom-13  flr Relais zur Steuerung von Gleichstromsteuerschitzen.
5.5.7.3 Alle in 5.5.7.1 und 5.5.7.2 festgelegten Steuerschiitze missen so arbeiten, dass:

a) alle SchlieBkontakte gedffnet werden, wenn einer der (d. h. tblicherweise geschlossenen) Offnungskon-
takte geschlossen wird; und

b) alle Offnungskontakte gedffnet werden, wenn einer der (d. h. Ublicherweise gedffneten) Schlieltkontakte
geschlossen wird.

5.5.74 Steuerschltze zur Umkehr der Fahrtrichtung missen elektrisch verriegelt sein.

5.5.8 Motoren, die direkt aus dem Wechselspannungsnetz gespeist werden

5.5.8.1 Die Stromversorgung des Motors und der Bremse muss von zwei unabhangigen Steuerschitzen
unterbrochen werden, deren Kontakte in Reihe in den Motor- und Bremsen-Speiseschaltungen geschaltet
sind. Falls eins der Steuerschitze die Hauptkontakte nicht gedffnet hat, so lange der Plattformaufzug ortsfest
ist, muss eine weitere Bewegung des Plattformaufzugs spatestens bei der nachsten Fahrtrichtungsanderung
verhindert werden.

5.5.8.2 Bei Wechselstrom- oder Gleichstrommotoren, die durch Festkdrperelemente gesteuert und
gespeist werden, muss eines der folgenden Verfahren angewendet werden:

a) wiein 5.5.8.1 angegeben; oder
b) ein System bestehend aus:
i) einem Steuerschitz, das den Strom allpolig unterbricht. Die Steuerschiitzspule muss mindes-
tens bei jeder Richtungsanderung abgeschaltet werden. Falls das Steuerschiitz nicht abfallt,

muss jede weitere Bewegung des Plattformaufzugs verhindert werden;

ii) einer unabhangigen Steuereinrichtung, die den Energiefluss in den statischen Elementen unter-
bricht;

i) einer Uberwachungseinrichtung, mit deren Hilfe die Unterbrechung des Energieflusses bei
jedem Halt des Plattformaufzug zu Uberprifen ist.

Falls die Unterbrechung durch die statischen Elemente wahrend einer normalen Haltezeit nicht vollstandig
wirksam ist, muss die Uberwachungseinrichtung das Steuerschiitz abfallen lassen und muss jede weitere
Bewegung des Plattformaufzugs verhindert werden.

5.5.8.3 Die Stromversorgung des Antriebsmotors und der Bremse muss unterbrochen werden, wenn ein

Richtungssteuerungssignal abbricht oder die Stromversorgung ausfallt oder ein Sicherheitskontakt betatigt
wird.

5.5.9 Kiriech- und Luftstrecken und Anforderungen an die Kapselung

5.5.9.1 Anforderungen an die Kapselung

Die Spannung fiihrenden Teile der Fahrschalter und der Sicherheitskontakte missen der Schutzart IP2X
entsprechend gekapselt sein.

Abdeckungen mussen mit Hilfe von Klemmvorrichtungen befestigt werden, die sich nur mit Hilfe eines Werk-
zeugs entfernen lassen.

Zusatzlich muss bei den elektrischen Bauelementen die vom Hersteller fir den Betrieb angegebene Umge-
bungstemperatur berlicksichtigt werden. Falls die in EN 60204-32 festgelegten Temperaturgrenzen uber-
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schritten werden, missen entsprechende Hilfseinrichtungen (wie z. B. Heizung oder Kihlung) vorgesehen
werden.

Es gelten die in den Abschnitten 6.2.2 und 12.2.1 von EN 60204-1:2000 angegebenen Anforderungen.

5.5.9.2 Kriech- und Luftstrecken

Kriech- und Luftstrecken flr Starkstromleitungen, Sicherheitsschaltungen und alle nach den Sicherheitsschal-
tungen oder Sicherheitskontakten angeschlossenen Bauelemente, deren Ausfall einen unsicheren Zustand
verursachen wuirde, missen den fir die betreffende Betriebsspannung geltenden Anforderungen nach

Tabelle XV von EN 60947-1 und Abschnitt 3.2 von EN 60947-1 entsprechen. Es gilt der Mindestverschmut-
zungsgrad 2. Die Spalte fur gedruckte Verdrahtungen ist nicht anzuwenden.

5.5.10 Nicht belegt
5.5.11 Nicht belegt

5.5.12 Schutz gegen elektrische Stérungen

Keiner der nachstehend aufgeflihrten Fehler darf, wenn er in der elektrischen Anlage des Plattformaufzugs
auftritt, allein die Ursache fur eine geféhrliche Funktionsstdrung des Plattformaufzugs sein:

a) Spannungslosigkeit;

b) Spannungsabfall;

c) Phasenumkehrung bei Mehrphasen-Stromversorgung;

d) Isolationsfehler zwischen einem Stromkreis und Metallteilen oder der Erde;

e) Kurzschluss oder Unterbrechung des Stromkreises, Anderung des Werts oder der Funktion eines elektri-
schen Bauelements, wie zum Beispiel eines Widerstandes, Kondensators, Transistors oder einer Lampe;

f) Nichtanziehen oder unvollstandiges Anziehen des beweglichen Ankers eines Steuerschiitzes oder eines
Relais;

g) Nichtabfallen des beweglichen Ankers eines Steuerschiitzes oder Relais;
h) Nicht6ffnen oder NichtschlieRen eines Kontakts.
Das Nichtoffnen eines Sicherheitskontaktes braucht nicht berticksichtigt zu werden.

Die Erdung einer Spannung fuhrenden Schaltung, die einen Sicherheitskontakt enthalt muss unmittelbar zum
Anhalten des Plattformaufzugs fliihren und ein erneutes Anfahren verhindern.

5.5.13 Elektrische/Elektronische Sicherheitsvorrichtungen

5.5.13.1 Die in Tabelle 7 aufgefiihrten elektrischen Sicherheitsvorrichtungen missen direkt auf die
Ausrustungsteile einwirken, die die Stromversorgung des Antriebsmotors und der Bremse steuern.

Als unsicherer Zustand gilt das Nichtansprechen auf die Betatigung eines Sicherheitsschalters oder einer
Sicherheitsvorrichtung.

Elektrische Sicherheitsvorrichtungen missen entweder die Bewegung des Aufzugs verhindern oder bewirken,
dass dieser sofort anhalt, wie 5.5.8 angegeben. Die elektrischen Sicherheitsvorrichtungen missen entweder:
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a) aus einem oder mehreren Sicherheitskontakten nach 5.5.13.7 bestehen, die entweder die in 5.5.7 ange-
gebenen Steuerschiitze oder ihre Relaissteuerschiitze direkt von der Stromversorgung trennen; oder

b) aus einem oder mehreren Sicherheitskontakten nach 5.5.13.7 bestehen, die entweder die in 5.5.7 an-
gegebenen Steuerschitze oder ihre Relaissteuerschitze in Verbindung mit 5.5.16.6 entsprechenden
Sicherheitsschaltungen direkt von der Stromversorgung trennen.

5.5.13.2 Falls wegen der zu Ubertragenden Leistung Relaissteuerschiutze verwendet werden, um den Auf-

zug zu steuern, sind diese als Gerate zu betrachten, die die Stromversorgung des Triebwerks fir das

Anfahren und Stillsetzen direkt steuern.

5.5.13.3 Sicherheitsschalter dirfen nicht in einen Riick- oder einen Schutzleiter integriert werden.

5.5.13.4 Nicht belegt.

5.5.13.5 Der Abrieb von elektrisch leitendem Material darf nicht zu Kurzschlissen der Kontakte fihren.

5.5.13.6 Sind Betatigungsmittel fir elektrische Sicherheitsvorrichtungen durch die Art ihres Einbaus flr

Personen zuganglich, so missen sie so ausgeflihrt werden, dass die elektrische Sicherheitsvorrichtung nicht

mit einfachen Hilfsmitteln funktionsunfahig gemacht werden kann.

ANMERKUNG  Magnete oder Uberbriickungen gelten nicht als einfaches Hilfsmittel.

Tabelle 7 — Elektrische Sicherheitsschalter oder -vorrichtungen

Schalter oder Vorrichtung MaRgebende Abschnitte
Schachttur-Verriegelungseinrichtungen fr:
— SchlieBstellung von Schachttiren 5.8.8.2
— Verriegelung von Schachttiiren an den Grenzen der Entriegelungszone |5.8.8.3
Sicherheitsschalter zur Feststellung von Schiaffheit in einem 5416
Aufhangungsseil oder einer Authangungskette
NOT-AUS-Einrichtung 5.5.18.5
Von empfindlichen Kanten oder Oberflachen betatigte Schalter 5.10.2
Notendschalter 5.5.18.6
Fangvorrichtungsschalter 5314
Schraubenantriebsausfallschalter 546.14
Bodenklappenschalter 5.6.5.3
Sperrvorrichtung fur Arbeitsbereiche 5.1.3.2.1,5.1.31
Sicherheitsstoppvorrichtung 546.1.3.8
Antriebssteuerung 5.5.7,5.5.8

5.5.13.7 Die Betatigung eines Sicherheitskontaktes muss durch zwangslaufige Trennung der zum Offnen
des Stromkreises verwendeten Vorrichtungen erfolgen. Diese Trennung muss selbst dann erfolgen, wenn die
Kontakte miteinander verschmolzen sind.

5.5.14 Zeitverzégerung

Es missen Vorkehrungen fiir eine Verzégerung von mindestens einer Sekunde zwischen dem Anhalten des
Plattformaufzugs und seinem erneuten Anfahren in beliebiger Richtung getroffen werden.
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5.5.15 Schutz des Antriebsmotors

Antriebsmotoren mussen mit Hilfe eines geeigneten Betriebsmittels, das selbsttatig die Stromversorgung
unterbricht, gegen Uberlastung und potentiell schadliche Uberstréme geschitzt werden. Dieses Betriebsmittel
darf sich nach einer angemessenen Zeit selbsttatig zurtickstellen.

Falls dieser Schutz mit Hilfe eines temperaturabhéngig arbeitenden Betriebsmittels sichergestellt wird, darf
der Plattformaufzug seine Fahrt bis zu einer flr den bestimmungsgemaflen Betrieb vorgesehenen Haltestelle

fortsetzen, damit die Fahrgaste die Plattform verlassen kénnen. Die Plattform darf erst nach ausreichender
Abkuhlung den bestimmungsgemafien Betrieb wieder aufnehmen kénnen.

5.5.16 Verkabelung

5.5.16.1 Leiter, Isolierung und Erdverbindung

Zu den Querschnittsflachen der Leiter siehe Abschnitt 13.6 von EN 60204-1:2000.

5.5.16.2 Isolierung

Es gelten die in Abschnitt 14.1.3 von EN 60204-1:2000 angegebenen Anforderungen.

5.5.16.3 Schleppkabel
Zur Stromzufihrung und zur Steuerung verwendete Schleppkabel missen an beiden Enden sicher befestigt

werden, um sicherzustellen, dass keine mechanische Last auf die Kabelanschlisse Ubertragen wird. Flach-
kabel mussen nach EN 50214 ausgeflhrt sein.

5.5.16.4 Anschlussklemmen und Steckverbinder

Steckverbinder und steckbare Betriebsmittel missen durch ihre Anordnung oder Konstruktion gegen falsches
Einstecken geschitzt sein.

5.5.16.4.1 Die Anschliisse durfen keine Schaden an den Leitern oder der Isolierung verursachen.
5.5.16.4.2 Die Netz-Eingangsklemmen missen innerhalb der Ausristungsteile leicht zuganglich und mit der
richtigen Polaritdt gekennzeichnet sein, z. B. mit einem ,L' fir Leiter und einem ,N‘ fur Neutral. Die Netz-

Erdungsklemme muss an einer glnstigen Position in der Nahe des Haupteingangs angeordnet und mit einem
Erdsymbol gekennzeichnet sein.

5.5.16.5 Elektrische Kennung

Anschlussklemmen, Steckverbinder und elektrische Bauelemente missen in geeigneter Weise gekennzeich-
net sein. Siehe Abschnitt 14.2 von EN 60204-1:2000.

5.5.16.6 Sicherheitsschaltungen

5.5.16.6.1 Sicherheitsschaltungen miissen in Bezug auf das Auftreten von Fehlern die in 5.5.12 und 5.5.13
angegebenen Anforderungen erfiillen.

Fehler sollten in Bezug auf Unterbrechungen und Kurzschlisse passiver Bauelemente (Widerstande, Konden-
satoren, Induktoren usw.) und zusétzlich in Bezug auf Funktionsédnderungen aktiver Bauelemente (Transis-
toren, integrierte Schaltungen usw.) beriicksichtigt werden. Siehe Anhang B.

5.5.16.6.2 Alle Teile der Sicherheitsschaltung mussen so ausgelegt und bemessen sein, dass die in 5.5.9.2
festgelegten Kriech- und Luftstrecken eingehalten werden.
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5.5.16.6.3 Alle Bauelemente der Sicherheitsschaltung missen innerhalb der unginstigsten Grenzwerte und
unter Einhaltung der vom Hersteller empfohlenen Spannungs-, Stromstarke- und Leistungswerte verwendet
werden.

5.5.16.6.4 Die Sicherheitsschaltungen missen so ausgelegt werden, dass der Plattformaufzug nur dann
betrieben werden kann, wenn alle Sicherheitsschaltungen richtig funktionieren.

5.5.16.6.5 Abgesehen von den nach dieser Norm (5.4.10.20) zuldssigen Ausnahmen darf kein elektrisches
Geréat parallel zu einer elektrischen Sicherheitsvorrichtung geschaltet werden. Anschlisse an verschiedenen
Stellen der elektrischen Sicherheitskette sind nur zur Erfassung von Informationen erlaubt. Die fir diesen
Zweck verwendeten Gerate oder Vorrichtungen sollten die in 5.5.13 angegebenen Anforderungen an Sicher-
heitsschaltungen erfiillen.

5.5.16.6.6 Jeder Fehler oder jede Fehlerkombination, der bzw. die fir sich allein nicht zu einem unsicheren
Zustand fluihren kann jedoch in Kombination mit einem weiteren Fehler in der Lage ist, einen gefahrlichen
Zustand auszuldsen, muss spatestens beim nachsten Fahrtrichtungswechsel zum Anhalten des Plattform-
aufzugs flhren.

Kombinationen von mehr als drei Fehlern kénnen jedoch auler Acht gelassen werden, wenn die Sicher-
heitsschaltung aus mindestens zwei Kanalen besteht. Im Falle eines abweichenden Zustandes muss der
Plattformaufzug spéatestens beim nachsten Fahrtrichtungswechsel angehalten werden.

5.5.17 Zusitzliche Anforderungen an die Stromversorgung aus Batterien

5.5.17.1 Bei batteriebetriebenen Plattformaufziigen darf die Spannung der Steuerschaltung 60 Volt nicht
Uberschreiten.

5.5.17.2 In Reihe mit der Batterieversorgung muss nahe dem negativen Pol der Batterie eine Sicherung
zwischengeschaltet sein, die nur mit Hilfe eines oder mehrerer geeigneter Werkzeuge zuganglich ist. Falls die
Batterieversorgung kurzgeschlossen wird, muss diese Sicherung die Batterieversorgung innerhalb von
0,5 Sekunden und bei Abnahme des Doppelten des durchschnittlichen Spitzenstroms innerhalb von 5 Sekun-
den unterbrechen.

5.5.17.3 Die Anordnung zum Laden der Batterien muss im Falle von Wechselstromladung Bild 5 a) und im
Falle von Gleichstromladung Bild 5 b) entsprechen. Das héchste Spannungspotential muss bei der Messung
in Bezug zur Erde Abschnitt 6.2 von EN 60204-1:2000 entsprechen:

5.5.17.4 Die Batterieanschlisse und die Ladekontakte missen physikalisch gegen Kurzschluss geschitzt
sein.

5.5.17.5 Es muss ein sicherer Einbauort oder eine sichere Befestigung flir die Batterien vorgesehen
werden.

5.5.17.6 Es muss ein Batterietrennschalter vorgesehen ist, mit dessen Hilfe die Batterie von den Steuer-
und Antriebsmotorschaltungen getrennt werden kann.

5.5.17.7 Die Anordnung zum Laden der Batterie muss so gestaltet sein, dass der Benutzer durch ein sicht-
oder hoérbares Signal dartber in Kenntnis gesetzt wird, wenn der Plattformaufzug auferhalb der Reichweite
der Ladungskontakte angehalten wird.

5.5.17.7 Die Batteriekapazitat und der Ladestrom missen den Betriebsbedingungen entsprechen, wobei
die Fahrt und die erwarteten Nennspiele zu berlcksichtigen sind.

5.5.17.8 Der Rahmen der Aufzugsplattform muss wie in Bild 5 gezeigt geerdet werden.

5.5.17.9 Die Batterien dirfen nicht auslaufen. Und sie dirfen bei bestimmungsgemalem Betrieb, ein-
schlieBlich der Aufladung, keine Dampfe abgeben.
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5.5.18 Steuereinrichtungen

5.5.18.1
nachstehende Tabelle 8.

prEN 81-41:2004 (D)

An jeder Haltestelle und an der Plattform missen Steuereinrichtungen vorgesehen werden. Siehe

Tabelle 8 — Steuereinrichtungen

Bauelement

Steuereinrichtungen

Mindestflache des funktionsbeteiligten Teils des Druckknopfes

Inkreis mit einem Durchmesser von 20 mm

Kennzeichnung des funktionsbeteiligten Teils des Druckknopfes

An der Abdeckung oder in ihrer Umgebung sicht-
und fiihlbar

Kennzeichnung der Abdeckung

In farblichem Kontrast zur Umgebung

Betatigungskraft

2,5Nbis 50N

Mechanische Ruckflihrung bei Betatigung

Erforderlich, um den Benutzer tber die Betatigung
des Druckknopfes in Kenntnis zu setzen

Anordnung des Symbols

Vorzugsweise am Spannung fiihrenden Teil
(oder 10 mm bis 15 mm links davon)

GroRe des Symbols und/oder des Textes

GroRRbuchstaben 10 mm, Kleinbuchstaben 7 mm

Abstand zwischen den funktionsbeteiligten Teilen von Ruftastern

Von Mitte bis Mitte 40 mm

Abstand zwischen Gruppen von Ruftastern und sonstigen Gruppen
von Druckknépfen

Von Mitte bis Mitte 40 mm

abstand zwischen der Mittellinie beliebiger Kndpfe und einer Ecke
innerhalb der Plattform oder auf3erhalb der Haltestelle

Mindesthéhenabstand zwischen der Fullbodenhéhe der Plattform 900 mm
und der Mittellinie von Alarmschaltern und Tiréffnungsschaltern

Maximaler Hohenabstand zwischen der FulRbodenhodhe der Platt- 1100 mm
form und der Mittellinie des hochstgelegenen Druckknopfes

Bei einer fur rollstuhlgerechten Plattform der seitliche Mindest- 400 mm

5.5.18.2
gehaltenen Zustand, d. h. ohne Selbsthaltung funktionieren.

Die zur Steuerung der Bewegung der Plattform verwendeten Steuereinrichtungen diirfen nur im

Falls der Benutzer Probleme mit der Betatigung der vorgesehenen Steuereinrichtungen hat, kann es erfor-
derlich sein zu erwagen, ob besondere, der jeweiligen Behinderung entsprechende Einrichtungen installiert
werden missen. Empfehlungen flr derartige Einrichtungen sind in Anhang C angegeben.

5.5.18.3
aus die Betatigung an der Haltestelle aul3er Kraft setzen.

5.5.18.4

Bei Plattformaufziigen in umwehrten Aufzugsschachten muss die Betatigung von der Plattform

Wenn einer der folgenden beiden Falle eintritt, muss eine Zeitverzdgerung von mindestens

1 Sekunde sichergestellt sein, bevor der Plattformaufzug anfahren darf:

a) der Plattformaufzug wird von einer anderen Haltestelle aus gerufen;

b) die Schachttir der Haltestelle, an der der Plattformaufzug halt, ist geschlossen.

5.5.18.5
Betatigung direkt die Sicherheitsschaltung unterbricht.

An der Plattform muss eine EN 418 entsprechende Nothalt-Einrichtung installiert werden, die bei

Dieser Schalter muss fir den Benutzer gut sichtbar und zuganglich, leicht zu bedienen und durch seine
Anordnung oder Konstruktion gegen unbeabsichtigte Betatigung geschutzt sein.
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5.5.18.6 Es missen Endausschalter und Sicherheitsendschalter vorgesehen werden.

Das Offnen des Sicherheitsendschalters muss jede weitere Bewegung des Plattformaufzugs in beiden Fahrt-
richtungen verhindern, bis der Plattformaufzug von Hand wieder in die richtige Position gebracht wurde.

5.5.18.7 Es muss eine Einrichtung vorgesehen werden, mit deren Hilfe der Plattformaufzug selbsttatig mit
einer Genauigkeit von + 10 mm auf der Hohe der angefahrenen Haltestelle angehalten wird. Diese darf nicht
vom Sicherheitsendschalter abhangig sein.

5.5.18.8 Der Einbau des unteren Sicherheitsendschalters darf im Falle von Hydraulikantrieben unterlassen
werden oder wenn der Antrieb mit einer oder mehreren elektrischen Schlaffseil- oder Schlaffketten-Sicher-
heitsvorrichtungen ausgerustet ist. Zusatzlich gilt, dass der untere Sicherheitsendschalter weggelassen
werden darf, wenn das Antriebssystems so ausgelegt ist, dass ein Uberfahren der vorgesehenen Fahrtend-
punkte auch ohne den Einsatz von mechanischen Endanschlagen unmdglich ist.

Der untere Sicherheitsendschalter darf weggelassen werden, wenn der Sicherheitsendschalter ein Sicher-

heitsschalter ist und das Uberfahren der Unterseite zur Betatigung der Sicherheitsschalter an der Unterseite
der Plattform fuhrt.

5.5.19 Notfall-Alarmeinrichtungen

5.5.19.1 Fir Notfalle muss eine Gegensprechanlage vorgesehen sein.

5.5.19.2 Im Falle von direkt betriebenen hydraulischen Aufziigen mit einer Hubhéhe von nicht mehr als
0,5 m darf die in 5.5.19.1 angegebene Anforderung an die Einrichtung einer Gegensprechanlage durch das

Vorsehen von Hilfsmitteln zur Selbstbefreiung der transportierten Personen ersetzt werden.

5.5.19.3 Notfall-Alarmeinrichtung missen mit einem Notstrom-Aggregat (wie z. B. einer Batteriereserve)
ausgeristet sein.

5.5.20 Drahtlose Steuerung

5.5.20.1 Das drahtlose Steuerungssystem muss so ausgelegt sein, dass es einen einzelnen Plattformauf-
zug steuert. Es muss so ausgelegt sein, dass der Plattformaufzug nicht auf Signale eines anderen Plattform-
aufzugs oder eines anderen ahnlichen drahtlosen Steuerungssystems anspricht (z. B. durch Verwendung
eines geeigneten Frequenzspektrums, kodierter Signale und einer geeigneten Reichweite).

5.5.20.2 Sowohl der Sender als auch der Empfanger miissen durch redundant ausgelegt sein.

5.5.20.3 Die drahtlose Kommunikationsverbindung muss so ausgelegt sein, dass sie auch im Falle eines
Signalausfalls ausfallsicher ist.

5.6 Besondere Anforderungen an die Aufzugsschéachte von Plattformaufziigen

5.6.1 Freie Abstiande im Schachtkopf
Wenn der Plattformaufzug den oberen mechanischen Endanschlag berthrt, darf der senkrechte Abstand

zwischen dem Boden der Plattform und den am tiefsten hadngenden Teilen der Uber Kopf befindlichen Hinder-
nisse nicht geringer als 2 m sein.

5.6.2 Nicht belegt

5.6.3 Ausfithrung der Umwehrung

5.6.3.1 Alle Wande der Umwehrung missen eine durchgehend senkrechte glatte Oberflache haben und
aus harten Bauteilen bestehen.
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5.6.3.2 Hohlrdume oder Vorspriinge der Innenflachen der Umwehrungswéande dirfen nicht groRer als
5 mm sein, und Vorspringe mit einer GroRe von mehr als 1,5 mm missen mit mindestens 15° zur Senk-
rechten abgeschragt sein.

5.6.3.3 Die Umwehrungswande missen in der Lage sein, ohne eine elastische Verformung von mehr als
10 mm und ohne bleibende Verformung einer Kraft von 300 N standzuhalten, die im rechten Winkel an einem
beliebigen Punkt auf eine kreisférmige oder quadratische Fliche von 5 cm? aufgebracht wird. Gegebenenfalls
auftretende elastische Verformungen der Umwehrungswande dirfen jedoch nicht gréoRRer als der durchge-
hende Abstand zwischen der Plattform und den Umwehrungswanden sein.

5.6.3.4 Bei Plattformaufziigen mit einer Hubhéhe von bis zu 3 Meter muss die Umwehrung bis zu einer
Hohe von mindestens 1,1 m tber dem Boden der obersten Haltestelle reichen (siehe Bild 6). Bei einer Hub-
héhe von mehr als 3 Meter muss die Umwehrung bis zu einer Hohe von mindestens 2,0 m tber dem Boden
der obersten Haltestelle reichen.

Zusatzlich muss die Aufzugsschachtumwehrung so ausgefihrt sein, dass sie, wenn die Plattform den
héchsten Punkt ihrer Fahrstrecke, einschlieBlich Uberfahrung, erreicht, mindestens bis zur Oberkante der
Plattformumwehrung reicht.

5.6.3.5 Keiner der fur Betriebszwecke erforderlichen senkrechten Schlitze darf eine Scher- oder Quetsch-
gefahr verursachen.

5.6.3.6 Der horizontale Abstand zwischen den empfindlichen Kanten der Plattform (Abschnitt 5.10.2) und
der Umwehrung oder zwischen der Plattform und den Schwellen der Haltestellen darf nicht groRer als 20 mm
sein (siehe Bild 3).

5.6.4 Glas

Falls Glas in die Aufzugsschachtumwehrungen oder in angelenkte Tlren eingebaut wird, muss es die zutref-
fenden der in den Tabellen 9 und 10 angegebenen Bedingungen erfillen.

Tabelle 9 — Glasscheiben fiir die Schacht- oder Fahrkorbwéande

Malfe in Millimeter

Glasart Mindestdicke in mm
Durchmesser des Inkreises
Bis zu 1 000 Bis zu 2 000
8 10
VSG-V
(4+4+0,76) (5+5+0,76)
10 12
VSG
(5+5+0,76) (6 +6+0,76)
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Tabelle 10 — Glasscheiben fiir angelenkte Tiiren

Male in Millimeter

Glasart Mindestdicke Grotdurchmesser des Inkreises
\ 8 100
8
VSG-V 1 000
(4+4+0,76)
10 1 000
VSG
(5+5+0,76) (6+6+0,76)

Glasscheiben missen immer vollstandig gerahmt sein.

Werden die in den Tabellen 2, 3 und 4 angegebenen Anforderungen nicht erfillt, so muss das Glas nach
Anhang J von EN 81-1:1998 und den Abschnitten J.1 bis J.6 von EN 81-2:1998 gepruft werden.

5.6.5 Wartungstiiren und -klappen
5.6.5.1 Wartungstiren und -klappen dirfen die Fahrt der Plattform nicht behindern.

5.6.5.2 Wartungstiren und -klappen missen mit Hilfe eines speziellen Werkzeugs oder Schlussel von
aullen gedffnet werden kdnnen.

5.6.5.3 Wartungstiiren und -klappen miissen mechanische verriegelt und in Ubereinstimmung mit 5.5.13
elektrisch gesteuert werden.

5.7 Nicht belegt

5.8 Aufzugsschachtzuginge

Die Aufzugsschachtzugange mussen durch Schachttiren geschitzt sein.

5.8.1 Schachttiiren
5.8.2 Die lichte Weite der Schachtzugange muss mindestens 800 mm betragen.

Im Falle von ausschlieBlich privat zuganglichen Gebduden muss sie, falls der Plattformaufzug nur fur die
Benutzung durch eine Person bestimmt ist, mindestens 650 mm betragen.

Die lichte Hohe des Schachtzugangs muss mindestens 2 000 mm betragen.

In Offnungen, die den Zugang zur Plattform erméglichen, missen Schachttiiren eingebaut sein, die folgende
Anforderungen erfillen missen:

a) sie missen vollwandig sein;
b) sie missen selbstschlielend sein;
c) sie durfen nicht in den Aufzugsschacht 6ffnen;

d) die Kraft, die am Handgriff aufgebracht werden muss, um sie zu 6ffnen, darf nicht mehr als 40 N
betragen; und
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e) falls sie aus einem undurchsichtigen Material bestehen und eine Hohe von mehr als 1,1 m haben,
missen sie mit einer Schaudffnung versehen sein, die folgende Anforderungen erfillen muss:

1) sie muss eine Breite von mindestens 60 mm haben;

2) ihre Unterkante muss sich in einer Hohe zwischen 300 mm und 900 mm Uber dem Ful3boden
befinden;

3) die Glasflache muss je Schachttir mindestens 0,015 m2 und die Glasflache einer einzelnen Schau-
offnung mindestens 0,01 m2 betragen;

f) falls sie aus Glas bestehen, missen sie mit sichtbaren Kennzeichnungen in einer Hohe zwischen
1400 mm und 1 600 mm tber dem FuBboden versehen sein.

5.8.3 Nicht belegt
5.8.4 Hohe der Schachttiiren

5.8.4.1 Oberste Haltestelle

Bei Plattformaufzigen mit einer Hubhdhe von bis zu 3 Meter muss die Tur eine Hohe von mindesten 1,1 m
Uber dem Boden der obersten Haltestelle haben (siehe Bild 6). Bei einer Hubhdhe von mehr als 3 Meter muss
die Tur eine Hohe von mindesten 2,0 m tiber dem Boden der obersten Haltestelle haben.

Zusatzlich muss die Schachttir an der obersten Haltestelle so ausgefiihrt sein, dass sie, wenn die Plattform

den héchsten Punkt ihrer Fahrstrecke, einschlieRlich Uberfahrung, erreicht, mindestens bis zur Oberkante der
Plattformumwehrung reicht.

5.8.4.2 Unterste und dazwischen liegende Haltestellen
Die Hohe von Schachttiren, die die Aufzugsschachtzugange an der untersten oder an den dazwischen

liegenden Haltestellen schiitzen, muss entweder der Gesamthéhe des Zugangs entsprechen oder Uber die
Oberkante der Aufzugsschachtumwehrung reichen, je nachdem, welches niedriger liegt.

5.8.5 Nicht belegt
5.8.6 Nicht belegt
5.8.7 Ausfiihrung der Schachttiiren

5.8.71 Innenflache

Die Schachtiren mussen auf ihrer Innenseite eine durchgehend harte, glatte und vertikale Oberflache haben.
Hohlrdume oder Vorspringe der Innenflachen der Schachttiren durfen nicht gréRer als 5 mm sein, und Vor-
springe mit einer Grélke von mehr als 1,5 mm missen mit mindestens 15° zur Senkrechten abgeschragt sein
(siehe Bild 8).

Die Schachttiren mussen in der Lage sein, ohne eine elastische Verformung von mehr als 10 mm und ohne

bleibende Verformung einer Kraft von 300 N standzuhalten, die im rechten Winkel an einem beliebigen Punkt
auf eine kreisformige oder quadratische Flache von 5 cm? aufgebracht wird.

5.8.7.2  Ausrichtung

Die Innenflache der Schachttiiren muss mit der inneren Oberflache des Aufzugsschachtes eine durchgehende
Ebene bilden.
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5.8.7.3 Verglasung

Alle fur die Verglasung von Schachttiren verwendeten Materialien missen 5.6.4 entsprechen.

5.8.7.4 Abstinde

Alle Abstande unter, Uber oder zwischen den Schachttiren oder an ihren Seiten durfen Uber die gesamte
Fahr- und Uberfahrstrecke der Plattform nicht gréRer als 6 mm sein.

5.8.7.5 Turfiilhrung

Schachttiren missen so ausgelegt sein, dass bei bestimmungsgemalem Betrieb ein Verklemmen und
Verlassen am Ende der Fihrungen verhindert wird.

5.8.7.6 Schwellen

Die Schachtzugange mussen mit einer Schwelle oder Rampe versehen sein, deren Festigkeit fir das Be- und
Entladen der Plattform mit der Nennlast ausreicht.

An allen zuganglichen Kanten der Plattform, die einen Héhenunterschied von mehr als 15 mm aufweisen,
missen Rampen angebracht werden. Deren Neigung darf die nachfolgend angegebenen Werte nicht Gber-
schreiten. An der Vorderkante aller Rampen ist ein sprunghafter Hohenunterschied von bis zu 15 mm
zulassig.

Die Rampenneigung darf nicht gréRer sein als:

a) 1:4 bei einem senkrechten Anstieg von bis zu 50 mm;

b) 1:6 bei einem senkrechten Anstieg von bis zu 75 mm;

c) 1:8 bei einem senkrechten Anstieg von bis zu 100 mm;

d) 1:12 bei einem senkrechten Anstieg uber 100 mm.

5.8.7.7 Festigkeit der Schachttiiren

Die Schachttiren missen mit ihren Verriegelungen in der Lage sein, ohne eine elastische Verformung von
mehr als 10 mm und ohne bleibende Verformung einer Kraft von 300 N standzuhalten, die im rechten Winkel
an einem beliebigen Punkt auf eine kreisférmige oder quadratische Flache von 5 cm? aufgebracht wird.

Nach einer derartigen Priifung missen die Schachttliiren mit ihren Verriegelungen weiterhin zufrieden stellend
funktionieren.

Bei Anwendung einer Handkraft von 150 N (ohne Zuhilfenahme eines Werkzeugs) am ungunstigsten Punkt in
der Offnungsrichtung von waagerecht bewegten Schiebetiren dirfen die Abstande nicht grofier als 30 mm
sein.

5.8.8. Tiirverriegelung

5.8.8.1 Beim bestimmungsgemalen Betrieb darf es nicht mdglich sein, eine Schachttiir zu 6ffnen, wenn
die Plattform weiter als 50 mm von der Schwellenhdhe dieser Tir entfernt ist.

5.8.8.2 Ist eine Schachttlr gedffnet, so darf es nicht moglich sein, den Plattformaufzug in Bewegung zu
setzen oder seine Bewegung fortzusetzen. Die Schlief3stellung muss von einer 5.5.13 entsprechenden elektri-
schen Sicherheitsvorrichtung registriert werden. Der Sicherheitskontakt darf so lange nicht schliel3en, bis die
Sperrmittel mit mindestens 7 mm eingerickt sind.
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5.8.8.3 Wird eine Schachttiir entriegelt, wenn der Plattformaufzug weiter als 50 mm von der Schwelle
dieser Tur entfernt ist, so darf es nicht moglich sein, den Plattformaufzug in Bewegung zu setzen oder seine
Bewegung fortzusetzen. Dies kann mit Hilfe eines Sicherheitskontaktes sichergestellt werden, der den Verrie-
gelungskontakt innerhalb der Entriegelungszone uberbrickt. Eine 5.5.1 entsprechende elektrische Sicher-
heitsvorrichtung muss registrieren, ob die Sperrmittel richtig eingerickt sind.

5.8.8.4 Die Verbindung zwischen einem der Kontaktbauteile, die den Stromkreis 6ffnen, und der mecha-
nisch verriegelnden Vorrichtung muss formschlissig und ausfallsicher, bei Bedarf jedoch einstellbar sein.

5.8.8.5 Die Sperrmittel und ihre Befestigungsmittel missen gegen Stole unempfindlich sein
(siehe 6.2.6).
5.8.8.6 Das Einrilicken der Sperrmittel muss so erfolgen, dass eine in Offnungsrichtung der Tir wirkende

Kraft die Wirksamkeit der Verriegelung nicht herabsetzt.

5.8.8.7 Die Verriegelung muss ohne bleibende Verformung einer auf das Sperrmittel in Hohe der Verrie-
gelung und in Offnungsrichtung der Tiar wirkenden Kraft von mindestens 3 000 N standhalten.

5.8.8.8 Die Verriegelungen von Schachttiren missen an oder nahe der SchlieRkante der Tlr angebracht
sein und auch im Falle eines Absinkens der Tur wirksam bleiben.

5.8.8.9 Die Verriegelungseinrichtungen mussen so ausgelegt und angeordnet sein, dass sie bei bestim-
mungsgemalem Betrieb nicht zuganglich sind, und sie missen gegen absichtlichen Missbrauch geschutzt
sein. Die Inspektion der beweglichen Teile muss leicht, z. B. durch eine Schaudffnung, méglich sein.

5.8.9 Notentriegelung

Die oberste und die unterste Schachttlir missen mit Hilfe eines speziellen Schlissels oder Werkzeugs, wie
z. B. einem, das zu dem in Bild 7 dargestellten Entriegelungsdreikant passt, zu entriegeln sein. Die Tlren der
dazwischen liegenden Haltestellen durfen nicht unverschlieBbar sein. Nach einer Notéffnung muissen die
Tdren ohne Zuhilfenahme eines Werkzeugs zu schliellen und zu verriegeln sein.

5.8.10 Schutz beim Offnen oder SchlieRen der Tiiren

5.8.10.1 Die Kraft die erforderlich ist, um die Bewegung einer strombetriebenen Tir aufzuhalten, darf bei
der Messung an deren Vorderkante nicht gréfRer als 150 N sein.

5.8.10.2 Die kinetische Energie einer beliebigen strombetriebenen Tur und der starr mit ihr verbundenen
mechanischen Bauelemente darf bei Berechnung oder Messung mit der mittleren Schlieligeschwindigkeit
nicht mehr als 10 J betragen.

5.8.10.3 Um es den Benutzern zu ermdglichen, ungehindert auf die Plattform zu gelangen oder sie zu ver-
lassen, muss die Haltezeit der Tur anfanglich auf 5 Sekunden eingestellt sein. Das Steuerungssystem muss

eine Einstellung der Haltezeit auf Werte zwischen 2 Sekunden und 20 Sekunden gestatten. Die fir diese
Einstellung erforderlichen Hilfsmittel dirfen fiir die Benutzer nicht zuganglich sein.

5.9 Nicht belegt
5.10 Plattform

5.10.1 Ausfiihrung

Die senkrechten Teile der Plattform mussen in der Lage sein, ohne eine elastische Verformung von mehr als
10 mm und ohne bleibende Verformung einer Kraft von 300 N standzuhalten, die im rechten Winkel an einem
beliebigen Punkt auf eine kreisférmige oder quadratische Flache von 5 cm? aufgebracht wird.
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Falls die Fahr-, Fihrungs- oder Hubmechanismen eine Gefahr an den Seiten der Plattform verursachen
kénnen, missen sie zum Schutz der Benutzer geschitzt sein. Die verwendete Schutzeinrichtung muss glatt,
hart und durchgehend sein.

5.10.2 Empfindliche Kanten

Die Plattformen missen entlang der Bodenkanten mit einer empfindlichen Kante oder einer ahnlichen Einrich-
tung ausgeristet sein. Empfindliche Kanten sind auch fiir sonstige obere und/oder untere Oberflachen der
Plattform gefordert, falls zwischen Teilen der Plattform und einer benachbarten Oberflache eine Gefahr
besteht. Eine Quetschgefahr gilt als gegeben, wenn der betreffende Teil der Konstruktion weniger als 100 mm
von einer benachbarten Oberflache entfernt ist. Empfindliche Kanten sollten die in 5.6.3.6 angegebenen
Anforderungen erfillen.

5.10.2.1 Die Betatigung einer beliebigen empfindlichen Kante muss zu einer Unterbrechung der Stromver-
sorgung des Motors und der Bremse in der Fahrtrichtung des Plattformaufzugs fiihren. Dies muss durch Ver-
wendung eines Sicherheitskontaktes oder einer Sicherheitsschaltung nach 5.5.13 erreicht werden. Es muss
mdglich sein, die Bedienteile in der entgegengesetzten Fahrtrichtung zu betatigen, um das Hindernis besei-
tigen zu kénnen.

Die mittlere Kraft, die zur Betatigung einer empfindlichen Kante erforderlich ist, darf bei der Messung an
beiden Enden und in der Mitte nicht gréfer als 30 N sein.

5.10.2.2 Die Betatigung dieser Vorrichtungen muss dazu flihren, dass der Plattformaufzug angehalten
wird, bevor irgendwelche starren Teile in kraftschlissigen Kontakt kommen.

5.10.3 Unter jeder Plattformschwelle muss eine Fullleiste angebracht sein, die tUber die gesamte Breite des

ihr zugewandten Haltestellenzugangs verlauft. Die vertikalen Maf3e der Fullleiste missen mindesten 25 mm
langer als die Entriegelungszone sein (siehe Bild 3).

5.10.4 Bodenbelag

Der Boden der Plattform muss mit einem rutschfesten Belag versehen sein (z. B. Trittblech mit eingewalztem
Muster, FuRbodenbelag aus Gummi).

5.10.5 Decken
Falls Decken vorgesehen sind, dirfen sie keine Lasten tragen, und sie missen, um den Zugang fir War-

tungsarbeiten zu ermdglichen, abnehmbar sein. Es missen Schilder angebracht sein, auf denen davor
gewarnt wird, die Decke zu betreten.

5.10.6 Bedienfeld

Folgende Ausriistungsteile missen an einer Seite der Plattform angebracht sein:
a) Steuereinrichtungen (siehe 5.5.18);

b) Nothalt-Einrichtung (siehe 5.5.18.5);

c) Notfall-Alarmeinrichtung (siehe 5.5.19).

Die Einrichtungen a), b) und ¢) missen in dem in 5.5.18.1 festgelegten Bereich angeordnet sein.

5.10.7 Handlauf

An mindestens einer Seitenwand des Fahrkorbs muss ein Handlauf angebracht sein. Der zum Festhalten
bestimmte Teil des Handlaufs muss QuerschnittsmalRe zwischen 30 mm und 45 mm und einen Radius von
mindestens 10 mm haben. Der freie Abstand zwischen der festen Wand und dem zum Festhalten bestimmten
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Teil des Handlaufs muss mindestens 35 mm betragen, und dieses Abstandsmal ist auf 100 mm zu erhdhen,
falls der Handlauf an einer beweglichen Oberflache verlauft. Die Oberkante des zum Festhalten bestimmten
Teils muss sich in einer Hohe von (900 + 25) mm lber dem Fahrkorbboden befinden.

Um zu vermeiden, dass der Handlauf ein Hindernis fur die Betatigung der Druckknépfe oder Bedienteile
darstellt, muss er im Bereich des Bedienfeldes unterbrochen sein.

Die vorstehenden Enden von Handlaufen missen geschlossen und zur Wand gerichtet sein, um das
Verletzungsrisiko auf ein Mindestmal} zu reduzieren.

5.10.8 Nicht belegt

5.10.9 Glas

Falls Glas in vertikale Teile der Plattform eingebaut wird, muss es die in Tabelle 9 angegebenen Bedingungen
erflllen.

5.10.10 Klappsitze

Falls ein Klappsitz eingebaut ist, muss er folgende Eigenschaften haben:
i) Sitzhdhe Uber dem Fufltboden: 500 mm + 20 mm;
i) Tiefe: 300 mm bis 400 mm;
iii) Breite: 400 mm bis 500 mm;

iv) Tragfahigkeit: 100 kg.

6 Nachweis der Erfiillung der Sicherheitsanforderungen und/oder der Wirksamkeit
der SchutzmaBnahmen

6.1 Nachweis des Entwurfs

Tabelle 11 enthalt die Verfahren, nach denen die Erfullung der in Abschnitt 5 beschriebenen Sicherheitsanfor-
derungen und die Wirksamkeit der Schutzmafnahmen vom Hersteller fur jeden neuen Plattformaufzugstyp zu
Uberprifen sind, sowie Verweisungen auf die entsprechenden Abschnitte der vorliegenden Norm. Sekundéare
Abschnitte, die nicht in dieser Tabelle aufgefiihrt sind, werden im Rahmen des zitierten Abschnitts Gberprift.
So wird z. B. der sekundare Abschnitt 5.2.2.1 im Rahmen des Abschnitts 5.2.2 iberprift. Der Hersteller muss
alle Priifaufzeichnungen aufbewahren.
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Tabelle 11 — Hilfsmittel zum Nachweis der Erfillung der Sicherheitsanforderungen und/oder
zur Wirksamkeit der SchutzmaBnahmen

Abschnitt Sicherheitsanforderungen S..ICht- "e'ft”"gﬁ' Messung® Zelchnungld . Benutzser-
prifung? | priifung Berechnung® | information®
5.1 Allgemeines v v v v v
511 Benutzungsmuster v v v v
51.2 Schutzvorrichtungen v v v v
51.3 Zugang fur Wartungs- Instand- v v
setzungs- und Inspektionszwecke
514 Feuerwiderstand
5.1.5 Nenngeschwindigkeit v
5.1.6 Nennlast und Plattformmale 4 v v
51.7 Lastabhangige Steuerung v v
5.1.8 Innenraum-Bodenflache v
5.1.10 Widerstand gegen die im Betrieb v 4
auftretenden Krafte
5.1.11 Schutz der Ausristung gegen v v v v
schadliche Einwirkungen von auf3en
51.11.2 Schutzvorrichtungen v v
5.1.12 Schutzgrad fiir den Einsatz im v 4
Freien
5.2.1 Plattformtrag-/-fiihrungssystem v v
5.3 Fangvorrichtung und Geschwindig-
keitsbegrenzerf
54.1 Antriebseinheiten und -systeme v v v 4
Allgemeine Anforderungen
54.2 Bremsanlage v v
5.4.3 Not-/Handbetrieb v v
544 Zusatzliche Anforderungen an 4 4 v
Zahnstangenantriebe
545 Zuséatzliche Anforderungen an v 4 4 v
Antriebe mit Seil- oder
Kettenaufhangung
5.4.6 Zusatzliche Anforderungen an 4 v 4 v
Schraubenantriebe
547 Zuséatzliche Anforderungen an Reib- v 4 4 v
scheiben-/Treibscheibenantriebe
5.4.8 Zusatzliche Anforderungen an v v v 4
Systeme mit Kettenfiihrung
5.4.9 Zusatzliche Anforderungen an 4 v 4 v
Antriebe mit Scherenmechanismus
5.4.10 Zusatzliche Anforderungen an v v v v
Hydraulikantriebe
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Tabelle 5 (fortgesetzt)

prEN 81-41:2004 (D)

Abschnitt Sicherheitsanforderungen prs'ui:uhr;a L::z:::g:- Messung® Bze(:iecchhnnuunngg; g in?::::;?;;e
5.5 Elektrische Anlagen und Aus-
rustungsteile
5.5.11 Stromversorgung v 4 v v
551.2 Elektrische Anlagen v 4 4
55.2 Betriebsspannung v 4 4
553 Neutralleiter v v v
554 Isolierwert v v
5.5.5 Beleuchtung 4
55.6 Steckdose v v
55.7 Antriebssteuerschutze v v
5.5.8 Motor- und Bremsschaltungen v v v
5.5.9.1 Anforderungen an die Kapselung v v
55.9.2 Kriech- und Luftstrecken v 4 v
5.5.12 Schutz gegen elektrische Stérungen v 4
5.5.13 Elektrische/Elektronische Sicher- v v
heitsvorrichtungen
5.5.14 Zeitverzdgerung 4 v
5.5.15 Schutz des Antriebsmotors v v
5.5.16 Verkabelung v
5.5.16.6 Sicherheitsschaltungen 4 v
5.5.17 Zusatzliche Anforderungen an die v v
Stromversorgung aus Batterien
5.5.18 Steuereinrichtungen
5.5.18.6 Endausschalter und Sicherheitsend- v 4 4 v
schalter
5.5.19 Notfall-Alarmeinrichtungen v
5.5.20 Drahtlose Steuerung v
5.6 Besondere Anforderungen an
Plattformaufziige in umwehrten
Aufzugsschachten
5.6.1 v
Ausrlistungen, die Inspektions- oder
Wartungsmaflnahmen erfordern
5.6.3.1 Umwehrungswande
5.6.3.2 Vorsprunge der Innenflachen der v v v
Umwehrungswande
5.6.3.3 Festigkeit der Umwehrungswéande v 4 v
5.6.34 Héhe der Umwehrung iber dem

Boden der obersten Haltestelle
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Tabelle 5 (fortgesetzt)

Abschnitt Sicherheitsanforderungen pﬁji:uh:;,a L::z:::gi- Messung® BZeerLcchhnnuunngg/ g in?j:lr::t:t?;r-\e
5.6.3.5 Senkrechte Schlitze 4 v
5.6.3.6 Abstand zwischen Plattform und v
Umwehrung
5.6.4 Glas in der Aufzugsschacht- v v
umwehrung
5.6.5 Wartungstiren und -klappen 4 4 v
5.8.1 Schachttlren v v
5.8.4 Hoéhe der Schachttiren v
5.8.7 Ausfliihrung der Schachttlren v 4 v
5.8.8 Tarverriegelung v v v v
5.8.9 Notentriegelung v v 4
5.8.10 Schutz beim Offnen oder SchlieRen v v v
der Tiren
5.101 Ausfliihrung der Plattform v
5.10.2 Empfindliche Kanten 4
5.10.3 FuBleiste v
5.10.4 FuRbodenbelag v
5.10.5 Decke v
5.10.6 Bedienfeld v v v
5.10.7 Handlauf v v
5.10.9 Glas 4 v
5.10.10 Klappsitz v v

@  Die Sichtprifung dient zum Nachweis, dass die zur Erfiillung der Anforderung erforderlichen Merkmale gegeben sind, und erfolgt
durch visuelle Untersuchung der gelieferten Bauelemente.

b Mit einer Leistungsprifung wird nachgewiesen, dass die gegebenen Merkmale ihre Funktion so erfillen, dass die Anforderung
erfillt wird.

¢ Bei Messungen wird mit Hilfe von Messgeraten nachgewiesen, dass die Anforderungen innerhalb der festgelegten Grenzwerte
erfillt werden.

4 Mmit Zeichnungen/Berechnungen wird nachgewiesen, dass die in der Auslegung und Bemessung vorgesehenen Eigenschaften der
gelieferten Bauelemente die Anforderungen erfiillen.

€ Esist zu tberprifen, ob der entsprechende Punkt in der Betriebsanleitung oder in der Kennzeichnung behandelt ist.
f

In Bezug auf Fangvorrichtungen und Geschwindigkeitsbegrenzer siehe Nachweispriifungen.

6.2 Nachweispriifungen

6.2.1 Ubergeschwindigkeitssicherheitsvorrichtung

Siehe Anhang F von EN 81-1.

6.2.2 Leitungsbruchventil/Drosselventil

Siehe Anhang F von EN 81-2.
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6.2.3 Fangvorrichtung

Siehe Anhang F von EN 81-1.

6.2.4 Selbstunterhaltendes System

Siehe Anhang F.

6.2.5 Sicherheitsstoppvorrichtung

Siehe Anhang F.

6.2.6 Schachttirverriegelungsvorrichtungen

Siehe Anhang F von EN 81-1.

6.3 Nachweisprufungen, denen jeder Aufzug vor der Inbetriebnahme zu unterziehen ist

6.3.1 Sofort nach Fertigstellung des Einbaus und vor der Inbetriebnahme miissen Plattformaufziige einer
grindlichen Untersuchung und Prifung durch eine hierflr qualifizierte Person unterzogen werden, bei die
Erfillung folgender Anforderungen zu tberpriifen ist:

a) alle Steuereinrichtungen funktionieren richtig;

b) alle Tlrverriegelungseinrichtungen funktionieren richtig;

c) der Bremsweg des Plattformaufzugs liegt innerhalb der festgelegten Grenzwerte;

d) alle elektrischen Sicherheitskontakte und -vorrichtungen funktionieren richtig;

e) die Aufhdngungsbauelemente und ihre Befestigungen sind in Ordnung;

f) die geforderten Abstdnde zu den umliegenden Konstruktionsteilen werden Uber die gesamte Fahrstrecke
des Plattformaufzugs eingehalten;

g) der Plattformaufzug muss elektrischen Prifungen mit Hilfe von Messinstrumenten unterzogen werden, bei
denen auch die Isolierung und Erdungsdurchgéngigkeit zu prifen sind;

h) es ist zu Uberprifen, ob die Anschliisse an die Netzspannungsversorgung richtig gepolt sind;

i) Prifungen zum Nachweis der Auslosegeschwindigkeit des Geschwindigkeitsbegrenzers (oder im Falle
von Hydrauliksystemen des Leitungsbruchventils) und der richtigen Funktion der Fangvorrichtung bei
Nennlast und Nenngeschwindigkeit;

j) esist Uberprifen, ob der Mechanismus fiir die Notfall-/Handbetatigung richtig funktioniert;

k) die Alarmeinrichtung funktioniert bei Auslésung richtig;

[) die mechanische Sperrvorrichtung ist vorhanden und wirksam;

m) alle Hinweisschilder usw. sind ordnungsgemaf sichtbar angebracht;

n) die Auslésung der Uberlastnachweiseinrichtung funktioniert richtig (Nennlast + 75 kg);

0) eine dynamische Prifung bei mit einem Koeffizienten von 1,1 multiplizierter Nennlast und Nennge-
schwindigkeit wird ohne Ausfall bestanden;
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p) eine statische Prifung bei mit einem Koeffizienten von 1,5 multiplizierter Nennlast wird ohne bleibende
Verformung bestanden.

6.3.2 Der Lieferant muss ein Prif- und Untersuchungsdokument erstellen und aufbewahren, das mindes-

tens alle Informationen und Ergebnisse enthalt, die bei den vor Ort durchgefiihrten der oben aufgelisteten
Uberprifungen erhalten wurden.

7 Betriebsanleitung

Die Betriebsanleitung muss den Hinweis enthalten, dass die Fangvorrichtung nur von einer sachkundigen
Person geldst und zuriickgestellt werden darf.

7.1 Allgemeines

Die zur Verfigung zu stellende Betriebsanleitung muss den in Abschnitt 5 von EN 292-2:1991 angegebenen
Einzelheiten entsprechen.

EN 292-2 fiihrt die allgemeinen Anforderungen an die Informationen, den Aufbewahrungsort und die Art der
Betriebsanleitung, die Signale und Warneinrichtungen, die Kennzeichnungen, Kennzeichen (Piktogramme),
schriftlichen Warnhinweise und Begleitdokumente (im Besonderen das Betriebshandbuch) im Einzelnen auf.

Die Hohe der in den Texten oder Symbolen enthaltenen Gro3buchstaben muss mindestens 10 mm, die der
Kleinbuchstaben mindestens 7 mm betragen.

7.2 Signale und Warneinrichtungen

7.21 Geforderte Angaben

An der Plattform missen Hinweisschilder angebracht werden, die mindestens folgende Angaben enthalten:
7.21.1  Nennlast

Die Nennlast und die maximale Personenanzahl.

7.21.2 Funktionseinrichtungen

Far alle Einrichtungen, die den Betrieb des Plattformaufzugs steuern, muss die Funktion angegeben werden,
siehe 5.5.18.1.

7.21.3 Notfall-Alarmeinrichtung
Alle nach Abschnitt 5.5.19 geforderten Notfall-Alarmeinrichtungen missen gelb gefarbt werden und mit dem in

IEC 60417:1998 angegebenen Glockensymbol Nr. 5013 gekennzeichnet werden und auferdem die Aufschrift
~,PLATTFORMALARM" tragen.

7.21.4 Symbol fiir die Benutzung durch Behinderte

Im Falle von offentlich zuganglichen Plattformaufziigen muss an jeder Haltestelle das in 1SO 7000:1989
angegebene internationale Zugangssymbol (en.: International Symbol of Access, ISA) Nr. 0100 angebracht
sein. Die Hohe des Symbols darf nicht weniger als 50 mm betragen.
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7.21.5 Notfall-Handbetrieb

7.21.51  An einer augenfalligen Position in der Nahe der Notfall-Absenkungseinrichtung mussen ausfihr-
liche 5.4.3 entsprechende Schritt-fir-Schritt-Anweisungen fur den im Notfall durchzufiihrenden Handbetrieb
gegeben werden.

7.21.5.2 An einer augenfalligen Position muss eine Richtungskennzeichnung angebracht werden, die die
Fahrtrichtung der Plattform anzeigt.

7.2.1.5.3 An hydraulischen Plattformaufzigen muss in der Nahe der Notfall-Absenkungseinrichtung ein
Hinweisschild mit folgender Aufschrift abgebracht werden:

,Gefahr — Notfall-Absenkungseinrichtung*
7.2.1.5.4 Durch den Hauptschalter.
7.21.5.5 Der Schalter fiir die Hauptstromversorgung des Plattformaufzugs muss gekennzeichnet sein.

7.2.1.5.6  Bei hydraulischen Plattformaufziigen muss die Schalterkennzeichnung au3erdem folgende An-
gabe enthalten:

»,Nur ausschalten, wenn sich die Plattformaufziige an der untersten Haltestelle befinden®.

7.2.2 Betriebsanleitung

7.2.21 An Plattformaufziigen, fir deren Benutzung keine Hilfe zur Verfiigung steht, muss eine
Betriebsanleitung angebracht sein.

7.3 Begleitdokumente (im Besonderen: Betriebshandbuch)

7.3.1 Allgemeines

7.311 Der Hersteller muss mit dem Plattformaufzug ein Abschnitt 5.5 von EN 292-2:1991 entsprechen-
des Betriebshandbuch zur Verfligung stellen, das folgende Angaben enthalt:

a) vorgesehener Verwendungszweck, wie im Einzelnen in Abschnitt 1.1 angegeben;
b) gegebenenfalls besondere Warnungen in Bezug auf vorhersehbaren Missbrauch;
c) Training in der praktischen Bedienung der Plattformaufziige;

d) empfohlene Abstande fir die regelmafige Inspektion und Wartung;

e) Warnung vor Restrisiken;

f) Aussage, in der betont wird, dass der Plattformaufzug nicht fur die Brandbek&mpfung oder Evakuierung
im Falle eines Feuers verwendet werden darf;

g) Wiederholung der Informationen, die in der Kennzeichnung des Aufzugs angegeben sind;
h) Anweisungen fir die Betatigung der Bedienteile;
i) Alarmanlage, falls vorhanden;

j)  im Notfall auszufihrende Malinahmen.
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7.31.2 Ein EN 60617:1985 entsprechender Schaltplan, der die elektrischen Verbindungen und Bauele-
mente sowie alle zur Identifikation erforderlichen Kennzeichnungen enthalt (siehe 5.5.16);

7.31.3 Anweisungen zum Zusammenbau, einschlieBlich:
a) der Kréafte, die auf das Tragwerk des Gebaudes wirken;

b) Verankerungsanforderungen.

7.3.2 Gerausche

Zu Anforderungen in Bezug auf Gerausche siehe Abschnitt 1.7.4 f) in Anhang A von EN 292-2:1991.

7.3.3 Kennzeichnung

Jeder Plattformaufzug muss leserlich und unausléschbar mit mindestens folgenden Informationen
gekennzeichnet sein:

a) Name und Anschrift des Herstellers;

b) CE-Kennzeichen;

c) Baujahr;

d) Serien- oder Typbezeichnung, falls vorhanden;
e) Serien- oder Kennnummer, falls vorhanden;

f) Leistungskennwerte: Spannung, Frequenz, Leistung, Nennlast.
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E\

Bild 2 — Beispiel fiir einen vertikalen Plattformaufzug mit umwehrtem Aufzugsschacht
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Legende
1  Schutzvorrichtung erforderlich, falls 54 < 100 mm
2 Haltestelle
3 Plattform
4  FuBleiste
Beschreibung Abschnitt Symbol I:nn?:
Abstand zwischen der Umwehrung
und den Plattformkanten 5636 bs <20
Abstand zwischen dem Handlauf und
feststehenden Oberflachen 5.10.7 ba =235
Abstand zwischen dem Handlauf und
beweglichen Oberflachen 5.10.7 ba 2100
Hoéhe der FuRleiste 5.10.3 hs >Entriegelungszone + 25
Hohe des Handlaufs 5.10.7 hg 900 + 25

Bild 3 — MaRe und Abstéande fiir Plattformaufziige mit umwehrtem Aufzugsschacht
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Legende

1 Isoliertransformator
2 Hauptenergieversorgung
3  Steuerkreis

Bild 4 — Energieversorgung des Steuerkreises
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a) Wechselspannungs-Ladekontakte

N

|
Jue

b) Gleichspannungs-Ladekontakte

Legende

1 Spannungserhéhender Wechselstrom- 3 Steuerkreis mit einer Spannung von héchstens 60 V
gleichstrom-Umformer 4  Siehe Anmerkung

2  Spannungserhéhender Wechselstrom- 5 Ladungskontakte

wechselstrom-Umformer

ANMERKUNG Das Symbol /77 bedeutet, dass der negative Pol der Batteriestromversorgung an den Rahmen des
Plattformaufzugs angeschlossen ist.

Erdung ist fir SELV-geschitzte Ladekreise nicht erforderlich.

Bild 5 — Ladeversorgungskreise fiir batteriebetriebene Plattformaufziige
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ANMERKUNG 4 ist die Uberfahrstrecke.
Beschreibung Abschnitt Symbol MaR
mm
Fahrstrecke 1 -
Lichte Zugangshdhe 5.8.2 h >2 000
Hohe der Umwehrung/Héhe der 5.6.3.4 hy >1 100
Ta d b Haltestelle
uran der oberen ha 5.8.4.1 >2 000 (falls Fahrstrecke > 3 m)
Freier Abstand im Schachtkopf 5.6.1 h3 >2 000
Plattformbreite 5.1.8.2 b >8002
5.1.8.3 >900 (6ffentlich)
Plattformlange 5.1.8.2 a >1 2502
5184 >1 400 (6ffentlich)
Lichte Zugangsbreite 5.1.8.3 b1 >8002
>900 (6ffentlich)
@  In ausschlieRlich privat zuganglichen Gebauden gelten fiir dieses MaR im Falle eines einzelnen stehenden Benutzers 650 mm.
Bild 6 — Plattformaufzug mit umwehrtem Aufzugsschacht
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Bild 7 — Notentriegelungsdreikant (siehe 5.8.9)
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1 Turfliche der Umwehrung

Bild 8 — Zulassige MaRBe fiir Vorspriinge in umwehrten Aufzugsschachten (siehe 5.6.3.2)
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Anhang A
(normativ)

Elektronische Bauelemente: Fehlerausschliisse

Die in der elektrischen Anlage eines Aufzugs zu bertcksichtigenden Fehler sind in 5.5.12 aufgefuhrt.

FehlerausschlUsse dirfen nur unter der Voraussetzung vorgenommen werden, dass die Bauelemente inner-
halb der ungunstigsten Grenzen ihrer Eigenschaften und Werte sowie der Temperatur, Feuchte, Spannung
und Erschitterungen verwendet werden.

Der nachstehende Tabelle A.1 beschreibt die Bedingungen, unter denen die in 5.5.12 aufgefiihrten Fehler
ausgeschlossen werden kénnen.

In der Tabelle bedeuten:

,Nein“ in einer Zelle: kein Fehlerausschluss, d. h. der Fehler muss betrachtet werden;

keine Angabe in der Zelle: Der bezeichnete Fehlertyp ist nicht relevant.

ANMERKUNG Richtlinien fiir die Konstruktion.

Es hat sich herausgestellt, dass sich einige gefahrliche Zustande aus der Méglichkeit der Uberbriickung eines
oder mehrerer Sicherheitskontakte durch Kurzschluss oder lokale Unterbrechungen des gemeinsamen Leiters
(Erde) verbunden mit einem oder mehreren anderen Fehlern ergeben kénnen. Es ist gute Praxis, den
nachstehenden Empfehlungen zu folgen, wenn fiir Steuerungszwecke, Fernbedienung, Alarmmeldungen usw.
Informationen aus der Sicherheitskette abgerufen werden:

Die Leiterplatten und Schaltungen sind so zu entwerfen, dass die Abstande den in 3.1 und 3.6 von
Tabelle B.1 angegebenen Spezifikationen entsprechen,;

Der gemeinsame Leiter fiir die Sicherheitskette auf der gedruckten Leiterplatte ist so zu verlegen, dass im
Falle seiner Unterbrechung auch der gemeinsame Leiter fir die in 5.5.13 aufgefihrten Schiitze und
Hilfsschutze unterbrochen wird;

Grundsatzlich ist in jedem Falle eine Fehleranalyse der in 5.5.16.6 aufgefuhrten Sicherheitsschaltungen
nach EN 1050 durchzufiihren. Bei nach dem Einbau des Aufzugs vorgenommenen Anderungen oder
Erganzungen muss die Fehleranalyse im Hinblick auf die neuen Teile und die bereits vorhandenen Teile
wiederholt werden;

Grundsatzlich sind auf’en (auRerhalb des Bauelements) liegende Widerstéande als Schutzeinrichtung fur
die Eingangs-Signalwandler zu verwenden; der Innenwiderstand der Schutzeinrichtung sollte nicht als
sicher angesehen werden;

Die Bauelemente diirfen nur in Ubereinstimmung mit der Herstellerspezifikation verwendet werden;

Rickspannungen aus der Elektronik heraus muissen berlcksichtigt werden. In einigen Fallen I&sst sich
durch Verwendung von galvanisch getrennten Schaltungen Abhilfe schaffen;

Die Ausfiihrung des Schutzleiters sollte HD 384.5.54 S1 entsprechen. In diesem Falle kann auch die

Unterbrechung des Schutzleiters zwischen der Hauptstromversorgung des Gebaudes und der Erdungs-
sammelschiene des Steuerschranks ausgeschlossen werden.
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Tabelle A.1 — Fehlerausschliisse

Bauelement Moglicher Fehlerausschluss Bedingungen Bemerkungen
Unter- Kurzschluss | Anderung Anderung Anderung
brechung auf héheren | auf niedrige- | der Funktion
Wert ren Wert
1 Passive Bauelemente
1.1 Festwiderstand Nein (a) Nein (a) (a) Nur fir Schichtwiderstande
mit lackierter oder gekapselter
Widerstandsschicht und axialen
Anschlissen nach den einschla-
gigen IEC-Normen sowie fiir
Drahtwiderstéande mit einlagiger
durch Glasur oder Kapselung
geschutzter Wicklung.
1.2  Stellwiderstand Nein Nein Nein Nein
1.3 Nichtlineare Widerstande, Nein Nein Nein Nein
NTC, PTC, VDR, IDR
1.4  Kondensator Nein Nein Nein Nein
1.5 Induktive Bauelemente Nein Nein Nein
— Spulen
—  Drosseln
Halbleiter
2.1 Diode, LED Nein Nein Nein Anderung“der Funktion
bedeutet Anderung des
Rickwartsstromwertes.
2.2  Zener-Diode Nein Nein Nein Nein Anderung auf niedrige-
ren Wert bedeutet
Anderung der Zener-
Spannung.
Anderung der Funktion
bedeutet Anderung des
Ruckwartsstromwertes.
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Tabelle A.1 (fortgesetzt)

prEN 81-41:2004 (D)

Bauelement Moglicher Fehlerausschluss Bedingungen Bemerkungen
Unter- Kurzschluss | Anderung Anderung Anderung
brechung auf héheren | auf niedrige- | der Funktion
Wert ren Wert
2.3  Zweirichtungsthyristor, GTO Nein Nein Nein Anderung der Funktion
bedeutet Selbsttriggern
oder Verriegelung von
Bauelementen.
2.4  Optokoppler Nein (a) Nein (a) Dies kann ausgeschlossen | Unterbrechung bedeutet
werden, wenn der Optokoppler Unterbrechung in einem
IEC 747-5 entspricht und die der beiden Basisbauele-
Isolationsspannung mindestens | mente (LED- und Photo-
der nachstehenden Tabelle (aus | transistor).
IEC 664-1, Tabelle 1) entspricht. Kurzschluss bedeutet
Leiter-Erde- Fir die Anla- | Kurzschluss zwischen
Spannung ab- ge bevorzugte | ihnen.
geleitet aus der | Reihen von
Nennspannung | StoRsteh-
des Systems bis | spannungen,
einschlieRlich in Volt
Effektiv- und :
Gleichspannung Kategorie Il
inV
50 800
100 1500
150 2500
300 4000
600 6 000
1000 8 000
2.5 Hybrid-Schaltung Nein Nein Nein Nein Nein
2.6 Integrierte Schaltung Nein Nein Nein Nein Nein Anderung der Funktion
zum Schwingen, ,UND*-
Schaltungen werden zu
»,ODER*-Schaltungen
usw.
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Tabelle A.1 (fortgesetzt)

Bauelement

Moglicher Fehlerausschluss

Unter-
brechung

Anderung Anderung
auf héheren | auf niedrige-
Wert ren Wert

Kurzschluss

Anderung
der Funktion

Bedingungen

Bemerkungen

3

Sonstige Bauelemente

3.1

Steckverbinder
— Klemmen;
— Stecker

Nein

a) Im Falle der Schutzart IP4X
oder besser kénnen Kurz-
schlliisse von Steckverbindern
ausgeschlossen werden, wenn
die Mindestwerte den (aus

IEC 664-1 Ubernommenen)
Tabellen mit folgenden Kriterien
entsprechen:

— Verschmutzungsgrad 3;
—  Werkstoffgruppe lll;
— inhomogenes Feld;

— die Spalte zum Material fir
gedruckte Schaltungen wird
nicht angewendet

Dies sind absolute Mindestwerte
fur die angeschlossene Einheit
und keine Wicklungsschrittmalle
oder theoretische Werte.

Entspricht der Steckverbinder
der Schutzart IP5X oder besser,
so durfen die Kriechstrecken auf
die Luftstrecken, z. B. auf 3 mm
bei 250 V Effektivspannung,
verkirzt werden.

3.2

Neonlampe

Nein

Nein
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Tabelle A.1 (fortgesetzt)

prEN 81-41:2004 (D)

Bauelement Moglicher Fehlerausschluss Bedingungen Bemerkungen
Unter- Kurzschluss | Anderung Anderung Anderung
brechung auf héheren | auf niedrige- | der Funktion
Wert ren Wert
3.3  Transformator Nein (a) (b) (b) (a) und (b) kénnen ausgeschlos- | Kurzschlisse sind so-
sen werden, wenn die Isola- wohl Kurzschliisse von
tionsspannung zwischen Wick- Primar- oder Sekundar-
lung und Kern EN 60742, 17.2 wicklungen als auch
und 17.3 entspricht und die Be- | zwischen Primér- und
triebsspannung zwischen Span- | Sekundarwicklungen.
nung fihrenden Teilen und Erde Anderun
" A g des Wertes
dem hochstmog[lchen Wert nach |0 qeutet Anderung des
Tabelle 6 entspricht. Verhaltnisses durch
Teilkurzschluss in einer
Wicklung.
3.4  Sicherung (a) (a) Kann ausgeschlossen Kurzschluss bedeutet
werden, wenn die Sicherung Kurzschluss der
richtig ausgelegt und den durchgebrannten
einschlagigen IEC-Normen Sicherung.
entsprechend hergestellt ist.
3.5 Relais Nein (a) (a) Kurzschlisse zwischen

(b)

Kontakten und zwischen
Kontakten und Spule kénnen
ausgeschlossen werden, wenn
das Relais die Anforderungen
von EN 81-1,13.2.2.3 (EN 81-1,
14, 1.2.2.3) effillt.

(b) Das Verschweilen der Kon-
takte kann nicht ausgeschlossen
werden.

Ist das Relais jedoch mit mecha-
nisch zwangsgefiihrten Verriege-
lungskontakten ausgeristet und
nach EN 60947-5-1 hergestellt,
dann gelten die Annahmen von
EN 81-1, 13.2.1.3.
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Tabelle A.1 (fortgesetzt)

Bauelement Moglicher Fehlerausschluss Bedingungen Bemerkungen
Unter- Kurzschluss | Anderung | Anderung | Anderung
brechung auf héheren | auf niedri- der
Wert geren Wert Funktion
3.6 Gedruckte Leiter- Nein (a) (@) Kurzschlisse kdnnen ausgeschlossen werden,
platte (PCB) wenn:
— die allgemeinen Spezifikationen der PCB IEC 326-1
entsprechen;
— das Tragermaterial der PCB den Festlegungen von
EN 60249-2-3 und/oder EN 60249-2-2 entspricht;
— die PCB nach den oben genannten Anforderungen
hergestellt ist und die Mindestwerte den (aus
IEC 664-1 Gbernommenen) Tabellen mit folgenden
Kriterien entsprechen:
— Verschmutzungsgrad 3;
—  Werkstoffgruppe llI;
— inhomogenes Feld;
— die Spalte zum Material fiir gedruckte Schaltungen
wird nicht angewendet;
— die Kriechstrecken haben eine Lange von 4 mm,
und die Luftstrecken betragen 3 mm bei 250 V
Effektivspannung. Fir andere Spannungen wird auf
IEC 664-1 verwiesen.
Entspricht die PCB der Schutzart IP5X oder besser oder
ist das verwendete Material von héherer Qualitat, so dur-
fen die Kriechstrecken auf die Luftstrecken, z. B. auf
3 mm bei 250 V Effektivspannung, verkirzt werden. Bei
Mehrlagen-Leiterplatten mit mindestens 3 Prepregfolien
oder anderen dinnen Isolationseinlagen kénnen Kurz-
schlliisse ausgeschlossen werden (siehe EN 60950).
4 Baugruppe auf einer Nein (a) (a) Kurzschlisse kdnnen ausgeschlossen werden,
Leiterplatte (PCB) wenn ein Kurzschluss der Bauelemente selbst ausge-
schlossen werden kann und die Bauelemente so ange-
ordnet sind, dass die Kriech- und Luftstrecken weder
durch das Einbauverfahren noch die PCB selbst auf
Werte unter den in 3.1 und 3.6 dieser Tabelle angege-
benen zuldssigen Mindestwerte verringert werden.
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Anhang B
(informativ)

Leitfaden flir die Auswahl von Plattformaufzigen

B.1 Einleitung

Der in diesem Anhang angegebene Leitfaden soll als Hilfsmittel fir die Auswahl eines Plattformaufzugs
dienen. Er erinnert Kaufer und Monteure an zusatzliche Faktoren, die ihre Aufmerksamkeit erfordern.

B.2 Auswahl von Plattformaufzigen

B.2.1 Eignung

B.2.1.1 Bei der Auswahl von Plattformaufziigen ist zu berlcksichtigen, ob sich die Bedurfnisse des
Benutzers in der Zukunft &ndern werden.

B.2.1.2 Es ist ein Plattformaufzug mit einer Nennlast auszuwahlen, die ihn dazu befahigt, die groflte
voraussehbare Last zu tragen.

B.2.1.3 Es ist sicherzustellen, dass der oder die Benutzer, unabhangig davon, ob sie den Plattformaufzug
sitzend, stehend oder in einem Rollstuhl sitzend benutzen, sicher auf dessen Plattform gelangen oder trans-
portiert werden kdnnen.

B.2.1.4 Falls Vorrichtungen wie z. B. Tiren wahlweise von Hand oder automatisch bedient werden
kénnen, ist zu berlcksichtigen, welche Art der Bedienung fiir den Benutzer geeigneter ist.

B.2.1.5 Es ist sicherzustellen, dass fir den Fall eines Brandes Befreiungshilfsmittel zur Verfligung
stehen.

B.2.2 Steuereinrichtungen

B.2.2.1 Die Anordnung, der Typ und die Anzahl der Bedienteile sind so zu wahlen, dass sie Benutzern
mit unterschiedlichen Behinderungen gerecht werden.

B.2.2.2 Es ist zu erwagen, ob ein Schalter, eine Chipkarte oder ein ahnliches Hilfsmittel erforderlich sind,
um zu verhindern, dass andere Personen als der (die) berechtigte(n) Benutzer den Plattformaufzug betatigen.

B.2.3 Einbauort des Plattformaufzugs

Es ist zu Uberprifen, ob der vorgesehene Einbauort des Plattformaufzugs geeignet ist. So ist z. B. Folgendes
zu Uberprifen:

a) dass die Ublichen im Gebaude stattfindenden Aktivitaten durch den Einbau nicht behindert werden;

b) dass der Einbauort und das vorgesehene Tragwerk stark genug sind, um den Plattformaufzug tragen zu
kénnen;

c) dass ein hindernisfreier Rangierraum mit den Mafen 1 500 mm x 1 500 mm (bei 6ffentlich zuganglichen

Gebauden) oder 1 200 mm x 1 200 mm (bei ausschliellich privater Nutzung) oder eine gerade Zugangs-
strecke mit einer Breite von mindestens 900 mm zur Verfugung steht;
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d) dass die Klasse des Schutzes gegen Einflisse von aulRen der vorgesehenen Verwendung entspricht.

B.2.4 Arbeitszyklus

Die erwartete grofte Anzahl an Fahrten je Stunde sollte vom Kaufer festgelegt und dem Lieferanten Uber-
mittelt werden.

B.3 Stromversorgung und Beleuchtung

Es ist sicherzustellen, dass eine Stromversorgung zur Verfigung steht.

Es ist sicherzustellen, dass bei Benutzung des Plattformaufzugs an den Haltestellen eine Beleuchtung mit
einer Starke von mindestens 50 Lux zur Verfigung steht.

B.4 Wartung

Es ist sicherzustellen, dass der Kaufer Uber die Anforderungen an Inspektion, Prifung und Wartung der
Plattformaufziige und Uber alle damit verbundenen nationalen gesetzlichen Anforderungen informiert ist.
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Anhang C
(informativ)

Empfehlungen zu den Vorgaben und zur Benutzung von speziell
angepassten Steuereinrichtungen, Schaltern und Sensoren

C.1 Steuereinrichtungen

C.1.1  Es wird empfohlen, zur Bedienung von Plattformaufziigen konventionelle Druckknépfe, Steuerknippel
oder ahnliche Einrichtungen vorzusehen, es sei denn, diese sind aufgrund der Behinderung des Benutzers
ungeeignet.

C.1.2 In diesem Falle sollte die Steuereinrichtung unabhangig davon, ob sie an einer Wand, einem
Rollstuhl, einer Aufhdngung usw. montiert wird, so angeordnet sein, dass versehentliche Betatigungen durch
den Benutzer auf ein Mindestmal} reduziert werden.

C.1.3 Unabhangig davon, welcher Steuerschalter-/Steuereinrichtungstyp verwendet wird, muss ein bista-
biler Sicherheitsschalter nach 5.5.18.5 am Plattformaufzug angebracht werden. Darlber hinaus dirfen
zusatzliche Sperrvorrichtungen vorgesehen werden, die entweder die Form speziell angepasster Schalter
haben oder durch Fernbedienung zu bedienen sind.

C.2 Speziell angepasste Schalter

C.2.1 Werden Schalter wie z. B. mit geringem Kraftaufwand zu betatigende Schalter, I6trohrbetatigte Schal-
ter oder Zugschniire verwendet, so sollten sie so konstruiert sein, dass sie so unempfindlich gegen stérende
elektrische und mechanische Einwirkungen sind, dass versehentliche Betatigungen des Plattformaufzugs
verhindert werden.

C.2.2 Ein derartiger Schalter kann bei Bedarf zusatzlich zu den in C.1.3 aufgefiihrten Sperrvorrichtungen
verwendet werden, um den Plattformaufzug anzuhalten.

C.3 Hilfeleistung

C.3.1 Falls der Benutzer aufgrund seiner Behinderung auferstande ist, einen angepassten Schalter oder
eine Fernbedienung zu betatigen, um den Plattformaufzug zu steuern, sollten andere Personen Hilfe leisten.
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Anhang D
(informativ)

RegelmaRige Untersuchungen, Prufungen und WartungsmafRnahmen
nach der Inbetriebnahme

D.1 RegelmaRige Untersuchungen und Prifungen

Plattformaufziige sollten in regelmaRigen Abstdnden von nicht mehr als 12 Monaten grindlich untersucht
werden, wobei der Wirksamkeit folgender Merkmale besondere Aufmerksamkeit zu widmen und ein Bericht
daruber zu erstellen ist.

a)

b)

k)

Verriegelungsvorrichtungen;

Sicherheitsschaltung;

Erdungsdurchgang;

Stltz- und Aufhangungsmittel fir die Aufwartsbewegung;
Antriebseinheit und Bremsen;

Einrichtungen, die dazu dienen, freien Fall und Abwartsbewegungen mit ibermafiger Geschwindigkeit zu
verhindern, z. B. Fangvorrichtung;

Alarmanlage (wenn vorhanden);

empfindliche Kanten;

Inspektion der Innenflachen (Abstande, Oberflachen und scharfe Kanten);
Inspektion der Fihrungen und der Gleitschuhe oder Kurvenrollen;

Beleuchtung und Notbeleuchtung.

D.2 WartungsmaBnahmen

Die Wartungsmafinahmen sollten so ausgefiihrt werden, wie in der vom Hersteller bereitgestellten Betriebs-
anleitung angegeben.
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Anhang E
(normativ)

Sicherheitsbauelemente — Prifverfahren zum Nachweis der Konformitat

E.1 Allgemeine Vorgaben

Falls die Prazision der Messgerate nicht gesondert festgelegt ist, muss sie Messungen innerhalb folgender
Toleranzen ermdglichen:

a)
b)
c)
d)

e)

g9)

h)

*+ 1 % fir Massen, Kréfte, Entfernungen bzw. Abstédnde und Geschwindigkeiten;
+ 2 % flr Beschleunigungen und Verzdgerungen;

+ 5 % fur elektrische Spannungen und Stromstarken;

+ 5 °C fur Temperaturen;

die Aufzeichnungsgerate mussen in der Lage sein, Signale zu registrieren, die innerhalb einer Zeit von
0,01 s variieren;

+ 2,5 % fiur Durchflussmengen;
+ 1 % fur Dricke p <200 kPa;

+ 5 % flr Dricke p > 200 kPa.
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E.2 Prifbericht

Das Prifzertifikat muss folgende Angaben enthalten:

PRUFBERICHT

N E= T oo LT o U =T SRR
UL (11 o PSPPI
e UL ] T T AT PSPPSR PRR
1 Kategorie, Typ und Fabrikat oder Handelsname: .............ooooiiiiiiiii e
2 Name und Anschrift des Herstellers: .........ooo e
3 Name und Anschrift des Zertifikatinhabers: ..o
4 Zur Prifung angemeldet @M .......ooooiiiiiiiiiiie et e e e e e e e e e anrae e e nnreeeannrees
5  Das Zertifikat wurde aufgrund folgender Vorschrift(en) ausgestellt: .........cccoooviiiiiiii e
6  Priflaboratorium (falls ZUtreffENd): .....cooii oo e e e e
7  Ausstellungsdatum und Nummer des Prifberichts: ...,
I (V1 o F= 1 (U 4 PP TSP UP SR TR PR
9 Als Anlage sind folgende mit der oben angegebenen Prifnummer gekennzeichnete Unterlagen sind

o<1 1o 1= 1T | PSPPI
10 ZUSALZIICNE ANGADEN: ... et e e bt e e et e e sttt et e e nne e e e nnnaeaas

(Unterschrift)

84



Normen-Download-Beuth-VFA-Interlift e.V.-KdNr.6363432-LfNr.2708336001-2005-02-23 11:16

— Entwurf — prEN 81-41:2004 (D)

E.3 Schraube-und-Mutter(nicht selbstunterhaltendes System)-Sicherheitsstopp-
vorrichtung

E.3.1 Allgemeine Vorgaben

Der vorgesehene Anwendungsbereich muss angegeben werden, d. h.:
a) Mindest- und Hochstwert der Gesamtmasse;

b) Nenn-Héchstgeschwindigkeit und Auslése-Hochstgeschwindigkeit;

c) Es sind ausfihrliche Angaben zu den verwendeten Materialien, der Art der Schraube und ihrer Konstruk-
tion zur Verfigung zu stellen.

E.3.2 Uberpriifung der Eigenschaften der Sicherheitsstoppvorrichtung

E.3.2.1 Priifling

E.3.211 Es muss ein vollstdndiges Prifmuster geprift werden, das folgende Bestandteile umfasst:
Flhrungsschienen, Rahmen, Schraube-Mutter-System, Motor, Bremsen, Puffer, Geschwindigkeitsbegrenzer,
Priflast und Sicherheitsstoppvorrichtung.

Die Fahrstrecke des Prifmusters muss so lang sein, dass der Rahmen unter Freilaufbedingungen die Aus-
I6segeschwindigkeit des Geschwindigkeitsbegrenzers in jedem Falle mindestens 2 m, bevor er auf die Puffer
trifft, erreicht.

Der Rahmen muss so flir die Belastung mit den Priflasten angepasst werden, dass die Mindest- und die
Hochstgesamtmasse erreicht werden.

Das Prufmuster muss fir die Héchstgesamtmasse ausgelegt sein.

Die Bremsen mussen geldst werden kénnen, um Freilaufbedingungen zu erzeugen.
E.3.2.2 Priifung

E.3.2.2.1 Priifverfahren

Die Prifung muss unter Freilaufbedingungen durchgefiihrt werden. In direkter oder indirekter Messung
missen folgende Werte bestimmt werden:

a) gesamte Freifallhdhe;

b) Bremsweg auf der Schraube;

c) Rutschweg des Geschwindigkeitsbegrenzers oder der an seiner Stelle verwendeten Einrichtung;
d) Gesamthub der federnden Teile.

Die Messungen a) und b) missen in Abhangigkeit von der Zeit erfolgen. AuRerdem sind folgende Werte zu
bestimmen:

a) mittlere Bremskraft;
b) kurzzeitig auftretende groéfite Bremskraft;

c) kurzzeitig auftretende kleinste Bremskraft.
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E.3.2.2.2 Durchfiihrung

E.3.2.2.2.1 Sicherheitsstoppvorrichtung fiir eine einzige Masse

Es sind vier Prifungen mit der Gesamtmasse (P + Q) durchzufiihren. Nach jeder Prifung missen die Brems-
backen bis auf ihre Normaltemperatur abkuihlen.

Fir die Prifungen dirfen mehrere Satze von Bremsbacken verwendet werden. Ein Bremsbackensatz muss
jedoch drei Priifungen unterzogen werden kdnnen.

E.3.2.2.2.2 Fir verschiedene Gesamtmassen zugelassene Sicherheitsstoppvorrichtung
Stufenweise oder stufenlose Einstellung. Es sind zwei Prifreihen durchzufiihren:
— eine fir den beantragten Hochstwert, und

— eine fir den Mindestwert.
E.3.2.2.3 Bestimmung der Bremskraft der Sicherheitsstoppvorrichtung

E.3.2.2.3.1 Sicherheitsstoppvorrichtung fiir eine einzige Masse

Die Bremskraft, die die Sicherheitstoppvorrichtung bei einer bestimmten Einstellung aufbringen kann, ent-
spricht dem Durchschnittswert der bei den Prifungen gemessenen Bremskrafte.

Es ist zu Uberprufen, ob die bei der Prufung ermittelten Durchschnittswerte in einem Streubereich von £25 %
des Wertes der oben festgelegten Bremskraft liegen.

E.3.2.2.3.2 Fiir verschiedene Gesamtmassen zugelassene Sicherheitsstoppvorrichtung
Stufenweise oder stufenlose Einstellung.

Die Bremskraft, die die Sicherheitstoppvorrichtung aufbringen kann, ist wie in F.2.2.2.3.1 festgelegt fur den
beantragten Héchst- und Mindestwert zu berechnen.

E.3.2.2.4 Nach der Priifung zu uiberpriifen

a) Die Verformungen und Veranderungen (z. B. Risse, Verformungen oder Abnutzung der einriickenden
Bauelemente, Erscheinungsbild der Reibflachen) sind zu Gberprifen.

b) Bei Bedarf sind die Baugruppe der Sicherheitsstoppvorrichtung und die einriickenden Bauelemente zu
fotografieren, um Verformungen oder Bruchstellen erkennen zu kénnen.

E.3.2.3 Berechnung der zulassigen Gesamtmasse

E.3.2.3.1 Sicherheitsstoppvorrichtung fiir eine einzige Masse

Die zulassige Gesamtmasse ist nach folgender Gleichung zu berechnen:

Bremskraft

(P+Q) ==

Dabei ist:

(P+ Q) =zulassige Masse (kg);
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Bremskraft die nach F.1.2.2.1 bestimmte Kraft (N).
E.3.2.3.2 Fiir verschiedene Gesamtmassen zugelassene Sicherheitsstoppvorrichtung

E.3.2.3.2.1 Stufenweise Einstellung

Die zulassige Gesamtmasse ist fir jede Einstellung wie in F.1.2.3.1 festgelegt zu berechnen.

E.3.2.3.2.2 Stufenlose Einstellung

Die zulassige Gesamtmasse ist flir jede Einstellung wie in F.2.2.3.1 festgelegt flir den beantragten Hochst-
und Mindestwert und nach der vorgeschlagenen Gleichung fir die Zwischenwerte zu berechnen.

E.3.2.4 Mégliche Anderung der Einstellung

Weichen die ermittelten Werte im Laufe der Priifungen um mehr als 20 % von den vom Antragsteller erwar-
teten Werten ab, so dirfen mit seinem Einverstandnis weitere Priifungen mit geanderter Einstellung durchge-
fihrt werden.

ANMERKUNG Falls die Bremskraft eindeutig grof3er als angenommen ist, wiirde die wahrend der Priifung verwendete
Masse eindeutig geringer sein als diejenige, die man nach der Berechnung nach F.2.2.3.1 zu genehmigen geneigt ware,
und entsprechend kann aus der Prufung nicht geschlossen werden, dass die Sicherheitsstoppvorrichtung in der Lage ist,
die geforderte Energie einer sich aus der Berechnung ergebenden Gesamtmasse abzuflhren.

E.3.3 Kommentare

a) Bei der Anwendung auf einen Aufzug darf die vom Monteur angegebene Masse nicht von in F.2.2.3
festgelegten den zulassigen Wert fir die Gesamtmasse 7,5 % abweichen.

b) Fir die Beurteilung der Qualitat geschweifter Teile sind die einschlagigen Normen heranzuziehen.

c) Es ist zu uberprifen, ob der fur die einrickenden Bauelemente zur Verfigung stehende Weg auch unter
unginstigsten Bedingungen (Zusammenwirken von Fertigungstoleranzen) ausreicht.

d) Die Bremsbacken missen in geeigneter Form gegen Lésen oder Verlieren gesichert sein.

e) Es st zu Uberprifen, ob der zur Verfligung stehende Federweg ausreicht.

E.3.4 Priifbericht

Der Prifbericht muss folgende Angaben enthalten:

a) Angaben nach F.0.2;

b) Typ und Anwendung der Stoppvorrichtung;

c) Grenzwerte der zulassigen Gesamtmassen (siehe F.2.3 a));
d) Auslésegeschwindigkeit des Geschwindigkeitsbegrenzers;
e) Typ des Schraube-Mutter-Systems;

f)  Schmierzustand der Schraube.
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Anhang F
(informativ)

Berechnung fur Fihrungsschienen aus Stahl

F.1 Allgemeine Vorgaben fiir Fuhrungsschienen
F.1.1  Um den sicheren Betrieb des Aufzugs sicherzustellen, missen die Fiihrungsschienen und ihre Ver-
bindungen und Befestigungen ausreichend bemessen sein, um den auf sie wirkenden Lasten und Kraften
standhalten zu kénnen.
Die Aspekte des sicheren Aufzugsbetriebes in Bezug auf die Fihrungsschienen sind:
a) Die Fuhrung der Plattform muss sichergestellt sein;
b) Durchbiegungen missen so begrenzt sein, dass durch sie:

1) kein unbeabsichtigtes Entriegeln der Schachttiren eintritt;

2) das Ansprechen der Sicherheitsvorrichtungen nicht behindert wird;; und

3) kein Zusammenstol} von beweglichen Teilen mit anderen Teilen stattfinden kann.
Die Beanspruchungen missen begrenzt sein, wobei die Verteilung der Nennlast im Fahrkorb nach G.2, G.3
und G.4 (EN 81-1, Anhang G) oder der bestimmungsgemafien Verwendung entsprechend zu bericksichtigen
ist.

ANMERKUNG Anhang G von EN 81-1 beschreibt ein Verfahren zur Auswahl von Fiihrungsschienen.

F.2 Zulassige Beanspruchungen und Durchbiegungen

F.2.1 Die zulassigen Beanspruchungen missen wie folgt bestimmt werden:

Dabei ist:
o, die zuldssige Beanspruchung in Newton je Quadratmillimeter;
R, die Zugfestigkeit in Newton je Quadratmillimeter;
St Sicherheitsfaktor.

Der Sicherheitsfaktor ist Tabelle F.1 zu entnehmen.
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Tabelle F.1 — Sicherheitsfaktoren fiir Fiihrungsschienen

Lastfille Dehnung (As) Sicherheitsfaktor
Dem bestimmungsgemafen As>12% 2,25
Betrieb entsprechende Belastung 8 %< As< 12 % 3.75
As>12 % 1,8
Ansprechen der Fangvorrichtung
8 %< As<12 % 3,0

Werkstoffe mit Dehnungen von weniger als 8 % gelten als zu briichig und durfen nicht verwendet werden.

Fir Fihrungsschienen nach ISO 7465 dirfen die Werte fiir o, aus Tabelle F.2 verwendet werden.

Tabelle F.2 — Zulassige Spannungen g,

Werte in Newton je Quadratmillimeter

Ry
Lastfalle
370 440 520
Dem bestimmungsgemafien
Betrieb entsprechende Belastung 165 195 230
Ansprechen der Fangvorrichtung 205 244 290

F.2.2 Fir T-Profil-Fihrungsschienen betragen die berechneten maximal zuldssigen Durchbiegungen 5 mm
in beiden Richtungen fiir Plattformflihrungsschienen, an denen Fangvorrichtungen wirken.

F.2.3 Die Befestigung der Fihrungsschienen an ihren Halterungen und am Gebaude muss so erfolgen,
dass die Auswirkungen der Ublichen Setzungen des Gebaudes oder des Betonschwindens entweder selbst-
tatig oder durch einfaches Nachstellen ausgeglichen werden kénnen.

Eine Verdrehung der Befestigungen, durch die die Fuhrungsschienen freigegeben werden kdnnten, muss
verhindert werden.

F.2.4 Fiihrung der Plattform

F.2.41 Die Plattform muss von mindestens zwei festen Fiihrungsschienen aus Stahl gefiihrt werden
(diese Anforderung gilt nicht fiir Aufziige mit Scherenmechanismus).

F.2.4.2 Die Fuhrungsschienen missen aus gezogenem Stahl bestehen oder, falls Bremsfangvorrich-
tungen verwendet werden, missen ihre Reibflachen bearbeitet sein.
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Anhang ZA
(informativ)

Zusammenhang zwischen dieser Europaischen Norm und den
grundlegenden Anforderungen der EU-Richtlinie 98/37/EG

Diese Europaische Norm wurde im Rahmen eines Mandates, das dem CEN von der Europaischen
Kommission und der Europaischen Freihandelszone erteilt wurde, erarbeitet, um ein Mittel zur Erfillung der
grundlegenden Anforderungen der Richtlinie nach der neuen Konzeption fiir Maschinen 98/37/EG, geandert
durch Richtlinie 98/79/EG bereitzustellen.

Sobald diese Norm im Amtsblatt der Europaischen Gemeinschaften im Rahmen der betreffenden Richtlinie in
Bezug genommen und in mindestens einem der Mitgliedstaaten als nationale Norm umgesetzt worden ist,
berechtigt die Ubereinstimmung mit den normativen Abschnitten dieser Norm innerhalb der Grenzen des
Anwendungsbereichs dieser Norm zu der Annahme, dass eine Ubereinstimmung mit den entsprechenden
grundlegenden Anforderungen der Richtlinie und der zugehdrigen EFTA-Vorschriften gegeben ist.

WARNHINWEIS — Fir Produkte, die in den Anwendungsbereich dieser Norm fallen, kénnen weitere
Anforderungen und weitere EU-Richtlinien anwendbar sein.
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