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Vorwort

Die Norm DIN 18090 : 1969-02 wurde mit dem Ziel iberarbeitet, bis zur Ubernahme entsprechender Europaischer Normen in
das Deutsche Normenwerk des DIN (als DIN-EN-Normen) aktualisierte und fiir die Praxis brauchbare Bauart- oder Konstruk-
tionsnormen zu erhalten.

Solite — nach Vorliegen Europaischer Anforderungs- und Priifnormen fiir Fahrschachttiren — festgestellt werden, daB die in
DIN 18090 beschriebenen Konstruktionen dann den neuen Nachweisverfahren nicht gentigen, wird DIN 18090 entweder
zuriickgezogen oder mit dem Ziel iiberarbeitet, sie an die dann vorliegenden DIN-EN-Normen anzupassen (siehe auch
Anhang B, Aufzahlungen f) und g)).

Die Anhéange A und B sind informativ.

Anderungen
Gegeniiber DIN 18090 : 1969-02 wurden folgende Anderungen vorgenommen:

a) Die Norm wurde vollsténdig Gberarbeitet und auf den neuesten Stand der Technik gebracht.

b) Beispie_]e fir Tursysteme und Offnungsarten sowie fiir Fiigeverfahren des Tiirkastens und Schutzkasten fiir durch-
gehende Offnungen in der Tirzarge neu aufgenommen.

¢) Anwendungsbereich auf massive Wande eingeschrankt.

Frithere Ausgaben
DIN 18090: 1960-10, 1969-02

Fortsetzung Seite 2 bis 19
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nur mit Genehmigung des DIN Deutsches institut fiir Normung e.V., Berin, gestattet.
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Seite 2
DIN 18090: 1997-01

1 Anwendungsbereich

Diese Norm gilt fir horizontal bewegte Fahrschacht-Drehti-
ren und Fahrschacht-Falttiiren (auch mit verglasten Schau-
offnungen, jedoch ohne Dammstoffe) fiir soiche Aufzugs-
Fahrschichte, deren Wande nach den bauaufsichtlichen
Vorschriften (Bauordnungen der Lander) mindestens “feuer-
bestindig”, d.h. mindestens F90 nach DIN 4102-2 sein
missen.

Diese Norm gilt jedoch nur, wenn diese Wande der Feuerwi-
derstandsklasse F 90 in massiver Bauart aus Mauerwerk
oder Beton hergestellt sind (siehe DIN 4102-4).

Fahrschacht-Drehturen und Fahrschacht-Falttiren nach die-
ser Norm gelten ohne besonderen Nachweis als geeignete
Abschliisse fiir diese Fahrschachte, sofern der Fahrkorb
{iberwiegend aus nichtbrennbaren Baustoffen besteht und
der Fahrschacht ausreichend und wirksam entliftet ist (siehe
Anhang B, Aufzahlungen ¢), d) und i)).

2 Normative Verweisungen

Diese Norm enthalt durch datierte oder undatierte Verwei-
sungen Festlegungen aus anderen Publikationen. Diese nor-
mativen Verweisungen sind an den jeweiligen Stellen im Text
zitiert, und die Publikationen sind nachstehend aufgefiihrt.
Bei datierten Verweisungen gehoren spatere Anderungen
oder Uberarbeltungen dieser Publikationen nur zu dieser
Norm, falls sie durch Anderung oder Uberarbeitung eingear-
beitet sind. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte Aus-
gabe der in Bezug genommenen Publikation.

DIN 107
Bezeichnung mit links oder rechts im Bauwesen

DIN 529
Steinschrauben

DIN 825
Schilder — MaBe

DIN 4102-1
Brandverhalten von Baustoffen und Bauteilen — Teil 1:
Baustoffe, Begriffe, Anforderungen und Prifungen

DIN 4102-2
Brandverhalten von Baustoffen und Bauteilen — Teil 2:
Bauteile, Begriffe, Anforderungen und Prifungen

DIN 4102-4
Brandverhalten von Baustoffen und Bauteilen — Teil 4:
Zusammenstellung und Anwendung klassifizierter Bau-
stoffe, Bauteile und Sonderbauteile

DIN 4102-5
Brandverhalten von Baustoffen und Bauteilen — Teil 5:
Feuerschutzabschliisse, Abschlisse in Fahrschacht-
wanden und gegen Feuer widerstandsfadhige Verglasun-
gen, Begriffe, Anforderungen und Prifungen

DIN 18091
Aufziige — Schacht-Schiebetliren flir Fahrschachte mit
Wanden der Feuerwiderstandsklasse F 90

DIN 18092
Aufzlige - Vertikal-Schiebetiren fiir Kleingtiteraufziige in
Fahrschichten mit Wanden der Feuerwiderstandsklasse
F 90

) Bezugsquellen sind zu erfragen beim DITR Deut-
sches Informationszentrum flr technische Regeln,
10772 Berlin.

2) MBO 93 inzwischen durch Neufassung Juni 1996 ersetzt.

Musterbauordnung vom Dezember 1993 (MBO 93)) 2)

Bauordnungen der Léander, darunter: Landesbauordnung
Nordrhein-Westfalen (BauO NW)')

Uberwachungsverordnungen der Linder?)

3 Definitionen und Benennungen

Fiir die Anwendung dieser Norm gelten die folgenden Defini-
tionen:

3.1 Definitionen

3.1.1 Fahrschachttiiren: Fahrschachttiiren sind geschoB-
weise angeordnete Abschliisse in Fahrschéchten, die in
gedffneter Stellung den Zugang zum Fahrkorb erméglichen
(aus: DIN 18091 : 1993-07).

3.1.2 Fahrschacht-Drehtiir: Eine Fahrschacht-Drehtiir ist
eine Fahrschachttiir, die aus einem oder zwei horizontal
bewegten, nicht warmegedammten Turfligel(n) und einer
Turzarge besteht. Jeder Turflugel ist mit Scharnieren oder
Bandern an der Tirzarge befestigt.

3.1.3 Fahrschacht-Falttiir: Eine Fahrschacht-Falttlir ist
eine Fahrschacht-Drehtiir, bei der mindestens ein Tirfliigel
aus mehreren gelenkig miteinander verbundenen Teilen
besteht.

3.2 Benennungen

Benennungen fiir gelaufige Bauarten von Fahrschacht-Dreh-
tiren und Fahrschacht-Falttiren sind den Bildern 1 bis 7 zu
entnehmen; Benennungen nicht dargestellter Bauarten sind
sinngem&B zu bilden.
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Bild 1: Einfliigelige Fahrschacht-Drehtiir
(dargestelt als Linksfligel nach DIN 107)
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Bild 2: Einseitig 6ffnende Fahrschacht-Falttiir
mit ungefiihrter SchiieBkante
(dargestellt als Linksfluget nach DIN 107)
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Schachtseite
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Bild 3: Einseitig 6ffnende Fahrschacht-Falttiir
(dargestellt als Linksfiligel nach DIN 107) Bild 4: Zweifliigelige Fahrschacht-Drehtiir
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Bild 5: Zweifliigelige Fahrschacht-Falttiir mit ungefiihrten SchlieBkanten (jeder Tiirfligel mehrteilig)
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Bild 6: Zweifliigelige Fahrschacht-Falttiir mit ungefihrten SchlieBkanten (nur linker Tiirfligel mehrteilig)
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Bild 7: Zweifligelige Fahrschacht-Falttiir mit gefiihrten SchlieBkanten

4 MaBe

Die in Tabelle 1 und in den Bildern 8 bis 84 angegebenen HichstmaBe diirfen nicht tiberschritten, die angegebenen Mindest-
maBe diirfen nicht unterschritten werden. Die Bilder sind Beispiele; die Fahrschachttiiren brauchen der bildlichen Darstellung

nicht zu entsprechen; nur die angegebenen MaBe sind einzuhalten. Nicht angegebene Einzelheiten sind zweckentsprechend zu
wiéhlen.
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Tabelle 1: GrenzmaBe fiir Fahrschacht-Drehtiiren und Fahrschacht-Falttiiren

MaBe in Millimeter

Einflugelig Zweiflligelig
(siehe Bilder 1 bis 3) (siehe Bilder 4 bis 7)
= & = <
Abmessungen
7 LSS S Z
. [ | 2] .
by b,
1 Lichter Breite b, *) max. 1 100 max. 2 500
2 | Durchgang Hahe A, max. 2 250 max. 2 500
3| Lichte Breite by max. 1400 max. 2 800
4 | Wanddffrung Héhe A, max. 2 400 max. 2 650
5 | Dicke des Turkastens min. 38

*) Die Breite b, des lichten Durchgangs muB nicht mit der lichten Turzargenbreite identisch sein; abhéngig von Tiirenbauart
und oértlichen Gegebenheiten kann dieses MaB kleiner als die lichte Tiirzargenbreite sein.

5 Anforderungen

5.1 Tiirfligel
5.1.1 Tiirkasten

Jeder Turfligel muB aus 1 mm bis 3 mm dickem Stahlblech
bestehen, das zu einem allseitig geschlossenen Kasten
zusammenzufiigen ist (MaBe siehe Tabelle 1).

Griffmuscheln sowie SchloBeinbauten diirfen im Brandfall
keine durchgehenden Offnungen freigeben.

Als Fuigeverfahren sind zuléssig:

SchweiBen oder Falzen und SchweiBen (siehe Bilder 56
bis 69).

Bei Naht- oder PunkischweiBung darf der Abstand der
SchweiBstellen 200 mm, beim Falzen und SchweiBen
500 mm nicht Uberschreiten. Die Lange von SchweiBnghten
muB je SchweiBnaht mindestens 10 mm sein.

5.1.2 Aussteifungen

5.1.2.1 Bei Verwendung von Rippen flir die innere Ausstei-
fung des Turfligels milssen durchgehende Querschnitte
als Warmebrlicken beriicksichtigt werden (siehe Bilder 70
bis 76).

Rippen miissen aus Stahlblech sein.

Die warmeleitenden Querschnitte der Rippen einschlieBlich
der AuBenkanten des Turfligels dirfen in der Summe nicht
mehr als 2% der Tirfligelfliche (Breite x Hohe, Uber Falze
gemessen) betragen.

5.1.2.2 Bei einer Breite des Tiirfligels bis 850 mm bleibt
die Wahl des Fiigeverfahrens fiir die innere Aussteifung dem
Hersteller Gberlassen. Dabei sind jedoch nur die in dieser
Norm beschriebenen Figeverfahren erlaubt; Kleben ist
unzulassig.

5.1.2.3 Bei einer Breite des Tirfligels Gber 850 mm sind
als Flugeverfahren fiir die inneren Aussteifungen SchweiBen
oder Klemmen zuldssig. Bei Naht- oder PunkischweiBung
darf der Abstand der SchweiBstellen 200 mm nicht {iber-
schreiten. Die Lange von SchweiBnahten muB je SchweiB-
naht mindestens 10 mm sein. Bei Klemmverbindungen muB
die Uberlappung mindestens 12 mm betragen.

5.1.3 Be- und Entliiftung

Jeder Hohlraum des Tiirfligels ist mit Be- und Entliiftungen
zu versehen, die eine Entliftung von unten nach oben
gestatten. Die Be- und Entliftungséffnungen dirfen jeweils
1% des Hohlraumquerschnittes nicht unter- und 75% des
Hohlraumquerschnittes nicht Gberschreiten. Die lichte Weite
der Be- und Entliftungséffnungen darf 8 mm nicht unter-
schreiten. Die Offnungen missen sich im oberen und unte-
ren Turkastenbereich befinden, und zwar innerhalb eines
100 mm breiten Streifens von der oberen bzw. von der unte-
ren Turfliigelkante gemessen.

5.1.4 Fiihrungen, Anschlige, Aufhingung

5.1.4.1 Fihrungen und Anschliage

Die Turfligel miissen so aufgehdngt sein bzw. aufgehangt
und gefiihrt werden, daB ein Abfallen der Tirfligel in den
Fahrschacht im Brandfall verhindert wird.

6.1.4.2 Turfligelaufhdngung

Die Bander oder Zapfen missen so angebracht sein, daB
der der Ober- bzw. Unterkante des Tirflligels néchstge-
legene Verbindungspunkt zwischen Tirflligel und Tirzarge
von diesen Kanten nicht mehr als 300 mm Abstand hat. Als
Verbindungspunkt ist beim oberen Band der untere Rand des
obersten Bandlappens, beim unteren Band der obere Rand
des untersten Bandlappens anzusehen (siehe Bild 78).

Tirbander missen aus Metall mit einem Schmelzpunkt von
mindestens 900 °C sein.



Feste Anschldge zur Begrenzung der Turfligelbewegungen
in SchlieBrichtung miissen auch im Brandfall wirksam
bleiben.

5.1.5 Sperrmittel

Sperrmittel, die Tirfligel im Betriebszustand verriegeln,
miissen aus Werkstoffen mit einem Schmelzpunkt von min-
destens 900 °C bestehen.

Werden Sperrmittel aus Werkstoffen hergestellt, die einen
Schmelzpunkt unter 900°C haben, muB im Brandfall ein
zusétzliches Sperrmittel aus Metall mit einem Schmelzpunkt
von mindestens 900 °C zeitlich vor dem Versagen des ersten
Sperrmittels wirksam werden.

5.2 Tlrzarge
5.2.1 Ausfiihrung
Die Turzarge muB aus

— Kopfteil (Kampfer);
— FuBteil (Schwelle) und

~ Seitenteilen, die mit Kopf- und FuBteil verbunden sein
missen (Schrauben aus Stahi, SchweiBungen)

zusammengesetzt sein und muB aus mindestens 2 mm
dickem Stahlblech bestehen.

Wenn der Abstand von der Tiirzargenleibung bis zu den
anschlieBenden Bauteilen der Fahrschachtwand nicht gréBer
als 150 mm ist, darf die Tiirzarge als offenes Profil ausge-
fuhrt werden (siehe Bilder 8 bis 13, 20 bis 28).

Ist dieser Abstand gréBer als 150 mm, so muB das Zargen-
teil, das 150 mm Breite {iberschreitet, nach 5.1 ausgefiihrt
sein (siehe Bilder 14 bis 19, 29 und 30).

Die Dicke des geschlossenen Zargenteiles darf groBer als
die Dicke des Turfliigels sein. Das offene Zargenteil darf
alternativ zu den Bildern auch an der Leibung der Tlrdffnung
angeordnet sein. Die Gesamtbreite verwendeter offener
Zargenteile darf an jeder Seite der Tir 150 mm nicht tber-
schreiten.

Wenn in der Tiirzarge im Brandfall durchgehende Offnungen
entstehen konnen, deren Gesamtflaiche 50 cm?  Uber-
schreitet, miissen diese schachiseitig durch Schutzkésten
(siche Bild 79) aus Stahlblech mit einer Dicke von minde-
stens 1,5 mm abgedeckt sein. Die Schutzkésten dirfen
Ausschnitte von insgesamt max. 50 cm? enthalten.

5.2.2 Einbau

5.2.2.1 Befestigung der Turzarge

Die Tiurzarge muB beiderseitig durch mindestens je 3 Befe-
stigungsmittel nach 5.2.2.2 aus Stahl in der Wand befestigt
und im FuBboden verankert sein. Die Befestigungsmittel
sollen in der Nahe der oberen und unteren Tlrbdnder und
etwa in halber Hohe angebracht sein.

5.2.2.2 Befestigungsmittel
Die Befestigung muB wahlweise erfolgen mittels

— Ankerschienen mit Ankerschrauben
Es durfen nur Befestigungselemente nach aligemei-
ner bauaufsichtlicher Zulassung verwendet werden.

— Stahldiibel
Diibel nach aligemeiner bauaufsichtlicher Zulassung

— Steinschrauben
Nach DIN 529

— verankerter AnschweiBplatten
Dicke mindestens 6 mm

— Mauerankern aus Stahl
Querschnitt mindestens 160 mm?
Dicke mindestens 4 mm.
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Bei Schraubbefestigungen ist mindestens das Gewinde M 12
zu verwenden.

5.2.2.3 AnschluBfuge

Die AnschluBfuge zwischen Tirzarge und angrenzender
Fahrschachtwand ist nach der Befestigung der Tirzarge voll-
fugig und dicht mit Baustoffen der Klasse A nach DIN 4102-1
zu verschlieBen.

5.3 Uberdeckung

Die Turflugel missen (mit Ausnahme an der SchlieBkante
und an der Schwelle) die Turzarge uberdecken. Die Uber-
deckung muB zu den Seitenteilen der Tirzarge und oben
mindestens 15 mm betragen (siehe Bilder 31 bis 47).

Der Abstand zwischen Tirfligel und Tirzarge sowie
zwischen den Tirfligeln und den gelenkig miteinander
verbundenen Teilen von Fahrschacht-Falttiiren darf 5 mm
nicht iiberschreiten (siehe Bilder 31 bis 55 ohne 39, 41, 49
und 51).

Dieses MaB darf bis auf 7 mm erhht werden, wenn paraliel
zur Tiirfliigelebene verlaufende Spaltbreiten nicht mebhr als
5 mm betragen (siehe Bilder 39, 41, 49 und 51).

Die Anordnung einer Deckleiste oder Uberfalzung als Uber-
deckung aus einem Werkstoff mit einem Schmelzpunkt von
mindestens 900 °C ist zuléssig (siehe Bilder 48 bis 51).

An der Tirschwelle ist kein Anschlag erforderlich.

6 Verglaste Schaudéffnungen

In jedem Tiirfliigel ist eine verglaste Schaudffnung mit hoch-
stens folgenden MaBen der lichten Durchsichtstfinung
zuléssig:

— Bei einfacher Glasscheibe: Breite 100 mm, Hdhe
600 mm;

— bei doppelter Glasscheibe: Breite 150 mm, Hohe
900 mm. Der Abstand zwischen den Glasscheiben darf
8 mm nicht unterschreiten (siehe Bild 84).

Die verglaste Schauéfinung darf auch in (bis zu drei) Teilfla-
chen von jeweils mindestens 60 mm und héchstens 150 mm
lichter Weite mit einer Durchsichtsflache von jeweils minde-
stens 0,01 m? aufgeteilt werden.

Fir die verglaste Schauéffnung ist Drahtglas von mindestens
6 mm Dicke mit viereckigem punktgeschweiBtem Drahtnetz
von 12 mm Maschenweite aus Stahldraht von 0,5 mm
Durchmesser oder mit sechseckigem Geflecht von 19 mm
Maschenweite zu verwenden. Das Drahtglas muB minde-
stens 25 mm breit gefaBt (siehe Bilder 82 bis 84) und oben
sowie an den Seiten zusétzlich durch Stifte bzw. Nasen befe-
stigt sein. Bei einer lichten Durchsichtéffnung bis 0,03 m?
sind Stifte bzw. Nasen nicht erforderlich.

Wenn Zierrahmen als Glashalteleisten ausgefiihrt sind, mis-
sen diese aus einem Werkstoff mit einem Schmelzpunkt
gréBer 900 °C hergestellt sein.

Eine Verwendung von Zierrahmen aus organischen Werk-
stoffen ist nicht zuldssig. Die Befestigung des Drahtglases
mittels Stiften bzw. Nasen muB durchgehend sein, d. h., sie
missen durch das Drahtglas hindurch bis an das Abdeck-
blech gefiihrt werden (siehe Bilder 80 bis 84) und jeweils in
einem geschlossenen Maschenfeld liegen.

Die Glashalteleiste muB ausreichend fest mit dem Turfligel
verbunden sein. Sie darf als Rahmen ausgebildet sein, muB
aber das Drahtglas im ganzen Umfang bedecken.

Der Querschnitt der einzelnen Stifte bzw. Nasen muB minde-
stens 7 mm? betragen (Nasen-Blechdicke = 1,5 mm).

Glashalteleisten, Stifte und Nasen missen aus einem Werk-
stoff mit einem Schmelzpunkt min. 900 °C hergestellt sein.
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7 Brennbare Stoffe

An der Fahrschachttir dirfen nur solche brennbaren Stoffe
verwendet werden, die betriebsnotwendig sind (z.B. Tiir-
schalter, Sperrmittelschalter, Flhrungsrollen, Rufanlage,
Installation).

Die Menge brennbarer Stoffe darf 1000 g + 200 g/m? bezo-
gen auf die lichten DurchgangsmaBe nicht iiberschreiten.

Anstriche und Beschichtungen aus brennbaren Stoffen bis zu
einer Schichtdicke von 0,5 mm werden nicht angerechnet.

Bei Verwendung von Dichtleisten aus brennbaren Stoffen an
den SchlieBkanten darf der Spalt, wenn diese Dichtleisten
ausfallen, nicht gréBer als 5 mm sein.

8 Korrosionsschutz

Alle sichtbaren Stabhlteile sind mit einem Korrosionsschutz zu
versehen. Bei Tiiren, die der Witterung oder aggressiven
Medien ausgesetzt sind, muB8 auch innen ein Korrosions-
schutz vorhanden sein.

9 Kennzeichnung

Jede dieser Norm entsprechende Fahrschachitir muB
durch ein Stahlblechschild nach DIN 825, mit den MaBen
52 mm x 105 mm oder 26 mm x 148 mm, gekennzeichnet
werden, das folgende Angaben enthalten muB:

a) Name des Herstellers und Firmensitz oder ein ihm
zugewiesenes Herstellerkennzeichen hinter dem Wort
“Hersteller”;

b) Fahrschachttiir DIN 18090;
¢) Uberwachungsvermerk.

Ein Hersteller-Kennzeichen darf nur angebracht werden,
wenn es von einer anerkannten, fremdiiberwachenden Stelle
zugewiesen wurde und nur so lange, wie die Herstellung von
dieser Stelle iiberwacht wird. Das Schild mit den MaBen
52 mm x 105 mm muB an den vier Ecken, das Schild mit
den MaBen 26 mm x 148 mm muB an beiden Enden ange-
schweiBt oder mittels Stahlnieten befestigt sein.

Das Schild muB mit erhabener oder vertiefter Beschriftung so
hergestellt sein, daB es auch nach einem Brandfall lesbar ist.
Es soll in der N&he der Tiirverriegelung im Bereich des Typ-
schildes fiir die TUrverriegelung angebracht sein.

10 Ubereinstimmungsnachweis

10.1 Allgemeines

Der Ubereinstimmungsnachweis hat nach den Bauordnun-
gen der 16 Lander (sieche § 24 bis § 24 ¢ MBO 93) und nach
der Bauregelliste A Teil 13) zu erfolgen.

Nach der Bauregelliste A Teil 1 gilt fir Fahrschachttiiren nach
dieser Norm dabei der Qbereinstimmungsnachweis “Uz”,
d.h., gefordert wird ein Ubereinstimmungszertifikat durch
eine anerkannte Zertifizierungsstelle.

Anhang A zeigt das Muster eines Ubereinstimmungszertifi-
kates entsprechend § 24 b MBO 93.

ANMERKUNG: Das jeweilige Ubereinstimmungszer-
tifikat kann u.U. von dem abgedruckten Muster
abweichen.

3) Siehe “Mitteilungen” des DIBt Deutsches Institut fiir
Bautechnik, Sonderheft 10 vom 1.1.1995 bzw. aktuellere
Fassung.

10.2 Werkseigene Produktionskontrolie

10.2.1 In der werkseigenen Produktionskontrolle (friher
“Eigeniiberwachung” genannt) hat der Turenhersteller aus
der laufenden Produktion an jedem Arbeitstag mindestens
ein Stiick, bei nicht sténdig laufender Fertigung je 50 Turen,
mindestens ein Stick wahllos zu entnehmen und auf Uber-
einstimmung mit den Festlegungen der Abschnitte 4 bis 9 zu
Uberpriifen.

10.2.2 Samtliche Priifergebnisse der werkseigenen Pro-
duktionskontrolle sind aufzuzeichnen und auszuwerten. Die
Aufzeichnungen sind der Uberwachungsstelle auf Verlangen
vorzulegen und mindestens 5 Jahre lang aufzubewahren.

10.3 Fremdiberwachung durch eine anerkannte
Uberwachungsstelle

Zum Nachweis der Fremdiberwachung ist ein Uberwa-
chungsvertrag mit einer anerkannten Uberwachungsstelle
entsprechend § 24 ¢ MBO 93 oder einer anerkannten Giite-
schutzgemeinschaft abzuschlieBen. Die normgerechte Aus-
fihrung der Fahrschachttiiren ist stichprobenweise minde-
stens einmal j&hrlich zu Gberprifen.

Zusammenstellung der Bilder 8 bis 84
MagBe in Millimeter

Die folgenden Bilder enthalten die Darstellungen:
Bilder 8 bis 19  Grundformen der Tiirzarge — Seitenteile
Bilder 20 bis 30 Grundformen der Tiirzarge — Kopfteile

Bilder 31 bis 37 Uberdeckungen und Fugen zwischen
Kopfteil und Tirfligel

Bilder 38 bis 47 Uberdeckungen und Fugen zwischen Sei-
tenteil und Turfligel

Bilder 48 bis 52 Uberdeckungen und Fugen an den
SchlieBkanten

Bilder 53 bis 55 Uberdeckungen und Fugen bei mehrtei-
ligen Fahrschacht-Faltturen

Bilder 56 bis 69  Fligeverfahren der Turfligel
Bilder 70 bis 77  Aussteifungen der Turfliige!

Bild 78 Tirbandanordnung

Bild 79 Schutzkasten

Bilder 80 bis 84 Ausfithrung der verglasten Schauéffnun-
gen

In den Bildern 8 bis 84 bedeuten:

b, lichte Durchgangsbreite (gleich oder kleiner als die
lichte Turzargenbreite)

hy lichte Durchgangshéhe = lichte Tiirzargenhéhe
b, lichte Wandéffnungsbreite
h, lichte Wandbéffnungshéhe

@® Bewegliche Klappen

@ Bereich, in welchem die Tirfliigel verschweiBt sind.
SchweiBverfahren nach Wahl des Herstellers. Angaben
mit “wahlweise” erfordern SchweiBung an einer der bei-
den angegebenen Stellen, siehe z. B. Bild 57

- Drehpunkt (Achse) der Turflige!
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ANMERKUNG zu den Bildern 20 bis 28 und 30: Offene (einwandige) Kopfteile diirfen hoher als 150 mm ausgefiihrt
werden, sofern die Einbaulage sinngemaB Bild 8 entspricht (von der Flurseite max. 150 mm sichtbar).
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ANMERKUNG: Bilder 29 und 30 kénnen sinngemaB auf die Bilder 20 bis 28 (ibertragen werden.
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ANMERKUNG: Die Uberfalzung des Tiirzargenprofils
(Schachtseite) oder des Tirfligels (Flurseite) muB
mindestens 20 mm dick sein.
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Bild 81: Deckrahmen mit Stahinasen
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Anhang A (informativ)

Muster fiir Ubereinstimmungszertifikate nach § 24 b MBO - Fassung 6.95
(nach “Mitteilungen” des DIBt, Nr. 4/95)

(Name und Anschrift der anerkannten Zertifizierungsstelle)

Ubereinstimmungszertifikat

Reg.-Nr.
Hiermit wird gemiB §___, Abs. ___ Nr.___ (§24 Abs. 2 Nr. 2 MBO entsprechender § der am Sitzort des Herstellwerks
geltenden LBO) der (Landesbauordnung) bestétigt, daB das Bauprodukt

(Bezeichnung des Bauprodukts und gegebenenfalls Kurzbezeichnung der fiir den Verwendungszweck wesentlichen Merkmale —
siehe Bezeichnungsvorschriften in den technischen Regeln, der allgemeinen bauaufsichtlichen Zulassung, dem allgemeinen
bauaufsichtlichen Priifzeugnis bzw. der Zustimmung im Einzelfall)

(Name und Anschrift des Herstellwerks)

nach den Ergebnissen der werkseigenen Produktionskontrolie und der von der bauaufsichtlich anerkannten Uber-
wachungsstelle

(Name und Anschrift der anerkannten Uberwachungsstelle)
durchgefiihrten Fremdiiberwachung den Bestimmungen

der in der Bauregelliste A, Teil 1, Ausgabe ___, bekanntgemachten technischen Regeln —
DIN 18090: 1996-..

entspricht. Der Hersteller ist somit berechtigt, das Bauprodukt mit dem Ubereinstimmungszeichen (U-Zeichen) gemin
der Ubereinstimmungszeichen-Verordnung zu kennzeichnen.

(Datum) (Name, Funktion und Unterschrift
des Zeichnungsberechtigten
mit Stempel/Bildzeichen der Stelle)



Anhang B (informativ)

Erlauterungen

a) Nach den Vorschriften der Musterbauordnung (§ 34,
Abs. 1 MBO 93) und den Landesbauordnungen (z.B. § 3¢
Abs. 2 BauO NW) miissen Aufzlige im Innern von Gebauden
eigene Fahrschichte mit Umfassungswéanden haben, die in
feuerbestandiger Bauart herzustellen sind. Nach den Rege-
lungen der Musterbauordnung (§ 17 Absatz3 MBO 93)
sowie nach den Regelungen der DIN 4102-2 sind diese
Winde in der Feuerwiderstandsklasse F90 und in den
wesentlichen Teilen aus nichtbrennbaren Baustoffen
(F 90-AB) herzustellen.

In den Regelungen der Lander fur Hochhauser (Hochhaus-
verordnungen bzw. -richtlinien) werden auch Anforderungen
hinsichtlich einer héheren Feuerwiderstandsklasse (z.B.
Kurzbezeichnung F 120-A) gestellt.

Nach den Regelungen der Musterbauordnung (§ 34 Absatz 3
MBO 93) und nach den Landesbauordnungen (z.B. §39
Abs. 4 BauO NW) sind Fahrschachttiiren oder andere Off-
nungen (Abschliisse) so herzustellen, daB Feuer und Rauch
nicht in andere Geschosse Ubertragen werden kdnnen. Die
Anforderungen an solche Fahrschachttiiren sind in der bau-
aufsichtlich eingefuhrten Norm DIN 4102-5 konkretisiert.

Fahrschachttiiren nach dieser Norm (DIN 18090) sind als
Abschliisse von Offnungen in bauaufsichtllich erforderlichen
Brandwénden unzulassig (siehe § 28 Abs. 8 MBO 93).

b) Fahrschachttliren rgach den Normen DIN 18090,
DIN 18091 und DIN 18092 erfullen die Anforderungen der
DIN 4102-5, ohne daB es eines besonderen Nachweises
bedarf — vorausgesetzt, die Turen stammen aus Uberwach-
ten Fertigungen (siehe Uberwachungsverordnungen der
Lander). Von diesen Normen abweichende Fahrschachttiiren
bediirfen eines eigenen Brauchbarkeitsnachweises, z.B. in
Form einer allgemeinen bauaufsichtlichen Zulassung (siehe
Einfuhrungserlasse der Lander zu DIN 4102-5).

c¢) Das Gesamtsystem “Fahrschacht” kann brandschutz-
technisch nur dann wirksam sein, wenn alle Brandschutzan-
forderungen erfillt sind. So muB u. a. der Fahrschacht wirk-
sam entliiftet sein (siehe § 34, Abs. 2, MBO 93).

d) Nach der Bauregelliste A Teil 1, Anlage 6.1, missen bei
Verwendung von Fahrschachttiren nach DIN 18090,
DIN 18091 und DIN 18092

1. die Tiren in massive Wande aus Mauerwerk oder
Beton eingebaut sein;

2. die Fahrkdrbe iiberwiegend aus nichtbrennbaren Bau-
stoffen (Baustoffklasse A nach DIN 4102-1) hergestellt
sein; Fahrkorbe gelten als Uiberwiegend aus nichtbrenn-
baren Baustoffen hergestellt, wenn

- die tragenden und aussteifenden Teile des Fahr-
korbs aus nichtbrennbaren Baustoffen bestehen

und

— die ubrigen Teile des Fahrkorbs (wie Wand- und
Deckenbekleidungen, FuBbodenbeldge, Liftungs-
und Beleuchtungsabdeckungen) keinen hdéheren
Anteil an brennbaren Baustoffen (mindestens der
Baustoffklasse B2) aufweisen als 2,5 kg je m? Fahr-
korbinnenflache;

3. die Tiren so gesteuert sein, daB sie nur so lange
offen bleiben, wie es das Betreten oder Verlassen des
Fahrkorbs erfordert;

4. die Tiren, falls mehrere nebeneinander angeordnet
werden, durch feuerbestandige Bauteile getrennt und an
diesen befestigt sein.
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e) Bei Feuerwehrauiziigen durfen zur Herstellung des
Decken-, Wand- und Bodenbelages keine brennbaren Bau-
stoffe verwendet werden.

f) Die Norm stiitzt sich auf DIN 4102-5. DIN 18090 muB
zuriickgezogen oder Uberarbeitet werden, wenn diese
Grundlage nicht mehr existiert (siehe auch Vorwort). Im
Rahmen der Europdischen Normungsarbeiten ist beim Tech-
nischen Komitee 10 “Aufziige” des CEN Européisches Komi-
tee fir Normung auch ein Prifverfahren zur Beurteilung der
brandschutztechnischen Eigenschaften von Fahrschacht-
tiiren in Arbeit, ohne daB hier jedoch ein rascher AbschiuB
der Arbeiten erkennbar ist.

Im Technischen Komitee 127 “Baulicher Brandschutz” des
CEN werden Prifverfahren fur die brandschutztechnische
Beurteilung von Bauteilen erarbeitet. Dafiir liegt ein vorldu-
figes Mandat vor, welches auf dem Grundlagendokument
Nr. 2 “Baulicher Brandschutz” beruht; dieses Grundlagen-
dokument zu Anhang I, Ziffer 2, der Bauproduktenrichtlinie
(89/106/EWG) behandelt auch Anforderungen an Fahr-
schachttiiren.

g) Die “Stillhaltevereinbarung”, keine nationale Normung
auf diesem Gebiet zu betreiben, wenn eine entsprechende
Europiische Norm bearbeitet wird und dafiir ein Mandat der
EG-Kommission vorliegt, wird durch die Herausgabe dieser
Norm DIN 18090 nicht betroffen. Im Rahmen der Euro-
paischen Normungsarbeiten sind zwar Anforderungs- und
Priifnormen fiir Fahrschachttiiren vorgesehen oder in Arbeit,
nicht jedoch Bauart- oder Konstruktionsnormen (Produkt-
normen) wie DIN 18090.

h) Die Fassung der Norm vom Februar 1969 hatte zu
Anfragen gefiihrt, ob eine bestimmte vorgesehene Konstruk-
tion einer Fahrschachttiir noch den Festlegungen der Norm
entspricht. Die vom Obmann gemeinsam mit dem NABau-
ArbeitsausschuB “Fahrschachttiiren” vorgenommenen Aus-
legungen wurden zunéchst in einer “Auslegungssammiung”
zur Beantwortung wiederkehrender Fragen zusammenge-
stellt, die dann als Grundlage fir die Uberarbeitung der Norm
diente. Hinzu kamen die Erfahrungen, die im zustandigen
SachverstandigenausschuB des Deutschen Institutes fiir
Bautechnik, Berlin, bei der allgemeinen bauaufsichtlichen
Zulassung von Konstruktionen fur Fahrschachttiiren gesam-
melt wurden.

i) Aus gegebenem AnlaB hat der NABau-Arbeitsausschuf3
“Fahrschachttiren” darauf hingewiesen, daB die For-
schungs- und Entwicklungsarbeiten in der Bundesanstalt fur
Materialpriifung BAM Ende der 50er Jahre, die die Grund-
lage der heutigen genormten doppelwandigen Fahrschacht-
tiren aus Stahlblech ohne Warmedammung bildeten, unter
bestimmten Randbedingungen durchgefiihrt wurden:

Die Tiiren waren bei samtlichen Priifungen in die Offnungen
eines Fahrschachtes aus Mauerwerk eingebaut, — und bei
den positiv verlaufenen Priifungen war der Fahrkorb im Fahr-
schacht stets aus nichtbrennbaren Baustoffen hergestelit.
Diese Randbedingungen sind jetzt im Abschnitt 1 der Norm
deutlicher als in friiheren Ausgaben herausgestellt und auch
Gegenstand bauaufsichtlicher Regelungen.

j) Diese Voraussetzungen fur die Verwendung von Fahr-
schachttiiren nach den Normen DIN 18090, DIN 18091 und
DIN 18092 beriithren nicht die bauaufsichtliche Zulassung
von anderen Konstruktionen fiir Fahrschachttiiren, die még-
licherweise unter anderen Randbedingungen gepriift wurden.



