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DIN EN 1634-1:2018-04

Nationales Vorwort

Dieses Dokument (EN 1634-1:2014+A1:2018) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 127 ,Baulicher
Brandschutz“ erarbeitet, dessen Sekretariat von BSI (Vereinigtes Konigreich) gehalten wird.

Das zustidndige deutsche Gremium ist der Arbeitsausschuss NA 005-52-05 AA ,Brandverhalten von
Baustoffen und Bauteilen — Feuerschutz- und Rauchschutzabschliisse (Spiegelausschuss zu
CEN/TC 127/WG 3 sowie Teilbereichen von ISO/TC 92/SC 2)“ im DIN-Normenausschusses Bauwesen
(NABau).

Dieses Dokument enthilt die Anderung A1, die am 2017-09-25 vom CEN angenommen wurde.

Anderungen

Gegeniiber DIN EN 1634-1:2014-03 wurden folgende Anderungen vorgenommen:

a) Anderungim Europiischen Vorwort;

b) Anderung des Anwendungsbereichs;

c) Anderungen in Abschnitt 2;

d) Anderungen in Abschnitt 3;

e) Anderungin Abschnitt 5;

f) Anderungin Abschnitt 6;

g) Anderungin Abschnitt 8;

h) Anderungen in Abschnitt 9;

i) Anderungen in Tabelle 2;

j) Anderungen der Bilder 11, 12, 16, 24 und 33;

k) Anderungen in Anhang B;

1) Anderungin den Literaturhinweisen.

Friihere Ausgaben
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DIN 4102-5:1977-09
DIN EN 1634-1:2000-03, 2009-01, 2014-03
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EUROPAISCHE NORM EN 1634-1:2014+A1

EUROPEAN STANDARD
NORME EUROPEENNE Januar 2018

1CS 91.060.50; 13.220.50

Deutsche Fassung

Feuerwiderstandspriifungen und Rauchschutzprifungen fir
Tlren, Tore, Abschliisse, Fenster und Baubeschlage —
Teil 1: Feuerwiderstandspriifungen fir Tiiren, Tore,
Abschliisse und Fenster

Fire resistance and smoke control tests for door and Essais de résistance au feu et d’étanchéité aux fumées
shutter assemblies, openable windows and elements of des portes, fermetures, fenétres et éléments de
building hardware — quincailleries —
Part 1: Fire resistance test for door and shutter Partie 1: Essais de résistance au feu des portes,
assemblies and openable windows fermetures et fenétres

Diese Europiische Norm wurde vom CEN am 29. Dezember 2012 angenommen und schlieft Anderung 1 ein, die am
25. September 2017 vom CEN angenommen wurde.

Die CEN-Mitglieder sind gehalten, die CEN/CENELEC-Geschaftsordnung zu erfiillen, in der die Bedingungen festgelegt sind, unter
denen dieser Europaischen Norm ohne jede Anderung der Status einer nationalen Norm zu geben ist. Auf dem letzten Stand
befindliche Listen dieser nationalen Normen mit ihren bibliographischen Angaben sind beim CEN-CENELEC-Management-
Zentrum oder bei jedem CEN-Mitglied auf Anfrage erhaltlich.

Diese Europdische Norm besteht in drei offiziellen Fassungen (Deutsch, Englisch, Franzosisch). Eine Fassung in einer anderen
Sprache, die von einem CEN-Mitglied in eigener Verantwortung durch Ubersetzung in seine Landessprache gemacht und dem
Management-Zentrum mitgeteilt worden ist, hat den gleichen Status wie die offiziellen Fassungen.

CEN-Mitglieder sind die nationalen Normungsinstitute von Belgien, Bulgarien, Ddnemark, Deutschland, der ehemaligen
jugoslawischen Republik Mazedonien, Estland, Finnland, Frankreich, Griechenland, Irland, Island, Italien, Kroatien, Lettland,
Litauen, Luxemburg, Malta, den Niederlanden, Norwegen, Osterreich, Polen, Portugal, Ruménien, Schweden, der Schweiz,
Serbien, der Slowakei, Slowenien, Spanien, der Tschechischen Republik, der Tiirkei, Ungarn, dem Vereinigten Kénigreich und
Zypern.

. — |

EUROPAISCHES KOMITEE FUR NORMUNG
EUROPEAN COMMITTEE FOR STANDARDIZATION
COMITE EUROPEEN DE NORMALISATION

CEN-CENELEC Management-Zentrum: Rue de la Science 23, B-1040 Briissel

© 2018 CEN  Alle Rechte der Verwertung, gleich in welcher Form und in welchem Ref. Nr. EN 1634-1:2014+A1:2018 D
Verfahren, sind weltweit den nationalen Mitgliedern von CEN
vorbehalten.
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Europaisches Vorwort

Dieses Dokument (EN 1634-1:2014+A1:2018) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 127 ,Baulicher
Brandschutz" erarbeitet, dessen Sekretariat von BSI gehalten wird.

Dieses Dokument beinhaltet Anderung 1, welche von CEN am 25. September 2017 genehmigt wurde.
Dieses Dokument ersetzt [A) EN 1634-1:2014 1.

Der Beginn und das Ende von Text, der im Zuge dieser Anderung hinzugekommen ist oder abgeédndert
wurde, werden im Text mit den Anderungsmarken gekennzeichnet.

Diese Europdische Norm muss den Status einer nationalen Norm erhalten, entweder durch Veréffentlichung
eines identischen Textes oder durch Anerkennung bis Juli 2018, und etwaige entgegenstehende nationale
Normen miissen bis Juli 2018 zuriickgezogen werden.

Es wird auf die Moglichkeit hingewiesen, dass einige Elemente dieses Dokuments Patentrechte beriihren
konnen. CEN [und/oder CENELEC] ist/sind nicht dafiir verantwortlich, einige oder alle diesbeziiglichen
Patentrechte zu identifizieren.

Dieses Dokument wurde im Rahmen eines Normungsauftrages erarbeitet, den die Europdische Kommission
und die Europaische Freihandelszone CEN erteilt haben.

EN 1634 Feuerwiderstandpriifungen und Rauchschutzpriifungen fiir Tiiren, Tore, Abschliisse, Fenster und
Baubeschldge besteht aus folgenden Teilen:

— Teil 1: Feuerwiderstandspriifungen fiir Ttiren, Tore, Abschliisse und Fenster (das vorliegende Dokument);
— Teil 2: Charakterisierungspriifungen zum Feuerwiderstand von Baubeschldgen;
— Teil 3: Priifungen zur Rauchdichte fiir Rauchschutzabschliisse.

Entsprechend der CEN-CENELEC-Geschéftsordnung sind die nationalen Normungsinstitute der folgenden
Lander gehalten, diese Europdische Norm zu iibernehmen: Belgien, Bulgarien, Ddnemark, Deutschland, die
ehemalige jugoslawische Republik Mazedonien, Estland, Finnland, Frankreich, Griechenland, Irland, Island,
Italien, Kroatien, Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta, Niederlande, Norwegen, Osterreich, Polen, Portugal,
Rumaénien, Schweden, Schweiz, Serbien, Slowakei, Slowenien, Spanien, Tschechische Republik, Tiirkei,
Ungarn, Vereinigtes Konigreich und Zypern.
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Einleitung

ACHTUNG

Alle Personen, die mit der Leitung und Durchfiihrung dieser Feuerwiderstandspriifung befasst sind, werden
darauf hingewiesen, dass Brandpriifungen gefahrlich sein konnen und die Moglichkeit besteht, dass wahrend
der Priifung giftiger und/oder schadlicher Rauch und giftige und/oder schadliche Gase austreten kdénnen.
Beim Aufbau der Probekorper oder Priifkonstruktionen, bei deren Priifung und der Entsorgung der
Priifriickstande kénnen dariiber hinaus mechanische und ablaufbedingte Gefihrdungen auftreten.

Eine Abschatzung aller moglichen Gefahrdungen und Gesundheitsrisiken ist unbedingt durchzufiihren, und
Sicherheitsvorkehrungen miissen bestimmt und vorgesehen werden. Sicherheitsanweisungen miissen in
schriftlicher Form vorliegen. Das zustdndige Personal sollte entsprechend geschult werden. Es sollte
sichergestellt sein, dass das Laborpersonal die schriftlichen Sicherheitsanweisungen stets befolgt.
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1 Anwendungsbereich

Diese Europdische Norm legt ein Verfahren fiir die Bestimmung der Feuerwiderstandsdauer von Tiren,
Toren, Abschliissen und Fenstern fest, die fiir den Einbau in fonungen von vertikalen raumabschliefdenden
Bauteilen vorgesehen sind, wie z. B.:

a) Drehfliigeltiiren und -tore;

b) Horizontal- und Vertikal-Schiebetiiren/-tore einschlief}lich mehrfliigeliger Schiebetiiren/-tore und
Sektionaltiiren/-tore;

c) Falttiiren, Faltschiebetiiren/-tore und -abschliisse;

d) Kipptiiren;

e) Rollabschliisse;

f) Fenster;

g) Feuerschutzvorhiange.

Diese Europaische Norm gilt in Verbindung mit EN 1363-1.

Die Priifung von Brandschutzklappen wird in EN 1366-2 behandelt.

Die Priifung von Abschliissen fiir Forderanlagen wird in EN 1366-7 behandelt.

Nach vorheriger Vereinbarung mit dem Auftraggeber konnen zusitzliche Informationen fiir einzelne
Baubeschldge gewonnen werden, um die in EN 1634-2 festgelegten Leistungskriterien zu erfiillen. Die
Ergebnisse, die auf den wahrend der Priifung aufgezeichneten Beobachtungen beruhen, kdnnen in einem
gesonderten Priifbericht angegeben werden, der den Anforderungen von EN 1634-2 entsprechen sollte.
Tiiren, die in Ubereinstimmung mit dieser Europdischen Norm gepriift und in Ubereinstimmung mit
EN 13501-2 Klassifiziert wurden, diirfen fiir Fahrschachttiiranwendungen als Alternative zu EN 81-58
anerkannt werden und Nationalen Vorschriften unterliegen. EN 81-58 verkoérpert eine spezielle Priifung von

Fahrschachttiiren und Ergebnisse in einer alternativen Klassifizierung, die nicht fiir andere Zwecke, wie in
den Nationalen Vorschriften festgelegt wurde, geeignet sind.

2 Normative Verweisungen

Die folgenden Dokumente, die in diesem Dokument teilweise oder als Ganzes zitiert werden, sind fiir die
Anwendung dieses Dokuments erforderlich. Bei datierten Verweisungen gilt nur die in Bezug genommene
Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte Ausgabe des in Bezug genommenen Dokuments
(einschlieflich aller Anderungen).

EN 1363-1 (i, Feuerwiderstandspriifungen — Teil 1: Allgemeine Anforderungen

EN 1363-2, Feuerwiderstandspriifungen — Teil 2: Alternative und ergdnzende Verfahren

EN 12519 1, Fenster und Tiiren — Terminologie

EN 13501-2, Klassifizierung von Bauprodukten und Bauarten zu ihrem Brandverhalten — Teil 2:
Klassifizierung mit den Ergebnissen aus den Feuerwiderstandspriifungen, mit Ausnahme von Liiftungsanlagen

gestrichene Verweisung
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EN 15269 (alle Teile), Erweiterter Anwendungsbereich von Priifergebnissen zur Feuerwiderstandsfdhigkeit
und/oder Rauchdichtigkeit von Tiiren, Toren und Fenstern einschliefSlich ihrer Baubeschldge

I%) EN 16034, Tiiren, Tore und Fenster — Produktnorm, Leistungseigenschaften — Feuer- und/oder
Rauchschutzeigenschaften

EN ISO 13943 Brandschutz — Vokabular (1SO 13943)

3 Begriffe

Fiir die Anwendung dieses Dokuments gelten die Begriffe nach EN 1363-1, EN 12519, EN ISO 13943
und die folgenden Begriffe.

3.1

Tiir, Tor oder Abschluss

Tir, Tor oder Abschluss einschliefdlich etwaiger Teile wie Zarge oder Fiihrung, eines Tirfliigels oder
mehrerer Tiirfliigel, Roll- oder Faltpanzer usw., die/das/der zum SchlieBen von stindigen Offnungen in
feuerwiderstandsfahigen, raumabschlief;enden Bauteilen vorgesehen ist, um eine Feuerwiderstandsfunktion
zu erfiillen; miteinbezogen sind alle Seitenteile, biindigen oberen Blenden, Oberteile und/oder Verglasungen
sowie Baubeschldge und etwaige Dichtungen (sowohl zum Zwecke des Feuer- oder Rauchschutzes als auch
zu anderen Zwecken, wie z. B. Zugluftvermeidung oder Schallddmmung), die zur Gestaltung der Tiir, des
Tores oder des Abschlusses verwendet werden

3.2

zu 6ffnend (nur fiir Fenster)

gilt fiir Fenster mit einem oder mehreren beweglichen Fliigeln einschliefilich aller Seitenteile oder oberen
Blenden, des Blendrahmens und aller Baubeschlage

3.3

Baubeschlidge

Tlrbander, Driicker, Schlosser, Fluchttiirverschliisse, Tiirschilder, Briefeinwurfschilder, Trittschutzplatten,
Laufwerk, Schliefdmittel, elektrische Bauteile, Verdrahtung usw., die bei einer Tiir verwendet werden oder
werden konnen

3.4

einseitig 6ffnend

Bewegung eines Fliigels einer/eines (ein- oder zweifliigeligen) Tiir/Tores, die/das sich nur in eine Richtung
offnen lasst

3.5

Pendeln

Bewegung eines Fliigels einer/eines (ein- oder zweifliigeligen) Tiir/Tores, die/das sich in beide Richtungen
offnen lasst

3.6

Boden

obere Fliache des horizontalen Bauteils, auf der die Tiir/das Tor montiert ist und die sich von der
beflammten Seite zur unbeflammten Seite der Tiir/des Tores erstreckt

3.7

Schwelle

Bauteil, das zwei Zargenstdbe am unteren Ende miteinander verbindet; es kann in den Boden eingelassen
sein, bleibt aber sichtbar
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3.8

Spalt

Zwischenraum zwischen zwei nominal aneinander angrenzenden Flichen und/oder Kanten (Spalte
zwischen einer Stirnseite des Tiirfliigels und dem Zargenfalz, zwischen der Schlief3flache des Fliigels und
dem Zargenanschlag oder zwischen angrenzenden Fliigeln werden als primare Spalte bezeichnet)

ANMERKUNG 1 zum Begriff: Dies bezieht sich nicht auf den Spalt, der den Verlust des Raumabschlusses bedeutet.
Siehe Hinweise auf die entsprechenden Spaltlehren in 10.2.2.

3.9

durchdringendes Bauteil oder durchdringende Verbindung

innenliegender Abstandhalter oder innenliegendes Befestigungselement, der/das entweder durch die Tir
oder den Abschluss von einer Oberflache zu einer anderen hindurch verlauft oder die beiden Oberflachen
direkt miteinander verbindet

3.10

Norm-Tragkonstruktion

Konstruktion, die die Ofen6ffnung verschliefst und die zu beurteilende Tiir bzw. das zu beurteilende zu
offnende Fenster tragt und die einen quantitativ bestimmbaren Einfluss sowohl auf die Warmeiibertragung
zwischen der Konstruktion und dem Probekorper als auch einen bekannten Widerstand gegen
temperaturbedingte Verformung hat

Anmerkung 1 zum Begriff:  Die in EN 1363-1 aufgefiihrten Tragkonstruktionen gelten als ,Norm-Tragkonstruktionen®.

3.11

zugehorige Tragkonstruktion

spezielle Konstruktion, in die die Tiir, das Tor oder das zu 6ffnende Fenster entsprechend der praktischen
Anwendung eingebaut wird und die dazu verwendet wird, die Ofendffnung zu verschlieflen sowie den
gleichen Aussteifungsgrad und die gleiche Warmetibertragung entsprechend der Praxis sicherzustellen

3.12

Probekorper

Tiir, Tor oder zu 6ffnendes Fenster, die/das zwecks Beurteilung in eine Norm-Tragkonstruktion oder eine
zugehorige Tragkonstruktion eingebaut wird

3.13

Kampfer

horizontales Element, das so zwischen den vertikalen Zargenelementen angebracht wird, dass dartber eine
Offnung entsteht, in die ein Paneel, eine Verglasung usw. eingefiigt werden kann

3.14

obere Blende

in eine Tir oder ein zu 6ffnendes Fenster eingebautes Paneel, das iiber dem/den Fliigel(n) angebracht ist
und bei dem es sich um ein Oberteil zur Verwendung mit einem Kampfer oder um ein biindiges Oberteil
handeln kann

3.15

Oberteil zur Verwendung mit einem Kampfer

in eine Tir oder ein zu 6ffnendes Fenster eingebautes Paneel, das iiber dem/den Fliigel(n) angebracht ist
und an allen Seiten von dem Zargen-/Rahmenkopfstab, den Zargen-/Rahmenseitenstdben und dem Kdmpfer
umgeben ist

3.16

biindiges Oberteil

in eine Tir oder ein zu 6ffnendes Fenster eingebautes Paneel, das liber dem/den Fliigel(n) zwischen dem
Zargen-/ Rahmenkopfstab und den Zargen-/Rahmenseitenstdben ohne Kampfer angebracht ist
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3.17

Seitenteil

in einer Tir oder einem Fenster enthaltenes Paneel, das an einer Seite eines Fliigels angebracht ist und
allseitig vom Blendrahmen, den Zargen-/Rahmenstdben und dem Kampfer (sofern vorhanden) umgeben ist

3.18

Feuerschutzvorhang

Tiir mit einem Fliigel, der aus Gewebe in Kombination mit weiteren Werkstoffen besteht und ein oder
mehrere Einzelteile umfasst

Anmerkung 1 zum Begriff:  Die vollstandige Tiirkonstruktion umfasst alle Rahmen und/oder Fiihrungen.

4 Priifgerate

Es sind die in EN 1363-1 und, sofern zutreffend, in EN 1363-2 festgelegten Priifgerate einzusetzen.

5 Priifbedingungen

Eine geeignete mechanische Vorbehandlung ist in Ubereinstimmung mit den Anforderungen nach
EN 16034 (1 durchzufiihren.

Die Beflammungs- und Druckbedingungen und die Ofenatmosphdre miissen mit den in EN 1363-1 oder,

sofern anwendbar, in EN 1363-2 festgelegten iibereinstimmen, wobei Fenster hiervon ausgenommen sind,
d. h. bei zu 6ffnenden Fenstern muss der Druck an der Oberkante des Probekorpers 20 Pa betragen.

6 Probekorper
6.1 Allgemeines

Hinweise zur Auswahl des Probekorpers/der Probekdrper sind gestrichener Text ] der Normenreihe
EN 15269 zum erweiterten Anwendungsbereich zu entnehmen.

In den Bildern in dieser Norm werden Probekorper fiir verschiedene Tiirarten dargestellt. Die Bilder diirfen
analog auch fiir zu 6ffnende Fenster angewendet werden.

6.2 Grofde

Der Probekorper und all seine Bestandteile miissen ihre Originalgrofie aufweisen, es sei denn, dies wird
durch die Grof3e der vorderen Ofendffnung, die iiblicherweise 3,0 m X 3,0 m betragt, begrenzt. Tiiren und zu
offnende Fenster, die nicht in Originalgrofde gepriift werden kénnen, sind iiblicherweise mit den gréfdten mit
7.2.3 zu vereinbarenden Mafsen zu priifen.

6.3 Anzahl

Die Anzahl der Probekoérper fiir die Bestimmung des Feuerwiderstandes von Tiiren und Fenstern ist nach
EN 1363-1 und 13.4 dieser Norm zu wahlen.

6.4 Bauliche Ausfithrung
Bei der Ausfiihrung des Probekorpers und der Wahl der Tragkonstruktion miissen die Anforderungen von

EN 15269 (alle Teile) sowie Abschnitt 13 dieser Norm beriicksichtigt werden, wenn der grofdtmoégliche
Anwendungsbereich erfasst werden soll.
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Besitzt die Tiir oder das zu 6ffnende Fenster Seitenteile, biindige oder mittels Kimpfer montierte Oberteile
mit oder ohne Verglasung, sind diese als Teil der Tir bzw. des Fensters zu priifen. Wird nur ein Seitenteil
eingebaut, muss der Einbau immer auf der Schlossseite der Tiir bzw. des Fensters erfolgen.

Der Probekorper muss fiir die in der Praxis vorgesehene Tiir oder fiir das in der Praxis vorgesehene zu
offnende Fenster vollstandig reprasentativ sein, einschlief3lich aller Aspekte der baulichen Ausfiihrung, die
einen wesentlichen Bestandteil des Probekorpers bilden und sein Verhalten bei der Priifung beeinflussen
koénnen.

6.5 Aufbau
Beziiglich des Aufbaus des Probekorpers gelten die Angaben in EN 1363-1.
6.6 Verifizierung

Der Auftraggeber muss eine ausfiihrliche Beschreibung zur Verfiigung stellen, die so detailliert sein muss,
dass es der Priifstelle moglich ist, eine genaue Untersuchung des Probekorpers vor der Priifung durchzu-
fiihren und die Richtigkeit der gelieferten Angaben zu bestétigen (z. B. eine Stiickliste und Zeichnungen mit
Angabe der Werkstoffe, der Abmessungen und der Einbau- und Befestigungsverfahren einschlieflich der
Abmessungen und Einbau- und Befestigungsverfahren fiir die Baubeschldge). EN 1363-1 enthdlt eine
detaillierte Anleitung zur Verifizierung des Probekorpers.

Wenn die Bauweise eine detaillierte Untersuchung des Probekorpers ausschliefdt, da dieser dabei dauerhaft
beschadigt werden wiirde, oder wenn anzunehmen ist, dass es anschliefdend nicht moglich sein wird, die
Einzelheiten des Aufbaus nach der Priifung festzustellen, dann ist von der Priifstelle eine der beiden
folgenden Moglichkeiten anzuwenden:

a) entweder muss die Priifstelle darum ersuchen, die Herstellung der Tiir oder des zu 6ffnenden Fensters,
die/das Gegenstand der Priifung sein soll, zu beaufsichtigen;

b) oder die Priifstelle muss den Auftraggeber auffordern, zusétzlich zu der fiir die Priifung erforderlichen
Anzahl an Probekorpern einen weiteren Probekorper oder den Teil davon, der nicht {iberpriift werden
kann (z. B. Tirfligel), zu liefern. Die Priifstelle muss dann frei auswahlen, welche(r) Probekérper der
Feuerwiderstandspriifung zu unterziehen ist/sind und welcher zur Verifizierung der Konstruktion zu
verwenden ist.

6.7 Baubeschlige

Alle Baubeschldge sind vor Beginn der Priifung zu messen, zu analysieren und ausfiihrlich zu beschreiben.
Falls es nicht moglich ist, die Beschreibung des Herstellers zu bestatigen, ist eindeutig anzugeben, dass die
Herstellerangaben zugrunde gelegt wurden.

7 Einbau des Probekorpers
7.1 Allgemeines
Der Probekorper ist soweit wie moglich entsprechend seiner Anwendung in der Praxis einzubauen.

Der Probekdrper ist in eine Tragkonstruktion einzubauen, die zu der Bauart gehért, in der er verwendet
werden soll. Die Ausfithrung der Verbindung zwischen der Tir bzw. dem Fenster und der Tragkonstruktion
einschliefdlich aller Befestigungsmittel und der fiir den Anschluss verwendeten Materialien hat praxisgerecht
zu erfolgen und ist als Teil des Probekoérpers anzusehen. Der Probekorper ist so in die Tragkonstruktion
einzubauen, dass er mit der beflammten Oberfliche der Tragkonstruktion biindig ist, es sei denn, das
vorgegebene iibliche Einbauverfahren lasst dies nicht zu.
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Die gesamte Flache des Probekorpers ist gemeinsam mit den Mindestabmessungen der Tragkonstruktion
der Beflammung auszusetzen.

7.2 Tragkonstruktion
7.2.1 Allgemeines

Die Feuerwiderstandsdauer einer Tragkonstruktion darf nicht bei einer Priifung in Kombination mit einer
Tir oder einem Fenster bestimmt werden, und sie muss mindestens der fiir das Produkt erwarteten
entsprechen.

7.2.2 Norm-Tragkonstruktion

Die Wahl der Norm-Tragkonstruktion muss die vorgesehene iibliche Verwendung der Tiir oder des Fensters
widerspiegeln. Die Regeln, die die Anwendbarkeit der gewdhlten Norm-Tragkonstruktion fiir andere
Anwendungsbedingungen festlegen, sind in 13.5 angegeben.

Die Norm-Tragkonstruktion ist aus den in EN 1363-1 angegebenen Norm-Tragkonstruktionen auszuwahlen.
7.2.3  Errichtung der Norm-Tragkonstruktion und der zugehorigen Tragkonstruktionen

Bild 1 bis Bild 8 zeigen die Verwendung der Tragkonstruktionen im Zusammenhang mit der Befestigung von
Probekorpern verschiedener Tiir- bzw. Abschlussarten.

Bei Norm-Tragkonstruktionen in Leichtbauweise und allen zugehorigen Tragkonstruktionen ist die
Trennwand oder Wand so aufzubauen, dass sie sich senkrecht zur Ebene der Tragkonstruktion ldngs der
vertikalen Rinder frei biegen kann, d. h. jedes vertikale Ende der Priifkonstruktion muss als so genanntes
freies Ende ausgefiihrt werden.

Bei massiven Norm-Tragkonstruktionen muss die Wand biegesteif senkrecht zur Ebene der Wand ldngs der
vertikalen Rinder aufgebaut werden, d.h. sie ist wie in der Praxis an der Innenseite des Priifrahmens
anzuschliefden.

Die Tragkonstruktion ist in einen Priifrahmen nach EN 1363-1 einzubauen. Sie muss vor der Befestigung des
Probekorpers errichtet werden, wobei eine Offnung der gewiinschten Gréfe hergestellt wird,
ausgenommen, sie wird Ublicherweise zusammen mit der Tiir oder mit dem zu 6ffnenden Fenster unter
Verwendung geeigneter Befestigungsverfahren aufgebaut.

An jeder Seite sowie oberhalb der Offnung, in der der Probekorper befestigt werden soll, muss die Breite der
Tragkonstruktion innerhalb der Ofenéffnung mindestens 200 mm betragen. Aufderhalb dieses
200-mm-Bereiches darf die Tragkonstruktion dicker ausgefiihrt werden.

Die Priifkonstruktion darf mehr als einen Probekorper enthalten, vorausgesetzt, dass eine Mindestbreite der
Tragkonstruktion von 200 mm zwischen den Probekérpern in einer starren Tragkonstruktion bzw. eine
Mindestbreite der Tragkonstruktion von 300 mm zwischen den Probekdrpern in einer Tragkonstruktion in
Leichtbauweise oder in einer zugehorigen Tragkonstruktion sowie ein Mindestabstand von 200 mm
zwischen den einzelnen Probekorpern und den Randern des Priifrahmens vorhanden sind.

Wenn sich der untere Teil der Tur oder des Fensters in der Praxis in Fuf3bodenhohe befindet, dann ist am
unteren Teil der Offnung der Verlauf des FuRbodens unter Verwendung eines massiven nichtbrennbaren
Materials zu simulieren. Dieses muss eine Mindesttiefe von 200 mm auf jeder Seite des Fliigels/der Fliigel
(d. h. von der beflammten und der unbeflammten Oberfldche) des Probekoérpers sowie eine Mindestdichte
von 450 kg/m3 aufweisen. Die Ofensohle kann als Teil der Simulation des Fubodenverlaufs angesehen
werden, vorausgesetzt, dass sie auf einer Ebene mit dem Boden des Probekorpers liegt. Ist eine Schwelle als
Konstruktionselement Bestandteil der Tiir oder des zu 6ffnenden Fensters, muss sie in die Bodenplatte
eingelassen oder darauf angeordnet werden. Wird die Tiir bzw. das zu 6ffnende Fenster nicht in
FuRbodenhohe verwendet, und vorausgesetzt, dass sie/es ein an allen vier Seiten der Offnung umlaufendes
Zargenprofil hat, darf sie/es ohne Bodenplatte innerhalb der Wanddicke eingebaut werden.
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ANMERKUNG  Wird die Tiir oder das zu 6ffnende Fenster in Verbindung mit einem nichtbrennbaren Fufibodenbelag
gepriift, dann kann dies unter bestimmten Umstinden nicht die Situation einer Tiir oder eines Fensters darstellen,
die/das in Verbindung mit einem brennbaren Fufdbodenbelag, wie z. B. Holz oder Teppich, eingebaut wird.

7.3 Spalte

Die Einstellung des/der Tiirfliigel(s) oder Abschliisse und der Spalte muss fiir die in der Praxis verwendeten
Werte reprasentativ sein, so dass entsprechende Abstidnde vorhanden sind, (z.B. zwischen den
feststehenden und beweglichen Bauteilen), wobei jedoch in allen Fillen der maximale Spalt nicht mehr als
25mm an der Schwelle bzw. nicht mehr als 6 mm iiber eine Linge von 150 mm in anderen Bereichen
betragen darf, da solche Spalte als Verlust der raumabschliefenden Wirkung anzusehen waren (Verfahren
mit der Spaltlehre).

Die Grofie der Spalte zwischen den feststehenden und den beweglichen Bauteilen einer Tir oder eines
Fensters beeinflusst deren bzw. dessen allgemeines Brandverhalten. Daher héngt die in der Praxis zuldssige
Grofie dieser Spalte von der Grofde der Spalte im Probekorper ab. Diese konnen fiir verschiedene Stellen der
Tiir bzw. des Fensters unterschiedlich sein, z.B. Schlossseite/Zarge, Bandseite/Zarge, Kopfseite
(Fliigeloberseite) /Zarge, Fuf3seite (Fliigelunterseite)/Zarge bzw. Schwelle, (Mittel-)Stofie.

Bestimmte Spalte sind kritischer als andere und diese wurden als ,primdre“ Spalte identifiziert, d. h. die

Spalte senkrecht zur SchlieRfliche des Tiirfliigels bzw. der Uberdeckung/Eingriffstiefe, wie in Bild 9 bis
Bild 12 sowie Bild 33 dargestellt. Messungen sind nach 10.1.2 durchzufiihren.

8 Konditionierung
8.1 Feuchtegehalt

Der Probekorper ist nach EN 1363-1 zu konditionieren. Anforderungen an die Konditionierung der
Tragkonstruktionen sind in Anhang A aufgefiihrt.

8.2 Mechanische Vorbehandlung

Die mechanische Vorbehandlung des Probekorpers vor der Feuerwiderstandspriifung ist nach
EN 16034 (1] durchzufiihren.

9 Anbringen der Messeinrichtungen
9.1 Thermoelemente
9.1.1 Ofen-Thermoelemente (Plattenthermometer)

Es sind Platten-Thermometer nach EN 1363-1 zu verwenden. Sie sind gleichmafiig liber eine vertikale Ebene
in einem Abstand von 100 mm + 50 mm zur ndchstgelegenen Ebene der Priifkonstruktion anzuordnen
(siehe Bild 13). Fiir jeweils 1,5 m? der beflammten Fliche der Priifkonstruktion ist mindestens ein Platten-
Thermometer anzuordnen, wobei jedoch insgesamt mindestens vier Platten-Thermometer vorhanden sein
miissen.

Die Platten-Thermometer sind so anzuordnen, dass jeweils die Seite ,A“ zur Riickwand des Priifofens
gerichtet ist.

9.1.2 Thermoelemente auf der unbeflammten Oberfliche
9.1.2.1 Allgemeines

Wenn keine Beurteilung der Tiir bzw. des Fensters oder eines Teils davon hinsichtlich der Warmedamm-
kriterien gefordert wird, sind keine Temperaturmessungen erforderlich.
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Wenn die Beurteilung der Ubereinstimmung mit den Wiarmedammbkriterien gefordert wird, sind Thermo-
elemente des in EN 1363-1 festgelegten Typs an der unbeflammten Oberfldche der Tiir anzubringen, um die
mittleren und maximalen Oberflichentemperaturen zu bestimmen. Bei Tirfliigeln bezieht sich die
Anordnung auf den Teil des Tiirflligels, der von der unbeflammten Seite her sichtbar ist. Es gelten die in
EN 1363-1 angegebenen allgemeinen Regeln fiir das Anbringen und Weglassen von Thermoelementen.

Die Beurteilung der Warmeddmmung nach dem Ergdnzungsverfahren (siehe 9.1.2.4) ist zusatzlich zu der
tiblichen Anforderung vorgesehen. Der Auftraggeber hat die Priifstelle zu informieren, wenn eine
Beurteilung der Tiir oder des zu 6ffnenden Fensters auch mit dem Erganzungsverfahren gefordert ist, da zu
diesem Zweck zusatzliche Thermoelemente angebracht werden miissen.

Die Temperatur der Tragkonstruktion, in der der Probekdrper befestigt ist, braucht nicht gemessen zu
werden, und daher miissen keine Thermoelemente daran angebracht werden.

Thermoelemente miissen mindestens 100 mm (bzw. 50 mm bei Beurteilungen nach dem Ergdnzungs-
verfahren) von der Mitte jedes Baubeschlagteils, das die Tiir bzw. das Fenster durchdringt, entfernt
angebracht werden.

Falls ein Thermoelement auf Grund dieser Anforderungen anders angeordnet werden muss, sind bei der
Auswahl des neuen Anbringungspunktes alle anderen Auflagen (z. B. Abstand zur Fliigelkante) einzuhalten.

Tritt auf der Tiirzarge die gleiche Situation ein, ist nach dem gleichen Konzept zu verfahren.

ANMERKUNG  Das kann zur Folge haben, dass einige Thermoelemente auf Baubeschligen angeordnet werden
(auRer Baubeschlige, die die Tiir bzw. das zu 6ffnende Fenster durchdringen) ¢il.

Wenn eine feuerwiderstandsfahige Schlupftiir in einer Schiebetiir integriert ist, muss die Feuerwiderstands-
klasse der Schlupftiir einschliefilich ihrer Zarge mindestens der Feuerwiderstandsklasse der Schiebetiir
entsprechen, in der sie eingebaut ist. Der Abstand der Thermoelemente zu den Spalten zwischen Schlupf-
tlrfliigel und -zarge muss mindestens 100 mm (25 mm beim Ergdnzungsverfahren) betragen.

Beispiele fiir die Anordnung von Thermoelementen auf der unbeflammten Oberfliche sind in Bild 14 bis
Bild 27 dargestellt.

9.1.2.2 Mittlere Temperatur

Es sind fliinf Thermoelemente (fiir ein- oder zweifliigelige Tiiren) anzuordnen, und zwar eines in Fliigelmitte
und je eines in der Mitte jedes Viertels. Diese Thermoelemente diirfen nicht an Stellen angebracht werden,
die (im tblichen Verfahren) nicht fiir die Messung der Hochsttemperatur zuldssig sind. Der Abstand dieser
Thermoelemente zu jeder Stofstelle, Aussteifung/Verstarkung oder jedem durchgehenden Bauteil darf nicht
kleiner als 50 mm sein und der Abstand zur Stirnseite des Fliigels (der Fliigel) oder des Vorhangs darf nicht
kleiner als 100 mm sein.

Bei Tiiren oder zu offnenden Fenstern, die besonders zu betrachtende Teilflichen mit unterschiedlicher
Wirmeddmmung > 0,1 m2 besitzen (z. B. biindige Oberteile, mittels Kimpfer montierte Oberteile, Seitenteile
oder Verglasungen innerhalb eines Fliigels, jedoch keine Schlagleisten), sind zur Bestimmung der mittleren
Temperatur zusatzliche Thermoelemente gleichmaflig {iber diese Flachen verteilt anzuordnen, so dass eine
Verteilungsdichte von einem Thermoelement je Quadratmeter bzw. Teil eines Quadratmeters erreicht wird.
Betrigt die Gesamtfliche einer einzelnen Teilfliche der Tiir oder des Fensters weniger als 0,1 m2, muss diese
Teilflache fiir die Bestimmung der mittleren Temperatur auf der unbeflammten Oberflache unberiicksichtigt
bleiben.
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9.1.2.3 Hoéchsttemperatur
9.1.2.3.1 Allgemeines

Die Hochsttemperatur ist mit den Thermoelementen, die (nach 9.1.2.2) zur Ermittlung des mittleren
Temperaturanstiegs angebracht sind, dem beweglichen Thermoelement und den zusatzlichen Thermo-
elementen nach 9.1.2.3.2,9.1.2.3.3 und 9.1.2.3.4 zu bestimmen.

Wenn die Tir bzw. das zu 6ffnende Fenster besonders zu betrachtende Teilflichen unterschiedlicher
Wirmedammung > 0,1 m? besitzt (z. B. biindige oder mittels Kimpfer montierte Oberteile, Seitenteile oder
Verglasungen innerhalb einer Tirflache, jedoch keine Schlagleisten), die bezogen auf den mittleren
Temperaturanstieg gesondert zu bewerten sind, dann muss die Beurteilung der Hochsttemperatur auf der
unbeflammten Oberflache dieser Flachen ebenfalls gesondert durchgefiihrt werden. Dies kann zusétzliche
Thermoelemente an der unbeflammten Oberflache erfordern, die nach 9.1.2.3.3 und 9.1.2.3.4 anzubringen
sind. Siehe Bild 28.

Thermoelemente diirfen nicht an Befestigungsteilen mit einem Oberflaichendurchmesser von weniger als
12 mm befestigt werden.

9.1.2.3.2 Temperatur der Zarge/des Blendrahmens
Es sind Thermoelemente an folgenden Stellen anzubringen:
a) eines in mittlerer Hohe jedes vertikalen Teils;

b) eines in mittlerer Breite des Zargenkopfstabs/des horizontalen Oberteils des Blendrahmens
(= 30 mm Breite) und eines in mittlerer Breite des Kdmpfers (= 30 mm Breite), sofern vorhanden (Bei
mehrfliigeligen Tiiren ist das Thermoelement in einem Abstand von mindestens 100 mm zum Mittelstof3
der Tir auf der Seite des Gangfliigels anzubringen). Die am Ké&mpfer in vertikaler Richtung
anzubringenden Thermoelemente sind relativ zu den Kanten symmetrisch anzuordnen. Siehe Bilder 22
und 23 beziiglich des Rahmens und Bilder 23 und 24 beziiglich des Kdmpfers.

c) eines in jeder Ecke des Zargenkopfstabs/des horizontalen Oberteils des Blendrahmens (=30 mm
Breite) und eines in mittlerer Breite des Kimpfers (= 30 mm Breite), und zwar im Abstand von 50 mm
vom Fliigel-Einschwenkpunkt aus zur Tlrmitte hin gemessen. Die am Kampfer in vertikaler Richtung
anzubringenden Thermoelemente sind relativ zu den Kanten symmetrisch anzuordnen. Siehe Bilder 23
und 24 beziiglich des Kampfers und Bild 16 beziiglich des Fliigel-Einschwenkpunkts und Bilder 22
und 23 beziiglich des Rahmens.

An jeder dieser Stellen ist das Thermoelement so nah wie moglich am Ubergang zwischen Zarge/Blend-
rahmen und Tragkonstruktion, d. h. mit der Mitte der Kupferscheibe in einem Abstand von [A) 15 &1 mm
zum Ubergang zwischen Zarge/Blendrahmen und Tragkonstruktion, anzubringen. Unabhingig davon darf
der Abstand dieser Thermoelemente vom inneren Rand der Zarge/des Blendrahmens nicht grofier als
100 mm sein. Siehe Bild 16.

Hinsichtlich der Zarge bezieht sich die Anordnung auf den Teil der Zarge, der von der unbeflammten Seite
her sichtbar ist.

Bei einfliigeligen Tiiren oder zu Offnenden Fenstern entfidllt b), wenn die Thermoelemente

nach [A 9.1.2.3.2 &1 b) und c) wegen der geringen Weite der Offnung niher als 550 mm beieinander liegen
(siehe Bild 21).
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9.1.2.3.3 Temperatur von Tiirfliigeln oder Abschliissen
An der Oberflache jedes Fliigels oder Abschlusses sind an folgenden Stellen Thermoelemente anzubringen:

a) in mittlerer Hohe in einem Abstand von 100 mm vom sichtbaren Teil der vertikalen Radnder nach innen,
wie nachfolgend angegeben;

b) in mittlerer Breite in einem Abstand von 100 mm unterhalb des sichtbaren Teils des horizontalen
Randes, wie nachfolgend angegeben;

c) ineinem Abstand von 100 mm vom sichtbaren Teil der vertikalen Rander nach innen, 100 mm unterhalb
des sichtbaren Teils des horizontalen Randes wie folgt:

1) andeninneren Randern der Durchgangsoffnung bei:
i) zum Priifofen hin 6ffnenden Drehfliigeltliren oder -fenstern;

ii) Abschliissen oder Schiebetiiren oder -fenstern, die auf der beflammten Seite der Trag-
konstruktion installiert sind;

2) am sichtbaren Teil des Tiirfliigelrandes bei:
i) vom Priifofen weg 6ffnenden Drehfliigeltiiren oder -fenstern;

ii) Abschliissen oder Schiebetiiren oder -fenstern, die auf der nicht beflammten Seite der Trag-
konstruktion installiert sind.

Siehe Bild 14 bis Bild 27.

Wenn die in ii) und iii) angegebenen Thermoelemente auf Grund der geringen Breite des Tiirfliigels (der
Tiirfliigel) oder des Abschlusses (der Abschliisse) ndher als 500 mm beieinander liegen, entfallen die in ii)
angegebenen Thermoelemente.

Wenn die Tirfliigel <200 mm breit sind (wie z.B. in einer mehrfliigeligen Falttiir), dann werden sie
hinsichtlich der Anordnung der Thermoelemente, die zur Beurteilung des maximalen Temperaturanstiegs
auf der unbeflammten Seite angebracht werden, so behandelt, als wéren sie ein Fliigel.

Beispiele fiir die Verringerung der Anforderung an Thermoelemente auf der unbeflammten Oberflache in
Abhangigkeit von der Breite sind in Bild 21 angegeben.

Zusatzliche Thermoelemente sind unter Berticksichtigung der in 9.1.2.3.1 aufgefiihrten Einschrankungen an
anderen Flachen des Tirfliigels oder Abschlusses (z.B. iiber einem durchgehenden Bauteil oder einer
durchgehenden Verbindung oder einer Stelle, an der eine hohere Temperatur als der Mittelwert fiir die
Oberflache zu erwarten ist) anzubringen. Die zusitzlichen Thermoelemente sind in einem Abstand von
mindestens 100 mm von den Fliigelrdndern entfernt anzubringen.

Wenn der/die Tiirfliigel besonders zu betrachtende Teilflichen unterschiedlicher Warmedammung
besitzt/besitzen, die gesondert zu bewerten sind, ist der maximale Temperaturanstieg an diesen Flachen
durch zusatzliche Thermoelemente, die nach Bild 25, Bild 26 und Bild 27 angeordnet werden, zu ermitteln,
es sei denn, der sichtbare Teil des Fliigelrahmens der Tiir ist weniger als 115 mm breit. Ist dies der Fall, ist
der Tirflligel als eine vollstdndige besondere Flache zu betrachten. (Siehe Bild 26).

16



Normen-Download-Beuth-VFA-Interlift e. V.-KdNr.6363432-LfNr.8394005001-2018-05-03 10:00

DIN EN 1634-1:2018-04
EN 1634-1:2014+A1:2018 (D)

In allen Féllen sind Thermoelemente wie nachstehend aufgefiihrt anzubringen:

Ist die sichtbare Breite des Tiirfliigelrahmens > 115 mm, sind die Thermoelemente in einem Abstand von
100 mm vom inneren Rand der Durchgangsoffnung bzw. vom sichtbaren Teil des Fliigelrandes nach innen
auf dem Tiirfliigel anzuordnen, wie in 9.1.2.3.3 angegeben.

Betragt die sichtbare Breite des Fliigelrahmens der Tiir zwischen 85mm und 115 mm, sind die
Thermoelemente an der Teilfliche unterschiedlicher Warmeddmmung mdoglichst nah am Tiirfliigelrahmen
anzubringen.

Ist die sichtbare Breite des Fliigelrahmens der Tiir < 85 mm, sind die Thermoelemente an der Teilflache
unterschiedlicher Warmeddmmung in einem Abstand von 100 mm vom inneren Rand der Durchgangs-
6ffnung nach innen anzubringen bei:

— zum Priifofen hin 6ffnenden Drehfliigeltiiren oder -fenstern;

— Abschliissen oder Schiebetiiren oder -fenstern, die auf der beflammten Seite der Tragkonstruktion
eingebaut sind.

Ist die sichtbare Breite des Fliigelrahmens der Tiir <85 mm, sind die Thermoelemente an der Teilflache
unterschiedlicher Warmedammung in einem Abstand von 100 mm vom sichtbaren Teil des Tiirfliigelrandes
nach innen anzubringen bei:

— vom Priifofen weg 6ffnenden Drehfliigeltiiren oder -fenstern;

— Abschliissen oder Schiebetiiren oder -fenstern, die auf der unbeflammten Seite der Tragkonstruktion
eingebaut sind.

9.1.2.3.4 Temperaturen anderer Flachen

Die Thermoelemente fiir die Bestimmung des maximalen Temperaturanstiegs von Seitenteilen, biindigen
oder mittels Kdmpfer montierten Oberteilen sowie von besonders zu betrachtenden Teilflichen unter-
schiedlicher Warmedammung innerhalb des Tiirfliigels sind so wie fiir Tirfliigel anzubringen. Wenn jedoch
mehr als eine Flache derselben Art vorhanden ist, sind sie wie eine grofde Fliche zu behandeln (wie
diejenigen fiir den mittleren Temperaturanstieg). Siehe Bild 25 und Bild 26.

Zusatzlich sind Thermoelemente an biindigen Oberteilen und Oberteilen zur Verwendung mit einem
Kampfer oberhalb der Tiirfliigel (jedoch nicht auf einzelne Fiillungen innerhalb des Fliigels) an den
folgenden Stellen anzubringen:

1) in mittlerer Breite, in einem Abstand von 100 mm zum horizontalen Rand;

2) in einem Abstand von 100 mm zu den vertikalen Rdndern und 100 mm zu den horizontalen
Randern. Entsprechende Beispiele siehe Bild 22 und Bild 23.

Beziiglich des Weglassens von Thermoelementen auf besonders zu betrachtenden Teilflichen auf der
Grundlage der Grofie sowie des Abstandes zwischen Thermoelementen siehe Bild 28.

Die Regeln fiir die Verringerung der Anzahl von Thermoelementen auf Tiirfliigeln geringerer Breite gelten
auch fiir Seitenteile und fiir biindige oder mittels Kimpfer montierte Oberteile. Beispiele siehe Bild 21.

Wenn die Tiir Verfahren zur Ermittlung des erweiterten Anwendungsbereiches unterzogen werden soll,
kann die entsprechende Norm zum erweiterten Anwendungsbereich bestimmte, zusétzlich am Probekdrper
anzubringende Thermoelemente festlegen. Diese sollten vor der Priifung in Betracht gezogen und, sofern
mafigebend, in Ubereinstimmung mit den Anforderungen des Herstellers angebracht werden.
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9.1.2.4 Hochsttemperatur (Erganzungsverfahren)

9.1.2.4.1 Allgemeines

Die Hochsttemperatur ist mit den (in 9.1.2.3 angegebenen) zur Bestimmung der Hochsttemperatur
vorgesehenen Thermoelementen gemeinsam mit zusatzlichen Thermoelementen, die nach 9.1.2.4.2 und
9.1.2.4.3 angeordnet sind, zu ermitteln.

9.1.2.4.2 Temperatur des Tiirfliigels bzw. Abschlusses

Es sind Thermoelemente an der Oberflache jedes Tiirfliigels bzw. Abschlusses anzubringen:

a) in mittlerer Hohe in einem Abstand von 25 mm vom sichtbaren Teil der vertikalen Rander nach innen,
wie nachfolgend angegeben;

b) in mittlerer Breite in einem Abstand von 25 mm unterhalb des sichtbaren Teils des horizontalen
Randes, wie nachfolgend angegeben;

c) in einem Abstand von 25 mm vom sichtbaren Teil der vertikalen Rdander nach innen, 25 mm unterhalb
des sichtbaren Teils des horizontalen Randes wie folgt:

1) andeninneren Riandern der Durchgangsoffnung bei:
i) zum Priifofen hin 6ffnenden Drehfliigeltiiren oder -fenstern;

ii) Abschliissen oder Schiebetiiren oder -fenstern, die auf der beflammten Seite der Trag-
konstruktion installiert sind;

2) am sichtbaren Teil der Stirnseite des Tiirfliigels bei:
i) vom Priifofen weg 6ffnenden Drehfliigeltiiren oder -fenstern;

ii) Abschliissen oder Schiebetiiren oder -fenstern, die auf der nicht beflammten Seite der Trag-
konstruktion installiert sind.

Zusatzliche Thermoelemente sind unter Berticksichtigung der in 9.1.2.3.1 aufgefiihrten Einschrankungen an
anderen Bereichen des Tiirfliigels bzw. Abschlusses (z. B. iiber einem durchgehenden Bauteil oder einer
durchgehenden Verbindung oder einer Stelle, an der eine hohere Temperatur als der Mittelwert fiir die
Oberflache zu erwarten ist) anzubringen. Die zusitzlichen Thermoelemente sind in einem Abstand von
mindestens 25 mm von den Tiirfliigelrdndern entfernt anzubringen.

Wenn der/die Tiirfliigel besonders zu betrachtende Teilflichen unterschiedlicher Wiarmedammung
besitzt/besitzen, die gesondert zu bewerten sind, dann ist der maximale Temperaturanstieg an diesen
Flachen durch zusatzliche Thermoelemente, die nach Bild 25, Bild 26 und Bild 27 angeordnet werden, zu
ermitteln, es sei denn, der sichtbare Teil des Fliigelrahmens der Tiir ist weniger als 40 mm breit. Ist dies der
Fall, ist der Fliigel als eine vollstindige besondere Flache zu betrachten.

In allen Féllen sind Thermoelemente wie nachstehend aufgefiihrt anzubringen:
Ist die sichtbare Breite des Tiirfligelrahmens > 40 mm, sind die Thermoelemente in einem Abstand von
25 mm vom inneren Rand der Durchgangséffnung bzw. vom sichtbaren Teil des Tiirfliigelrandes nach innen

auf dem Tirfliigel anzuordnen, wie in 9.1.2.4.2 angegeben.

Betragt die sichtbare Breite des Tiirfliigelrahmens zwischen 10 mm und 40 mm, sind die Thermoelemente
an der Teilflaiche unterschiedlicher Warmeddammung mdéglichst nah am Tiirfliigelrahmen anzubringen.
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Ist die sichtbare Breite des Tiurfliigelrahmens < 10 mm, sind die Thermoelemente an der Teilfliche unter-
schiedlicher Warmeddmmung in einem Abstand von 25 mm vom inneren Rand der Durchgangsé6ffnung nach
innen anzubringen bei:

— zum Priifofen hin 6ffnenden Drehfliigeltiiren oder -fenstern;

— Abschliissen oder Schiebetiiren oder -fenstern, die auf der beflammten Seite der Tragkonstruktion
eingebaut sind.

Ist die sichtbare Breite des Tiirfliigelrahmens <10 mm, sind die Thermoelemente an der Teilflache
unterschiedlicher Warmeddmmung in einem Abstand von 25 mm vom sichtbaren Teil des Tiirfliigelrandes
anzubringen bei:

— vom Priifofen weg 6ffnenden Drehflligeltiiren oder -fenstern;

— Abschliissen oder Schiebetiiren oder -fenstern, die auf der unbeflammten Seite der Tragkonstruktion
eingebaut sind.

Oder die Thermoelemente sind auf dem sichtbaren Teil des Tiirfligels anzubringen bei:
— vom Priifofen weg 6ffnenden Drehfliigeltiiren oder -fenstern;

— Abschliissen oder Schiebetiiren oder -fenstern, die auf der unbeflammten Seite der Tragkonstruktion
eingebaut sind.

Wenn die in ii) und iii) angegebenen Thermoelemente auf Grund der geringen Breite des Tiirfliigels/der
Tirfliigel bzw. des Abschlusses/der Abschliisse ndher als 575 mm beieinander liegen, entfallen die in ii)
angegebenen Thermoelemente.

Wenn die Tiirfliigel < 200 mm breit sind (wie z. B. in einer mehrfliigeligen Falttiir), dann sind sie hinsichtlich
der Anordnung der Thermoelemente, die zur Beurteilung des maximalen Temperaturanstiegs auf der
unbeflammten Seite angebracht werden, so zu behandeln, als wiaren sie ein Fliigel.

Beispiele fiir die Verringerung der Anzahl der Thermoelemente an der unbeflammten Oberfliche von
Drehfliigeln mit einer Breite von weniger als 1 200 mm sind in Bild 21 angegeben.

9.1.2.4.3 Temperatur anderer Flichen
Thermoelemente fiir die Bestimmung des maximalen Temperaturanstiegs von Seitenteilen, von biindigen
oder mittels Kdmpfer montierten Oberteilen sowie von besonders zu betrachtenden Teilflichen unter-
schiedlicher Warmeddmmung innerhalb des Tiirflligels sind so wie fiir Tiirfliigel anzuwenden. Wenn jedoch
mehr als eine Flache derselben Art vorhanden ist, sind sie wie eine grofee Fliche zu behandeln (wie
diejenigen fiir den mittleren Temperaturanstieg). Siehe Bild 25 und Bild 26.
Zusatzlich sind Thermoelemente auf biindigen Oberteilen und Oberteilen zur Verwendung mit einem
Kadmpfer oberhalb der Tiirfliigel (jedoch nicht auf einzelne Fiillungen innerhalb des Fliigels) an folgenden
Stellen anzubringen:

1) in mittlerer Breite in einem Abstand von 25 mm zum horizontalen Rand;

2) ineinem Abstand von 25 mm zu den vertikalen Randern und 25 mm zu den horizontalen Réandern.

Entsprechende Beispiele siehe Bild 22 und Bild 23.

Bezliglich des Weglassens von Thermoelementen auf besonders zu betrachtenden Teilflichen auf der
Grundlage der Grofie sowie des Abstandes zwischen Thermoelementen siehe Bild 28.
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Die Regeln fiir die Verringerung der Anzahl von Thermoelementen auf Tiirfliigeln geringerer Breite gelten
auch fiir Seitenteile und fiir biindige oder mittels Kimpfer montierte Oberteile. Beispiele siehe Bild 21.

Wenn die Tir Verfahren zur Ermittlung des erweiterten Anwendungsbereiches unterzogen werden soll,
kann die entsprechende Norm zum erweiterten Anwendungsbereich bestimmte, zusatzlich am Probekoérper
anzubringende Thermoelemente festlegen. Diese sollten vor der Priifung in Betracht gezogen und, sofern
mafdgebend, in Ubereinstimmung mit den Anweisungen des Herstellers angebracht werden.

9.2 Druck

Druckmesseinrichtungen sind im Priifofen nach EN 1363-1 anzuordnen.

9.3 Verformung

Es miissen geeignete Gerdte verwendet werden, um den Ablauf aller wesentlichen Bewegungen der
Priifkonstruktion wahrend der Priifung zu erfassen. Die folgenden Bauteile werden als Bereiche
eingeschatzt, in denen voraussichtlich eine wesentliche Bewegung auftritt:

— Tirfliigel oder Abschluss gegeniiber der Zarge;

— zweifliigelige Tiliren oder Fenster, zwischen Gang- und Standfliigel;

— Zarge/Blendrahmen gegentiber der Tragkonstruktion;

— in Leichtbauweise ausgefiihrte und/oder zugehorige Tragkonstruktion.

Das Messprinzip muss darin bestehen, dass die Messungen auf einen Festpunkt bezogen ausgefiihrt werden.
Die Zeitabstinde zwischen den Messungen sind so zu wadhlen, dass sie den wahrend der Priifung

ablaufenden Vorgang der Verformung erfassen.

Ein geeignetes Verfahren fiir die Bestimmung von Verformungen der Priifkonstruktion einschliefilich
Vorschldgen fiir die Auswahl geeigneter Zeitabstande zwischen Messungen ist in EN 1363-1 angegeben.

ANMERKUNG  Es ist zwingend erforderlich, die Verformungen zu messen, obwohl damit keine Leistungskriterien
verbunden sind. Angaben iiber die relative Verformung zwischen Bauteilen des Probekdrpers, zwischen Probekorper
und Tragkonstruktion und innerhalb der Tragkonstruktion selbst konnen fiir die Ermittlung des erweiterten
Anwendungsbereiches der Priifergebnisse von Bedeutung sein. Bild 29 bis Bild 32 zeigen empfohlene Punkte fiir die
Messung der Verformung.

9.4 Strahlung

Wenn Strahlungsmessungen vorgenommen werden miissen, sind die Strahlungsmessgerite wie in
EN 1363-2 beschrieben zu positionieren.

10 Durchfiithrung der Priifung
10.1 Vorbehandlung und Untersuchung vor der Priifung
10.1.1 Allgemeines

Vor der Feuerwiderstandspriifung ist die Untersuchung und Vorbehandlung in der nachstehenden Reihen-
folge durchzufiihren:

a) mechanische Vorbehandlung;

b) Spaltmessungen (siehe 10.1.2);
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c) Messungen der SchliefRkraft, wenn ein Schliefdmittel durch Zuhalten des Probekorpers zur Sicherstellung
der Feuerwiderstandsfahigkeit beitragt (siehe 10.1.3);

d) endgiiltige Einstellung (siehe 10.1.4).
10.1.2 Spaltmessungen

Die in 3.8 festgelegten primédren Spalte sind vor der Feuerwiderstandspriifung entsprechend der in 10.1.1
genannten Abfolge zu messen. Es ist eine ausreichende Anzahl von Messungen durchzufiihren, so dass die
Spalte hinreichend gut beschrieben werden kénnen. Langs jeder Seite und am oberen und unteren Teil jedes
Tiirfliigels sind jeweils mindestens drei Messungen durchzufiihren. Die Messungen zur Bestimmung der
Spalte sind in Abstanden von hochstens 750 mm zueinander durchzufiihren und mindestens auf 0,5 mm
anzugeben. Nichtzugangliche Spalte sind indirekt zu messen oder zu berechnen. In der Tiir integrierte
flexible und/oder bewegliche Dichtungen/Bauteile diirfen nicht bei den Spaltmessungen bericksichtigt
werden.

Bild 9 bis Bild 12 zeigen Beispiele fiir die Messungen, die an unterschiedlichen Punkten fiir verschiedene
Ausfiihrungen von Tiir- und Zargenfalzen vorzunehmen sind.

10.1.3 Messungen der Schliefdkrifte

Die Schlief3krifte aller Tiren oder Fenster mit Schliefdmitteln, die dazu bestimmt sind, ohne Zuhilfenahme
mechanischer Kraft ge6ffnet zu werden, sind zu messen. Diese Messungen werden fiir die Bestimmung der
Grofie der Kriafte bendtigt, die erforderlich sind, den Tiirfliigel bzw. die Tiirfliigel geschlossen zu halten, um
sicherzustellen, dass sie fiir die in der Praxis angewandten Krafte reprasentativ sind.

Fiir jeden Turfligel ist die Schlietkraft wie unten angegeben zu bestimmen. Bei Pendeltiiren oder -fenstern
ist die Kraft fiir jede Offnungsrichtung zu bestimmen; bei Falttiiren ist die Kraft in Offnungsrichtung zu
bestimmen.

Die Schlief3krifte fur alle Tiren oder Fenster mit SchlieRmitteln, die ohne Zuhilfenahme mechanischer Kraft
betdtigt werden, sind wie folgt zu messen.

Jeder Fliigel wird langsam mit einem am Driicker befestigten Kraftmesser gegen die Schliefirichtung bis zu
einem Abstand von 100 mm von der geschlossenen Stellung weg geoffnet. Der grofite angezeigte Wert des
Kraftmessers zwischen den Stellungen ,geschlossen” und ,um 100 mm geoffnet” ist aufzuzeichnen.

10.1.4 Endgiiltige Einstellung

Vor der Feuerwiderstandspriifung muss der Probekoérper einem letzten Schliefdvorgang unterzogen werden,
indem der Fliigel bzw. die Fliigel um etwa 300 mm ge6ffnet und wieder in die geschlossene Stellung gebracht
wird bzw. werden. Sofern moglich, muss dies durch das Schlieffmittel erfolgen. Falls der Fliigel bzw. die
Fliigel kein Schliefimittel besitzt bzw. besitzen oder dieses im Ofenraum nicht verwendet werden kann,
ist/sind der Fliigel bzw. die Fliigel von Hand zu schlief3en.

Wenn beabsichtigt ist, die Tiiren oder Fenster sowohl mit als auch ohne Schlief3mittel zu vertreiben, darf die
SchliefRkraft nach Abschluss der in 10.1.1 ¢) geforderten Messungen der Offnungskrifte aufgehoben werden.

Fliigel konnen vor der Feuerwiderstandspriifung mittels Falle eingeklinkt sein, diirfen jedoch nicht verriegelt
werden, es sei denn, sie werden bei iiblichem Gebrauch nur durch Verwendung eines Schlossriegels in der
geschlossenen Stellung gehalten (d. h. es ist keine Falle oder kein Schliefdmittel vorhanden, die/das die Tiir
in der geschlossenen Stellung hélt). Diese Bedingung gilt nur fiir Tiiren, die gewo6hnlich geschlossen und
verriegelt sind. Der Schliissel darf nicht im Schloss belassen werden.

Wenn die Endeinstellung des Probekoérpers am Priifofen durchgefiihrt wird, muss im Priifofen Umgebungs-
druck herrschen (d. h. ohne Luftzufuhr oder -abfuhr).
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10.2 Feuerwiderstandspriifung
10.2.1 Allgemeines

Die Priifung wird mit den Gerdten und Verfahren nach EN 1363-1 und, sofern erforderlich, nach EN 1363-2
durchgefiihrt.

10.2.2 Raumabschluss

Bei Beobachtung des Raumabschlusses ist die Verwendung der 6-mm-Spaltlehre an der Tiirschwelle nicht
erlaubt, d. h. nur die 25-mm-Spaltlehre darf an der Tiirschwelle verwendet werden.

10.2.3 Wirmedammung

Bei Beobachtung der Warmeddmmung darf das bewegliche Thermoelement nicht dort verwendet werden,
wo fest angebrachte Thermoelemente nicht zuldssig sind.

10.2.4 Strahlung

Einzelheiten zum Strahlungsmessverfahren sind in EN 1363-2 angegeben.

11 Leistungskriterien
11.1 Raumabschluss

Die Kriterien, nach denen der Raumabschluss des Probekorpers zu beurteilen ist, sind in EN 1363-1
angegeben.

11.2 Wiarmedimmung
11.2.1 Allgemeines

Der Probekorper ist nach den in 11.2.2, 11.2.3, 11.2.4 und 11.2.5 festgelegten Warmedammkriterien zu
bewerten.

11.2.2 Besonders zu betrachtende Teilflichen

Bei Tiiren oder Fenstern, die besonders zu betrachtende Teilflichen unterschiedlicher Warmedammung
aufweisen, ist die Ubereinstimmung mit den WarmeddmmbkKriterien fiir jede dieser Teilflichen gesondert zu
bestimmen.

11.2.3 Mittlerer Temperaturanstieg

Der Probekorper ist hinsichtlich des Kriteriums fiir den mittleren Temperaturanstieg nach EN 1363-1 zu
beurteilen. Ubereinstimmung ist aus den Temperaturen abzuleiten, die von den Thermoelementen nach
9.1.2.2 aufgezeichnet werden.

11.2.4 Maximaler Temperaturanstieg (iibliches Verfahren — Klassifizierung I, nach EN 13501-2)

Der Probekorper ist hinsichtlich des Kriteriums fiir den maximalen Temperaturanstieg (180 °C) nach
EN 1363-1 zu beurteilen, ausgenommen davon ist der Grenzwert fiir den Temperaturanstieg aller Zargen-/
Blendrahmenelemente oder Kdmpferelemente, die an den/die Fliigel der Tiir bzw. des zu 6ffnenden Fensters
angrenzen, der 360 °C betragt. Die Ubereinstimmung mit den Kriterien ist aus den Temperaturen abzuleiten,
die von den Thermoelementen nach 9.1.2.2, 9.1.2.3 und vom beweglichen Thermoelement nach den in 10.2.3
angegebenen Festlegungen aufgezeichnet werden.
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11.2.5 Maximaler Temperaturanstieg (Erganzungsverfahren — Klassifizierung I, nach EN 13501-2)
Der Probekorper ist hinsichtlich des Kriteriums fiir den maximalen Temperaturanstieg (180 °C) nach
EN 1363-1 zu beurteilen. Ubereinstimmung ist aus den Temperaturen abzuleiten, die von den Thermo-
elementen nach 9.1.2.2, 9.1.2.3, 9.1.2.4 und dem beweglichen Thermoelement nach den in 10.2.3
angegebenen Festlegungen aufgezeichnet werden.

11.3 Strahlung

Der Probekoérper ist nach den in EN 1363-2 angegebenen Kriterien fiir Strahlung zu beurteilen.

12 Priifbericht

Zusatzlich zu den Punkten, die in EN 1363-1 gefordert werden, muss der Priifbericht auch Folgendes
enthalten:

a) Verweisung darauf, dass die Priifung in Ubereinstimmung mit EN 1634-1 durchgefiihrt wurde;

b) Einzelheiten dariiber, wie die Verifizierung des Probekorpers nach 6.6 durchgefiihrt wurde;

¢) Verweisung darauf, welche Norm-Tragkonstruktion gewahlt wurde, sofern zutreffend;

d) Beschreibung der zugehérigen Tragkonstruktion, sofern zutreffend. Die Uberpriifung der konstruktiven
Einzelheiten der zugehorigen Tragkonstruktion ist auf dieselbe Weise durchzufiithren und ebenso

ausfiihrlich zu beschreiben wie die des Probekoérpers;

e) Angaben zur Konditionierung der Tragkonstruktion im Hinblick auf die nach Anhang A zuldssigen
Entspannungen;

f) Beschreibung der Art des Fuf3bodenbelags, sofern im Priifaufbau verwendet;

g) Spaltmafie nach 10.1.2 und zuldssige Spaltgrof3e nach 13.3.3.2.5;

h) SchliefSkrdfte nach 10.1.3 einschliefllich Angabe, ob der Probekdérper wdahrend der Priifung
verschlossen, mittels Falle eingeklinkt war oder mittels einer Schlief3vorrichtung in der geschlossenen
Stellung gehalten wurde;

i)  Angaben zur mechanischen Vorbehandlung des Probekérpers;

j)  Priifergebnisse als die Zeit, in vollendeten Minuten, die zwischen dem Beginn der Priifung und dem
Versagen des Raumabschlusses und, sofern gefordert, dem Versagen der Warmeddmmung beim
uiblichen Verfahren und, sofern zutreffend, beim Ergdnzungsverfahren vergangen ist, sowie, sofern
gefordert, der vollstdndige zeitliche Verlauf der Strahlung, wie in EN 1363-2 festgelegt. Die Ergebnisse

sind fiir jedes der in Abschnitt 11 aufgefiihrten Leistungskriterien anzugeben;

k) falls der Auftraggeber fordert, die Priifung nach dem ersten Versagen fortzusetzen, sind alle weiteren
Versagensfille ebenfalls aufzuzeichnen.

Sofern mit dem Auftraggeber der Priifung vereinbart, kann ein gesonderter Priifbericht erstellt werden, in
dem das Verhalten einzelner Baubeschldge beurteilt wird. Dieser gesonderte Priifbericht muss mindestens
die folgenden Angaben enthalten:

1) Verweisung auf den vollstdndigen Priifbericht;
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m) Name des Herstellers/Lieferanten des gepriiften Baubeschlages sowie dessen Handelsbezeichnung
und/oder Hersteller-Produktcode, eine bildliche Darstellung und eine vollstindige Beschreibung des
Produktes einschliefllich aller Schutzmafinahmen unter besonderer Beachtung der Maf3e der Bauteile,
der Anordnung und Befestigungsdetails sowie der Werkstoffe, aus denen die Baubeschldge hergestellt
sind;

n) eine vollstindige Beschreibung von um den Baubeschlag angebrachten aufschiumenden oder den
Warmedurchgang verzogernden Schutzmafinahmen;

0) Dauer der Einhaltung der relevanten Kriterien des Probekorpers, angegeben in Minuten ab Priifbeginn;

p) eine vollstindige Beschreibung des Probekorpers einschliefdlich Aufbau, Abmessungen, Masse,
Offnungsrichtung, Befestigungsverfahren, aller Beschldge und Werkstoffe.

Der Umfang des direkten Anwendungsbereiches darf nur in Abhangigkeit von den anzugebenden

Klassifizierung(en) erfolgen. Der Umfang des (direkten Anwendungsbereichs und, falls angewandt, auch der
des erweiterten) Anwendungsbereiches sollte im Klassifizierungsbericht angegeben werden.

13 Direkter Anwendungsbereich der Priifergebnisse
13.1 Allgemeines

Der direkte Anwendungsbereich legt die Anderungen am Probekérper fest, die nach einer erfolgreichen
Feuerwiderstandspriifung zulédssig sind. Diese Verdnderungen konnen automatisch durchgefiithrt werden,
ohne dass der Auftraggeber eine zusatzliche Beurteilung, Berechnung oder Abnahme beantragen muss.

ANMERKUNG  Wenn beabsichtigt ist, das Produkt zu vergrofiern, konnen die Mafie bestimmter Bauteile des Probe-
korpers kleiner sein als die des Originals, um durch Nachbildung der Wechselwirkung zwischen Bauteilen derselben
Grofie die Extrapolation der Priifergebnisse zu maximieren.

13.2 Werkstoffe und Konstruktionen

13.2.1 Allgemeines

Sofern im folgenden Text nicht anders angegeben, miissen die Werkstoffe und der Aufbau der Tiir oder des
zu Offnenden Fensters den gepriiften Fenstern und Tiiren entsprechen. Die Anzahl der Fliigel und die
Betriebsart (z.B. Schiebetiir, Drehfliigeltiir, einseitig 6ffnende Tiir, Pendeltiir) diirfen nicht verdndert
werden.

13.2.2 Besondere Beschrinkungen bei Werkstoffen und Konstruktion

13.2.2.1 Konstruktion aus Holzwerkstoffen

Die Dicke des/der Tiirfliigel(s) darf nicht verringert, darf jedoch vergrofiert werden.

Die Dicke und/oder die Rohdichte des Turpaneels diirfen/darf vergrofiert werden, vorausgesetzt, dass die
Massenzunahme insgesamt nicht grofier als 25 % ist.

Fiir plattenférmige Produkte aus Holzwerkstoffen (z.B. Spanplatten, Tischlerplatten usw.) darf sich die
Zusammensetzung (z. B. Kunstharzart) nicht von der gepriiften unterscheiden. Die Rohdichte darf nicht

verringert, darf jedoch erhoht werden.

Die Querschnittsabmessungen und/oder die Rohdichte der Holzrahmen (einschliefdlich der Falze)
diirfen/darf nicht verringert, diirfen/darf jedoch vergrofdert werden.
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13.2.2.2 Konstruktion aus Metall

Die Abmessungen von Umfassungszargen aus Metall diirfen vergrofiert werden, um sie an dickere
Tragkonstruktionen anzupassen. Auch die Dicke des Metalls darf um bis zu 25 % erh6ht werden.

Die Metallart darf sich nicht von der gepriiften unterscheiden.

Die Anzahl der Aussteifungselemente fiir nicht warmegeddmmte Tiiren und die Anzahl und Art der
Befestigungen derartiger Bauteile darf bei der Anfertigung der Turblatter proportional zur Zunahme der
Grofie erhoht, darf jedoch nicht verringert werden.

13.2.2.3 Verglaste Konstruktionen

Die Glasart und die Randbefestigungsart sowie die Art und die Anzahl von Befestigungselementen je Meter
Umfang diirfen sich nicht von den gepriiften unterscheiden.

Die Anzahl der verglasten Offnungen und jedes der Glasmafle (Breite und Hohe) jeder Scheibe, die im
Probekdrper enthalten ist, darf

— proportional zur Verringerung der Grofde verkleinert werden; oder

— bei Konstruktionen, die nur dem Raumabschluss dienen, und/oder bei Strahlungsschutzkonstruktionen
und bei Probekorpern, die die Warmedammkriterien erfiillen, bei denen die Temperatur auf der
unbeflammten Seite der Konstruktion und der Verglasung iiber den fiir die Klassifizierung
erforderlichen Zeitraum aufrechterhalten wird, um maximal 25 % verringert werden; oder

— ohne Einschriankung verringert werden, vorausgesetzt, dass die Gesamtfliche der gepriiften Glas-
scheibe(n) weniger als 15 % der Flache des Tiirfliigels bzw. des Seiten- oder Oberteils ausmacht.

Die Anzahl der verglasten Offnungen und jedes Glasmafl jeder Scheibe, die im Probekérper enthalten ist,
diirfen nicht vergréfiert werden.

Der Abstand zwischen dem Rand der Verglasung und dem Rand des Tiirfliigels bzw. der Abstand zwischen
verglasten Offnungen darf gegeniiber dem des Probekorpers nicht verringert werden. Die Anordnung
innerhalb der Tiir kann nur geindert werden, sofern dies keine Entfernung von Bauteilen bzw. die Anderung
ihrer Lage im Bezug zur Verglasung zur Folge hat.

13.2.3 Dekorative Oberflaichenbehandlungen

13.2.3.1 Farbanstrich

Wenn ein Beitrag zur Feuerwiderstandsfahigkeit der Tir durch einen Farbanstrich nicht zu erwarten ist,
sind alternative Anstriche zuldssig und diirfen auf Tiirfliigel oder Zargen aufgebracht werden, die als
unbehandelte Probekorper gepriift wurden. Wenn ein Farbanstrich (z.B. ein dammschichtbildender
Anstrich) zur Feuerwiderstandsfihigkeit der Tiir beitrigt, ist keine Anderung erlaubt.

13.2.3.2 Dekorative Beschichtungen
Dekorative Beschichtungen und Holzfurniere mit einer Dicke bis 1,5 mm diirfen auf die Oberflachen (jedoch

nicht auf die Kanten) von Tiiren, die die Warmeddmmbkriterien (im tblichen Verfahren oder im Erganzungs-
verfahren) erfiillen, aufgebracht werden.
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Dekorative Beschichtungen und Holzfurniere, die an Tirfliigeln angebracht werden, welche die Warme-
dammkriterien (im {iblichen Verfahren oder im Ergdnzungsverfahren) nicht erfiillen und/oder solche, die
eine Dicke von mehr als 1,5 mm besitzen, sind als Teil des Probekorpers zu priifen. Bei allen Tiiren, die mit
dekorativen Beschichtungen gepriift werden, sind Verdnderungen nur im Rahmen gleichartiger Werkstoff-
arten und -dicken zulassig (z. B. Farbe, Muster, Lieferer).

13.2.4 Befestigungselemente

Die ldngenbezogene Anzahl von Befestigungselementen zum Anbringen von Tiiren an Tragkonstruktionen
darf erhoht, jedoch nicht verringert werden, und der Abstand zwischen den Befestigungselementen darf
verringert, jedoch nicht vergréfiert werden.

13.2.5 Baubeschlige

Die Anzahl von Tiirbadndern und Zapfen darf erhoht, jedoch nicht verringert werden.

ANMERKUNG 1 Die Anzahl von Festhaltevorrichtungen, wie Schlésser und Fallen, ist durch den direkten
Anwendungsbereich nicht abgedeckt.

Wurde eine Tiir mit einem SchlieRmittel gepriift, dessen Riickstellkraft jedoch in Ubereinstimmung mit
10.1.4 aufgehoben wurde, darf die Tiir sowohl mit als auch ohne dieses Schlief3mittel verkauft werden, d. h.
je nachdem, ob selbstschlief3ende Eigenschaften gefordert werden oder nicht.

ANMERKUNG 2 Der Austausch von Baubeschldgen ist durch den direkten Anwendungsbereich nicht abgedeckt.
13.3 Zulassige Grofdenverinderungen

13.3.1 Allgemeines

Tiirgroflen, die von denen der gepriiften Probekorper abweichen, sind innerhalb bestimmter Grenzen
zulassig, jedoch hangen die Verdnderungen von der Produktart und der Priifzeit ab, fiir die die Leistungs-
kriterien erfiillt sind.

Die Vergroflerung und Verkleinerung der Abmessungen, die durch den direkten Anwendungsbereich erlaubt
sind, gelten fiir die Gesamtgrofde und fiir jeden Tiirfliigel, jedes Seitenteil und jedes Oberteil unabhdngig

voneinander.

In Ubereinstimmung mit 13.2.2.3 diirfen die Abmessungen (Breite und Hohe) der Glasscheiben nicht
vergrofdert werden.

13.3.2 Priifdauern
Der Umfang der zuldssigen Gréfiendnderungen hiangt davon ab, ob die Klassifizierungszeit gerade erreicht

wurde (Kategorie ,A“) oder ob eine lingere Zeit (Kategorie ,B“) in Ubereinstimmung mit den in Tabelle 1
angegebenen Werten erreicht wurde, bevor die Priifung beendet wurde.
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Flir Kategorie , B

Tabelle 1 — Anforderungen beziiglich der Zeitiiberschreitung der Kategorie ,B“

Klassifizierungszeit Alle Leistungskriterien erfiillt fiir mindestens
min min
15 18
20 24
30 36
45 52
60 68
90 100
120 132
180 196
240 260

13.3.3 Produkttypabhingige Grofdendnderungen
13.3.3.1 Allgemeines

Die Regeln, die eine Vergrofderung oder Verkleinerung der Abmessungen ohne zusatzliche Abwagungen
beschreiben, konnen nur bei den folgenden sechs Hauptproduktgruppen angewendet werden:

a) Drehfliigeltiiren und -fenster;

b) horizontale und vertikale Schiebetiiren einschliefilich Sektionaltiiren;
c) einseitig bekleidete Stahlfalttiiren (nicht warmegedammt);

d) andere Faltschiebetiiren (warmegedammt);

e) Rolltiiren;

f) zu 6ffnende Feuerschutzvorhange.

Keine Grofienzunahmen sind zuldssig bei Tiiren, die Anforderungen an den Schutz gegen Strahlung erfiillen
miissen, es sei denn, die Warmedammkriterien sind ebenfalls erfiillt. Dies ist darin begriindet, dass jede
Grofdenzunahme die Strahlung, die in einem bestimmten Abstand von der Tir vorhanden ist, erhoht. Es gibt
Berechnungsverfahren, die fiir die Bestimmung der akzeptablen Grofdenzunahmen fiir derartige Tiren
verwendet werden konnen, diese liegen jedoch aufderhalb des direkten Anwendungsbereichs. Tiiren, die
sowohl den Strahlungsschutzkriterien als auch den Warmeddammkriterien geniigen, diirfen, so wie in
Anhang B ausgefiihrt, vergréfiert werden. Dies ist zuldssig, weil die Zunahme der Strahlung bei einer warme-
geddmmten Tiir bei Beachtung einer in diesem Abschnitt zuldssigen Vergrofierung so sein wird, dass die Tiir
noch die Anforderungen an den Strahlungsschutz erfiillt. Gréfenreduzierungen sind sowohl fiir Tlren
zulassig, die den Anforderungen an den Strahlungsschutz geniigen, als auch fiir Tiiren, die sowohl Warme-
ddmmbkriterien als auch Strahlungsschutzkriterien gentigen.

Zulassige Verdanderungen fir jede Produktgruppe sowie einige Beispiele fiir Drehfliigeltiiren sind in
Anhang B ausfiihrlich beschrieben.

Grofdenzunahmen fiir Tiren, die nicht zu einer der oben angegebenen sechs Gruppen gehoéren, sind
Gegenstand des erweiterten Anwendungsbereiches.
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13.3.3.2 Drehfliigeltiiren und -fenster
13.3.3.2.1 Groéfdendanderungen (siehe Anhang B)

Bei Priifungen, deren Ergebnisse zur Einstufung in die Kategorie,A“ fithren (ohne Uberschreitung der
Klassifizierungszeit), ist keine Vergrofderung zuldssig. Es sind uneingeschrankte Verringerungen gegeniiber
der Probekorpergrofie zuldssig, aufder bei wirmegeddammten Metalltiiren, bei denen die Gréf3enreduzierung
eingeschrankt ist.

Bei Priifungen, deren Ergebnisse zur Einstufung in die Kategorie ,B“ fiihren (mit festgelegter Uberschreitung
der Klassifizierungszeit), sind alle kleineren Gréf3en zuldssig, und Vergrofierungen der Hohe und Breite sind
wie in Anhang B angegeben zulassig.

13.3.3.2.2 Weitere Anderungen

Fir kleinere Tiirgr6fden muss die relative Anordnung von Festhaltevorrichtungen (z.B. Tirbander und
Fallen) so bleiben wie beim gepriiften Probekérper, oder die Verringerung der Abstdnde zwischen ihnen
erfolgt proportional zur Verkleinerung des Probekorpers.

Bei grofieren Tiirgréfien miissen folgende zusétzliche Bedingungen beachtet werden:

a) Die Hohe der Falle tiber dem Boden muss entweder gleich der gepriiften Hohe oder grofier als diese
sein, und eine solche Vergrofderung der Hohe muss mindestens proportional zur Vergroflerung der
Tiirhoéhe erfolgen;

b) der Abstand des oberen Bandes vom oberen Rand des Tiirfliigels muss gleich oder kleiner als gepriift
sein;

c) der Abstand des unteren Bandes vom unteren Rand des Tiirfliigels muss gleich oder kleiner als geprift
sein;

d) werden drei Tiirbdnder oder Mittel zum Schutz gegen Verformung verwendet, muss der Abstand
zwischen dem unteren Rand des Tiirfliigels und der mittigen Festhaltevorrichtung gleich oder grofier
als gepriift sein.

13.3.3.2.3 Seitenteile und Oberteile mit Kimpfer

Die Regeln fiir Verdnderungen der Seitenteile und Oberteile zur Verwendung mit einem Kampfer gegeniiber
den gepriiften Probekdrpern entsprechen den allgemein bei Drehfliigeltiiren angewandten Regeln.

Falls auf Grund der begrenzten Ofengrofie nur ein Seitenteil gepriift werden kann, darf ein zweites, maximal
ebenso grofdes Teil an der gegeniiberliegenden Seite angebracht werden, vorausgesetzt, dass eine Priifung
mit Zeitiiberschreitung der Kategorie ,B“ durchgefiihrt wurde. Wird ein zusatzliches Seitenteil zu einer
gepriiften einfliigeligen Tiir hinzugefiigt, ist das gepriifte Seitenteil auf der Schlossseite anzuordnen.

Das Hinzufligen eines zweiten Seitenteils ist nicht fiir Tiiren zuldssig, die den Anforderungen an den
Strahlungsschutz geniigen, es sei denn, sie gentligen auch den Warmedammbkriterien aus den in 13.3.3.1
genannten Griinden.

13.3.3.2.4 Holzwerkstoffkonstruktionen

Anzahl, Grofie, Position und Ausrichtung aller Verbindungen in Holzzargen diirfen nicht gedndert werden.
Falls dekorative Furniere mit einer Dicke von 1,5mm oder dariiber oder andere Bekleidungen, die

Konstruktionsvorteile fiir das Produkt bieten, Bestandteil des Probekoérpers sind, diirfen sie nicht durch
Alternativen von geringerer Dicke oder Festigkeit ersetzt werden.
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13.3.3.2.5 Spalte

Die maximale Grofie der in 7.3 festgelegten primadren Spalte ist in der Praxis auf folgende Grofien
beschrankt:

x=(a+b)/2+2mm
Dabei ist

x die maximal zuldssige Spaltgrofie;

a die maximale gemessene Spaltgrofie;

b  die mittlere gemessene Spaltgrofie.
Die Mindestgrofde der priméren Spalte darf verringert werden.
Die zuladssige Spaltgrofde kann fiir unterschiedliche Teile der Tiir bzw. des Fensters verschieden sein.
13.3.3.3 Horizontal- und Vertikalschiebetiiren einschlief3lich Sektionaltiiren
Grofiendanderungen siehe Anhang B.

Bei Priifungen, deren Ergebnisse zur Einstufung in die Kategorie ,A“ fithren (ohne Uberschreitung der
Klassifizierungszeit), sind unbegrenzte Grofienverringerungen zuldssig, ausgenommen bei warme-
geddmmten Metalltiiren, bei denen die Verringerung der Grofe begrenzt ist.

Bei Priifungen, deren Ergebnisse zur Einstufung in die Kategorie ,B“ fiihren (mit festgelegter Uberschreitung
der Klassifizierungszeit), sind alle kleineren Gréfien sowie Vergrofierungen in Hohe und Breite zuldssig, wie
nachstehend angegeben.

Bei Probekdrpern mit Tirfliigeln, die in der fiir einen Standardofen mit den Maflen von 3,0 m X 3,0 m
zuldssigen maximalen Grofie hergestellt wurden, konnen Hohe und/oder Breite vergrofiert werden, sofern
die Fliche nicht um mehr als 50 % vergrofdert wird. Zusdtzlich miissen Probekorper, die aus mehreren
miteinander verbundenen Paneelen bestehen, mindestens ein Paneel in voller Grofie enthalten und
mindestens ein Beispiel fiir jede vorgesehene Verbindungsart von Horizontal- und Vertikalst6f3en aufweisen.

Die beiden oben aufgefiihrten Vergréferungen der Breite und Héhe sind nur zuldssig, wenn die Uber-
deckungen an der Riickseite und an der Oberkante der Tiir so eingestellt sind, dass an diesen Stellen die
Tiefe des Eingriffs (siehe Bild 33) um 10 mm je Meter Gréfienzunahme vergrofiert ist.

Der maximale Spalt an der Unterseite der Tiir darf gegeniiber dem maximalen gepriiften Spalt verringert
werden, jedoch nicht iiber den maximalen gepriiften Spalt hinaus vergréfiert werden.

13.3.3.4 Einseitig bekleidete Stahlfalttiiren (nicht wirmegediammt)

Groflenanderungen siehe Anhang B.

Bei Priifungen, deren Ergebnisse zur Einstufung in die Kategorie ,A“ fithren (ohne Uberschreitung der
Klassifizierungszeit), sind keine Grofdenzunahmen zuldssig. Kleinere Grofien als die des Probekérpers sind
zulassig.

Bei Priifungen, deren Ergebnisse zur Einstufung in die Kategorie ,B“ fiihren (mit festgelegter Uberschreitung

der Klassifizierungszeit), sind alle kleineren Groéfden zuldssig und Vergrofderungen der Hohe und Breite sind
zulassig, wie nachstehend festgelegt.
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Bei Probekoérpern mit Tiirfliigeln, die in der maximalen Grofie, die fiir einen Standardofen (mit den Maf3en
3,0 m x 3,0 m) zuldssig ist, hergestellt wurden, konnen Hohe und/oder Breite erh6ht werden, sofern die
Flache um nicht mehr als 50 % vergrofiert wird. Zusatzlich miissen Probekérper, die aus mehreren
miteinander verbundenen Paneelen bestehen, mindestens ein Paneel in voller Grofle enthalten und
mindestens ein Beispiel fiir jede vorgesehene Verbindungsart von Horizontal- und Vertikalstéf3en aufweisen.

Die Werkstoffdicke darf um bis zu 50 % erhdht, jedoch nicht bis unterhalb der in der Stahlindustrie iiblichen
Toleranzen verringert werden.

13.3.3.5 Faltschiebetiiren (wirmegedammt)
Grofdendanderungen siehe Anhang B.

Bei Priifungen, deren Ergebnisse zur Einstufung in die Kategorie ,A“ fithren (ohne Uberschreitung der
Klassifizierungszeit), sind keine Gréf3enzunahmen zuldssig. Kleinere Gréfden als die des Probekérpers sind in
Abhiangigkeit von den in Anhang B angegebenen Grofdenbeschriankungen zulassig.

Bei Priifungen, deren Ergebnisse zur Einstufung in die Kategorie ,B“ fithren (mit der festgelegten Uber-
schreitung der Klassifizierungszeit), sind kleinere Grofien zuldssig. Vergrofderungen in Hohe und Breite sind
zuldssig, wie in Anhang B im Einzelnen ausgefiihrt.

13.3.3.6 Rolltiiren

Die Regeln fiir den direkten Anwendungsbereich fiir Rolltiiren sind nicht auf wassergekiihlte Rolltiiren
anwendbar. Groflendnderungen siehe Anhang B.

Bei nicht warmegeddmmten Rolltiiren darf die Werkstoffdicke um bis zu 50 % erhoéht, jedoch nicht bis
unterhalb der in der Metallindustrie iiblichen Toleranzen verringert werden.

Bei wiarmegeddmmten Rolltiiren ist die Abweichung der Werkstoffdicke auf die in der Metallindustrie
iiblichen Toleranzen fiir die Dicke begrenzt.

Die Werkstoffdicke von Seitenfithrungen und Trommelhalterungen darf um bis zu 50 % erhoht, jedoch nicht
bis unterhalb der in der Metallindustrie iiblichen Toleranzen verringert werden.

Der Luftspalt zwischen dem Ende der Lamellen der Rolltiir und den Innenflachen der Fithrungen ist
verhaltnisgleich zur Erhéhung der Lamellenbreite zu vergroféern (siehe Bild 33). Die Eingriffstiefe zwischen
Rollpanzer und vertikalen Fiihrungen und die Uberdeckung zwischen den Fithrungen und der Wand diirfen
bei Grofienverminderungen nicht verringert, miissen bei Zunahmen der Breite jedoch mindestens
proportional erhdht werden.

13.3.3.7 Bedienbare Feuerschutzvorhinge
Hinsichtlich Gréfiendnderungen ist eine uneingeschrankte Verringerung der Grofde zuldssig.
Bei bedienbaren Feuerschutzvorhdngen darf die Werkstoffdicke von Seitenfithrungen und Trommel-

halterungen um bis zu 50 % erhoht, jedoch nicht bis unterhalb der in der Metallindustrie iiblichen
Toleranzen verringert werden.
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13.4 Asymmetrische Konstruktionen
13.4.1 Allgemeines

In EN 1363-1 ist aufgefiihrt, dass fiir raumabschlief3ende Bauteile, bei denen eine Feuerwiderstandsfahigkeit
von beiden Seiten gefordert wird, zwei Probekorper zu priifen sind (einer fiir jede Richtung), es sei denn, das
Bauteil ist vollkommen symmetrisch (d. h. der Aufbau der Tiir ist auf beiden Seiten der Mittellinie in der
Draufsicht identisch). In einigen Fallen ist es jedoch moglich, Regeln aufzustellen, nach denen die Feuer-
widerstandsfahigkeit einer asymmetrischen Tiirkonstruktion, die in einer Richtung gepriift wurde, auch
gelten kann, wenn die Feuereinwirkung von der anderen Richtung erfolgt. Die Mdglichkeit, derartige Regeln
aufzustellen, erhoht sich, wenn die Betrachtung auf bestimmte Arten von Tiirkonstruktionen und auf die
geltenden Kriterien (z.B. ausschliefdlich raumabschlieffende Tiiren) beschriankt wird. Die folgenden
vereinbarten Regeln stellen das Mindestniveau dar. Die Grundlagen, auf denen die Regeln beruhen, sind in
Anhang C aufgefiihrt.

13.4.2 Besondere Regeln

Die Regeln, die die Anwendbarkeit der in einer Richtung durchgefiihrten Priifungen auf andere Richtungen
festlegen, sind in Tabelle 2 aufgefiihrt und beruhen auf den folgenden Voraussetzungen:

— dass alle Tiirfliigel symmetrisch konstruiert sind, wobei die Riander unberiicksichtigt bleiben (z.B.
Tiiren mit Schlossseite/Schlieffkante und Bandseite oder Tiiren mit doppelter Ausfalzung);

— dass alle haltenden/tragenden Baubeschldge einer Priifung nach EN 1634-1 mit Beflammung von beiden
Richtungen unterzogen wurden, so dass sie weiterhin funktionsfdhig bleiben, wenn sie den hohen
Priiftemperaturen ausgesetzt sind;

— dass es keine Anderung bei der Anzahl der Tiirfliigel oder der Betriebsart (z. B. Schieben, Pendeln,
einseitig 6ffnend oder beidseitig 6ffnend) gibt;

— dass Seitenteile, biindige oder mittels Kdmpfer montierte Oberteile von der Tabelle 2 ausgeschlossen
sind, falls sie nicht vollkommen symmetrisch sind.

In Tabelle 2 sind die Tiirkonstruktionen zusammengestellt, fiir die Regeln aufgestellt werden kénnen; ferner
ist die zu priifende Beflammungsrichtung angegeben, die auch die entgegengesetzte Richtung mit abdeckt.
Die separaten Spalten fiir die Kriterien fiir Raumabschluss und Warmeddammung spiegeln die
unterschiedliche Eignung wider, Regeln fiir ausschliefdlich raumabschliefdende Tiiren wie auch fiir solche, die
beiden Kriterien geniigen, aufzustellen. Ein ,Ja“ bedeutet, dass es moglich ist, die Beflammungsrichtung
anzugeben, die auch die entgegengesetzte Richtung abdeckt. Ein ,Nein“ gibt an, dass es nicht moglich ist, eine
Beflammungsrichtung anzugeben, die auch die entgegengesetzte Richtung abdeckt.
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Tabelle 2 — Tiirart und zu priifende Richtung, die auch die entgegengesetzte Richtung mit abdeckt

Zu priifende Beflammungs-

Art der Tur gesetzte Richtung mig apru | abschluss | dimmung | STaNNNE
decken
Tiiren mit Bandern oder
32??;12{:;8 fffliigel, in den Priifofen hinein 6ffnend ja ja ja
Holzwerkstoffzarge
Tiren mit Bidndern oder
Drehzapfen, in den Priifofen hinein 6ffnend ja nein ja

Holzwerkstofffliigel, Metall-
zarge (kein Kampfer)

Tiir mit Bandern, Metallfliigel,
Metallzarge (nicht bei vom Priifofen weg 6ffnend ja? nein ja
Ausfiihrung mit Drehzapfen)

auf der Flache der tragenden
Wand befestigte Trommelteile

Rolltir und tragende Teile auf der ja nein nein
beflammten Seite
Schieben/Falten auf der

Falt-/Schiebetiir EE}S;;;?&;?;%i?X:gi : ja nein nein
der beflammten Seite

Bedienbare Es ist nicht méglich, ein . . .

Feuerschutzvorhinge Szenario festzulegen )a nein nein

a8 Das gilt nur fiir Tiiren ohne Wiarmeddmmung im Kern, die auf der Bandseite eine Festhaltevorrichtung etwa auf mittlerer Héhe

aufweisen.

13.5 Tragkonstruktionen
13.5.1 Allgemeines

Die Feuerwiderstandsfahigkeit von Tiirkonstruktionen, die in einer Art von Norm-Tragkonstruktion gepriift
wurden, kann auf Tiiren, die in anderen Konstruktionsarten montiert werden, iibertragbar oder aber auch
nicht iibertragbar sein. Im Allgemeinen sind massive Tragkonstruktionen und Tragkonstruktionen in
Leichtbauweise nicht untereinander austauschbar, und in 13.5.2 bis 13.5.4 sind Regeln angegeben, die die
direkte Anwendung innerhalb jeder Gruppe festlegen. In manchen Féllen ist es jedoch mdglich, dass das
Priifergebnis, das ein bestimmter Tiirtyp in einer Norm-Tragkonstruktionsart erzielt hat, auch gilt, wenn
diese Tir in eine andere Art von Norm-Tragkonstruktion eingebaut wird. Spezifische Regeln fiir
Drehfliigeltiiren sind in 13.5.4 angegeben. Die Grundlagen, auf denen diese Regeln beruhen, sind in Anhang C
ausgefiihrt.

13.5.2 Massive Norm-Tragkonstruktionen (hoher oder niedriger Rohdichte)
Die Feuerwiderstandsfiahigkeit von Tiiren, die in einer in EN 1363-1 beschriebenen massiven Norm-
Tragkonstruktion mit hoher oder niedriger Rohdichte gepriift wurden, gilt auch fiir Tiiren, die in gleicher

Weise in eine Wand eingebaut wurden, vorausgesetzt, Rohdichte und Wanddicke sind gleich oder grofier als
die in der Priifung.
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13.5.3 Norm-Tragkonstruktionen in Leichtbauweise

Die Feuerwiderstandsfahigkeit von Tiiren, die in einer in EN 1363-1 beschriebenen Norm-Tragkonstruktion
in Leichtbauweise gepriift wurden, gilt auch fiir Tiiren, die in gleicher Weise in eine Wand oder Trennwand
mit Metall- oder Holzstdnder und Plattenbekleidung eingebaut sind.

Die Feuerwiderstandsfahigkeit der Tir gilt nur fiir Tiiren, die in eine Trennwand eingebaut sind, deren
Feuerwiderstandsfiahigkeit gleich oder grofier als die in der Priifung verwendete ist.

Die Feuerwiderstandsfiahigkeit der Trennwand muss in einer vorherigen Priifung gesondert bestimmt
worden sein.

13.5.4 Besondere Regeln fiir Drehfliigeltiiren

a) bei Turfliigeln aus Holzwerkstoffen, die in Holzwerkstoffzargen aufgehdngt sind, gilt das Ergebnis einer
Prifung in einer massiven Norm-Tragkonstruktion auch fiir die gleiche Tiir, die in eine Konstruktion in
Leichtbauweise eingebaut ist;

b) bei Tirfliigeln aus Holzwerkstoffen, die in Holzwerkstoffzargen aufgehdngt sind, gilt das Ergebnis einer
Priifung in einer Norm-Tragkonstruktion in Leichtbauweise auch fiir die gleiche Tiir, die in eine massive
Tragkonstruktion eingebaut ist;

c) Dbei Tiirfliigeln aus Holzwerkstoffen, die in Metallzargen aufgehangt sind, gilt das Ergebnis einer Priifung
in einer Norm-Tragkonstruktion in Leichtbauweise auch fiir die gleiche, in eine massive Konstruktion
eingebaute Tiir, jedoch nicht umgekehrt;

d) bei wirmegedimmten Tiirfliigeln aus Metall, die in Metallzargen aufgehdngt sind, sind die
Priifergebnisse in massiven Norm-Tragkonstruktionen nicht auf Tragkonstruktionen in Leichtbauweise
oder umgekehrt ibertragbar. Um massive Tragkonstruktionen und solche in Leichtbauweise zu
erfassen, miissen Priifungen in jeder Norm-Tragkonstruktionsart durchgefiihrt werden;

e) bei nicht warmegeddmmten Metalltiiren gilt das Ergebnis einer Priifung in einer massiven Norm-
Tragkonstruktion fiir die gleiche Tiir, die in eine Tragkonstruktion in Leichtbauweise eingebaut ist,
jedoch nicht umgekehrt.

Die oben angegebenen Regeln setzen voraus, dass die Befestigungsverfahren fiir jede Tragkonstruktionsart
der jeweiligen Tragkonstruktion entsprechen. Folglich wird beispielsweise fiir a) die Priifung mit einem
Tiirfliigel aus Holzwerkstoffen in einer Holzwerkstoffzarge mit den entsprechenden Befestigungsmitteln fiir
Holzwerkstoffzargen in massiven Konstruktionen durchgefiihrt. Das Ergebnis gilt auch flir einen Tiirfliigel
aus Holzwerkstoffen in einer Holzwerkstoffzarge, die in eine Tragkonstruktion in Leichtbauweise mit den
entsprechenden Befestigungsmitteln fiir Holzwerkstoffzargen in Tragkonstruktionen in Leichtbauweise
eingebaut ist.

13.6 Zugehorige Tragkonstruktionen
Fiir die Feuerwiderstandsfiahigkeit einer Tiir, die in einer zugehdrigen Tragkonstruktion gepriift wird, gibt es

keinen direkten Anwendungsbereich. Die Anwendbarkeit des Ergebnisses auf andere Tragkonstruktionen
fallt in den Bereich der erweiterten Anwendung.
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C-Profil aus Stahl
12,5-mm-Gipskartonplatte
Befestigungsschrauben, Mittenabstand 300 mm

Bild 1 — Beispiel fiir den waagerechten Schnitt durch eine Norm-Tragkonstruktion in
Leichtbauweise
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1 Norm-Tragkonstruktion (Mauerwerk)
2 Tir (Probekorper)
3 Prifrahmen

ANMERKUNG

1 und 2 bilden die Priifkonstruktion.

Bild 2 — Beispiel fiir eine Tiir in einer massiven Norm-Tragkonstruktion
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4 freies Ende

ANMERKUNG 1 und 2 bilden die Priifkonstruktion.

Bild 3 — Beispiel fiir eine Tiir in einer Norm-Tragkonstruktion in Leichtbauweise oder in einer
zugehorigen Tragkonstruktion
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Bild 4 — Beispiele fiir waagerechte Schnitte durch Probekérper von Drehfliigeltiiren
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Bild 5 — Beispiele fiir senkrechte Schnitte durch Probekérper von Drehfliigeltiiren
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Bild 6 — Beispiel fiir den Einbau von Probekorpern fiir Schiebetiiren
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Dieses Bild gilt sowohl fiir Falttiiren als auch fiir Faltschiebetiiren.

Bild 7 — Beispiel fiir den Einbau von Probekorpern fiir Falttiiren
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Bild 8 — Beispiel fiir den Einbau von Probekorpern fiir Rolltiiren
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Bild 9 — Beispiele fiir die Ermittlung der primaren Spaltmafie bei Drehfliigeltiiren und -fenstern,
senkrechte Schnitte
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Bild 10 — Beispiele fiir die Ermittlung der primaren Spaltmafde bei Drehfliigeltiiren und -fenstern,
waagerechte Schnitte
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Bild 11 — Beispiele fiir die Ermittlung der primiren Spaltmafde, waagerechte Schnitte
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Bild 12 — Beispiele fiir die Ermittlung der primaren Spaltmaf3e, senkrechte Schnitte
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Bild 13 — Beispiele fiir die Lage der Thermoelemente im Priifofen, waagerechte Schnitte
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O Thermoelemente zur Ermittlung des mittleren Temperaturanstiegs

O Thermoelemente zur Ermittlung des maximalen Temperaturanstiegs

o zusitzliche Thermoelemente zur Ermittlung des maximalen Temperaturanstiegs
(Erganzungsverfahren)

1 Turzarge

2 Turfligel

Falls die Positionierung der Thermoelemente im Widerspruch zur Lage eines Baubeschlages steht, ist sie
nach 9.1.2.1 anzupassen.

Bild 14 — Beispiel fiir die Lage der Thermoelemente auf der unbeflammten Oberfliche, allgemeine
Anordnung (einfliigelige Drehfliigeltiir, sichtbare Breite des Tiirfliigels 1 200 mm)
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e zusatzliche Thermoelemente zur Ermittlung des maximalen Temperaturanstiegs
(Ergdnzungsverfahren)

1  Gangfliigel

2 Standfliigel

3 Tirzarge

Falls die Positionierung der Thermoelemente im Widerspruch zur Lage eines Baubeschlages steht, ist sie
nach 9.1.2.1 anzupassen.

Bild 15 — Beispiel fiir die Lage der Thermoelemente auf der unbeflammten Oberflache, allgemeine

Anordnung (zweifliigelige Drehfliigeltiir, sichtbare Breite des Gangfliigels 1 200 mm, sichtbare Breite
des Standfliigels <1 200 mm)

48



DIN EN 1634-1:2018-04
EN 1634-1:2014+A1:2018 (D)

Mafie in Millimeter

100

3 4

gu

3 4

gu

49

In
)
=
3

L_|
T
43
—
-
L
a)

gu

00:0T €0-50-8T0C-TO0S00¥6E8 INI T-CEVEIEY INPH-"A @ HI|ISIUI-V4A-YInag-peojumog-usawioN



Normen-Download-Beuth-VFA-Interlift e. V.-KdNr.6363432-LfNr.8394005001-2018-05-03 10:00

DIN

EN 1634-1:2018-04

EN 1634-1:2014+A1:2018 (D)

b)
Legende
X <15 mm kein Thermoelement
X 15 mm bis 100 mm Thermoelement, wie im Bild dargestellt
X>100 Thermoelemente, wobei x = 100
* kein Thermoelement an der Zarge an dieser Seite
O Thermoelemente zur Ermittlung des maximalen Temperaturanstiegs
. zusdtzliche Thermoelemente zur Ermittlung des maximalen Temperaturanstiegs
(Erganzungsverfahren)
1 einfach gefalztes Tiirblatt
2 doppelt gefdlztes Tiirblatt
3 Fliigel-Einschwenkpunkt
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50

Oberflache

Bild 16 — Beispiele fiir die Lage der Thermoelemente auf der unbeflammten Oberfliche der
Fliigelrdnder und der Zarge von Drehfliigeltiiren (Detailzeichnung)
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verfahren)

Bild 17 — Beispiele fiir die Lage der Thermoelemente auf der unbeflammten Oberfliche am
Mittelstof3 (zweifliigelige Drehfliigeltiir)
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O Thermoelemente zur Ermittlung des mittleren Temperaturanstiegs

O

Thermoelemente zur Ermittlung des maximalen Temperaturanstiegs

e zusatzliche Thermoelemente zur Ermittlung des maximalen Temperaturanstiegs

(Ergdnzungsverfahren)

Bild 18 — Beispiel fiir die Lage der Thermoelemente auf der unbeflammten Oberfliche,
einfliigelige Schiebetiir
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O Thermoelemente zur Ermittlung des maximalen Temperaturanstiegs
« zusatzliche Thermoelemente zur Ermittlung des maximalen Temperaturanstiegs

(Erganzungsverfahren)
a) Die Schnitte zeigen beide Beflammungsrichtungen

Bild 19 — Beispiel fiir die Lage der Thermoelemente zur Ermittlung des maximalen
Temperaturanstiegs auf der unbeflammten Oberfliche, einfliigelige Schiebetiir
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O Thermoelemente zur Ermittlung des mittleren Temperaturanstiegs
O Thermoelemente zur Ermittlung des maximalen Temperaturanstiegs
o zusdtzliche Thermoelemente zur Ermittlung des maximalen Temperaturanstiegs

(Ergdnzungsverfahren)
1 Rollpanzer
2 Fihrungsschienen

Bild 20 — Beispiel fiir die Lage der Thermoelemente auf der unbeflammten Oberfliche,
allgemeine Anordnung (Rolltiir)
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O Thermoelemente zur Ermittlung des maximalen Temperaturanstiegs
o zusatzliche Thermoelemente zur Ermittlung des maximalen Temperaturanstiegs
(Erganzungsverfahren), Nummern 7 bis 9

Thermoelemente, die stets erforderlich sind: Nummern 1, 3, 4, 6, 7 und 9

Thermoelemente, die entfallen, wenn die Abmessungen Kkleiner sind als in der obigen Darstellung
angegeben: Nummern 2, 5 und 8

Bild 21 —Verringerung der Anzahl der Thermoelemente auf der unbeflammten Oberflache bei
einfliigeligen Drehfliigeltiiren, Fliigelbreiten <1 200 mm
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Legende

O Thermoelemente zur Ermittlung des mittleren Temperaturanstiegs

O Thermoelemente zur Ermittlung des maximalen Temperaturanstiegs

e zusatzliche Thermoelemente zur Ermittlung des maximalen Temperaturanstiegs
(Ergdnzungsverfahren)

Falls die Positionierung der Thermoelemente im Widerspruch zur Lage eines Baubeschlages steht, ist sie
nach 9.1.2.1 anzupassen.

Bild 22 — Beispiel fiir die Lage der Thermoelemente auf der unbeflammten Oberfliche von

zweifliigeligen Tiiren mit beweglichem biindigem Oberteil
(Breite des grofdten Tiirfliigels < 1 200 mm)
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Legende

O Thermoelemente zur Ermittlung des mittleren Temperaturanstiegs

O Thermoelemente zur Ermittlung des maximalen Temperaturanstiegs

o zusatzliche Thermoelemente zur Ermittlung des maximalen Temperaturanstiegs
(Ergdnzungsverfahren)

Falls die Positionierung der Thermoelemente im Widerspruch zur Lage eines Baubeschlages steht, ist sie
nach 9.1.2.1 anzupassen.

Bild 23 — Beispiel fiir die Lage der Thermoelemente auf der unbeflammten Oberfliche von zwei-
fliigeligen Tiiren mit Oberteil und Kdmpfer (Breite des grofdten Fliigels <1 200 mm)
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O Thermoelemente zur Ermittlung des maximalen Temperaturanstiegs

o zusdtzliche Thermoelemente zur Ermittlung des maximalen Temperaturanstiegs
(Ergdnzungsverfahren)

1 Oberteil zur Verwendung mit Kdmpfer

2 Tirfligel

Bild 24 — Beispiel fiir die Lage der Thermoelemente auf der unbeflammten Oberflache von Tiiren
mit Oberteil und Kampfer
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Legende

O Thermoelemente zur Ermittlung des mittleren Temperaturanstiegs

O Thermoelemente zur Ermittlung des maximalen Temperaturanstiegs

o zusatzliche Thermoelemente zur Ermittlung des maximalen Temperaturanstiegs
(Erganzungsverfahren)

Mittlere Temperatur verglaster Flachen: Mittelwert der Thermoelemente 6 und 7

Maximale Temperatur verglaster Flichen: Hochstwert der Thermoelemente 6 bis 10

Mittlere Temperatur des Tiirfliigels: Mittelwert der Thermoelemente 1 bis 5

Maximale Temperatur des Tiirfliigels: Hochstwert der Thermoelemente 1 bis 5 und 11 bis 15
Maximale Temperatur der Tiirzarge: Hochstwert der Thermoelemente 16 bis 20

Falls die Positionierung der Thermoelemente im Widerspruch zur Lage eines Baubeschlages steht, ist sie
nach 9.1.2.1 anzupassen.

Bild 25 — Beispiel fiir die Lage der Thermoelemente auf der unbeflammten Oberflache von
Drehfliigeltiiren mit Verglasungen (Tiirfliigelbreite > 1 200 mm)
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Legende

O Thermoelemente zur Ermittlung des mittleren Temperaturanstiegs
O Thermoelemente zur Ermittlung des maximalen Temperaturanstiegs
e zusdtzliche Thermoelemente zur Ermittlung des maximalen Temperaturanstiegs

(Ergdnzungsverfahren)

Mittlere Temperatur des Tiirfliigels: Mittelwert der Thermoelemente

1 bis 5

Maximale Temperatur des Tiirfliigels: Hochstwert der Thermoelemente 1 bis 5 und 9 bis 13

Mittlere Temperatur von Seiten- oder Oberteilen: Mittelwert der Thermoelemente 6 bis 8

Maximale Temperatur von Seiten- oder Oberteilen: Hochstwert der Thermoelemente 6 bis 8 und 14 bis 25
Maximale Temperatur des Zargen- oder Oberteils, das an den Fliigel angrenzt: Hochstwert der Thermo-

elemente 26 bis 30 (180 °C fiir I;/ 360 °C fiir 1)

Bild 26 — Beispiel fiir die Lage der Thermoelemente auf der unbeflammten Oberfliche von Tiiren

mit Seiten- und Oberteilen
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Legende

(@)
O

Thermoelemente zur Ermittlung des mittleren Temperaturanstiegs
Thermoelemente zur Ermittlung des maximalen Temperaturanstiegs
zusatzliche Thermoelemente zur Ermittlung des maximalen Temperaturanstiegs
(Erganzungsverfahren)

Bild 27 — Beispiel fiir die Lage der Thermoelemente auf der unbeflammten Oberfliache einer
Schiebetiir, die eine Schlupftiir enthalt
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Legende

O Thermoelemente zur Ermittlung des mittleren Temperaturanstiegs
O Thermoelemente zur Ermittlung des maximalen Temperaturanstiegs
W Breite der besonders zu betrachtenden Flache
H Hohe der besonders zu betrachtenden Flache

Bild 28 — Beispiele fiir die Lage der Thermoelemente auf besonders zu betrachtenden Teilflichen
(von z. B. Tiirfliigeln, Seiten- und Oberteilen), sofern der Probekoérper je nur eine Flache derselben
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Bild 29 — Vorgeschlagene Lagen der Verformungsmessstellen, einfliigelige Drehfliigeltiiren
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v vorgeschlagene Lage der Verformungsmessstellen
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Bild 30 — Vorgeschlagene Lagen der Verformungsmessstellen, zweifliigelige Drehfliigeltiiren
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v vorgeschlagene Lage der Verformungsmessstellen
1 Fiihrungsschiene

ANMERKUNG  Dieses Bild gilt auch fiir Falttiiren.

Bild 31 — Vorgeschlagene Lagen der Verformungsmessstellen, Faltschiebetiiren
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Bild 32 — Vorgeschlagene Lagen der Verformungsmessstellen, Rolltiiren
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Bild 33 — Beispiele fiir die Eingriffstiefe in Fithrungen von Schiebetiiren und Rolltiiren
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a) Holzflligel, Holzzarge, zum Priifofen hin 6ffnend
b) Holzfliigel, Metallzarge, zum Priifofen hin 6ffnend

c) Metallfliigel, Metallzarge, vom Priifofen weg 6ffnend

1  Wechselwirkung Tiirfliigel/Zarge
Einfluss einer massiven Tragkonstruktion (z. B. Mauerwerk)

2
3 Einfluss einer Tragkonstruktion in Leichtbauweise (z. B. Trennwand)
4  unglnstigster Fall

3
a)

b)

%‘_‘
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Bild 34 — Wechselwirkung zwischen Tiirfliigeln und Zargen von Drehfliigeltiiren aus verschiedenen
Werkstoffen und der Einfluss verschiedener Tragkonstruktionen
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Anhang A
(normativ)

Anforderungen an die Konditionierung

A.1 Allgemeines

In EN 1363-1 ist festgelegt, dass der Probekorper konditioniert werden muss, so dass seine Festigkeit und
sein Feuchtegehalt sich denen in der Praxis anndhern. Die Durchsetzung dieser Anforderung bei
Tragkonstruktionen aus Mauerwerk oder Beton konnte zu Konditionierungszeiten von mehreren Monaten
fiihren, was in der Priifpraxis nicht durchfithrbar ware.

Der Zweck dieses Anhangs ist die Festlegung der Anforderungen an die Konditionierung, die fiir
Tragkonstruktionen, Abdichtungsmaterialien und hinterfiillte Zargen erforderlich sind. Dabei wurde Wert
auf die Gesichtspunkte der Konditionierung (z.B. Feuchtegehalt, Festigkeit) gelegt, die die Feuer-
widerstandsfahigkeit (Raumabschluss und Warmedammung) der Priifkonstruktion beeintrachtigen konnen.
Die Anforderungen stellen einen Kompromiss zwischen der Notwendigkeit, die Probekdrper vollstandig
konditioniert zu priifen, und den praktischen Gesichtspunkten der Priifung durch die Priifstelle dar.

Die Anforderungen gelten sowohl fiir Norm- als auch fiir zugehorige Tragkonstruktionen.
A.2 Anforderungen
A.2.1 Tragkonstruktionen aus Beton oder Mauerwerk

Wenn ein Probekorper in einer Tragkonstruktion eingebaut ist, z. B. eine nichttragende Wand, die in einer
Tragkonstruktion aus Beton oder Mauerwerk montiert wird, ist die vollstindige Konditionierung der
Tragkonstruktion moglicherweise nicht notwendig, sofern nachgewiesen werden kann, dass das Verhalten
des Probekorpers nicht durch einen iiberméafiigen Feuchtegehalt beeinflusst wird, der z. B. zu mangelnder
Festigkeit, zu Abplatzungen, zu feuchteinduzierter Verformung, Temperatureinfliissen usw. fiihrt. Alle
Anderungen der Anforderungen an die Konditionierung von Tragkonstruktionen sind in dem jeweiligen
Priifverfahren angegeben.

Mauerwande aus Mauersteinen, die nach EN 1363-1 konditioniert worden sind und bei denen spezielle
Klebstoffe verwendet werden, die nach kurzer Zeit aushirten, sind so lange zu konditionieren, bis der
spezielle Klebstoff aushartet, oder fiir 24 h, je nachdem, welche Zeitspanne ldanger ist.

A.2.2 Normtragkonstruktionen in Leichtbauweise

Normtragkonstruktionen in Leichtbauweise (wie z.B. in EN 1363-1 beschrieben) sind nach EN 1363-1 zu
konditionieren, wobei Dichtmittel wie Baugips fiir die Verfugung der Aufdenlagen von Verkleidungstafeln, fiir
die eine Zeitspanne von 24 h ausreichend ist, davon ausgenommen sind.

A.2.3 Dichtmittel auf Wasserbasis

Materialien auf Wasserbasis zum Abdichten des Spaltes zwischen Tragkonstruktion und Tirkonstruktion
sind bei einer Spaltbreite < 10 mm sieben Tage vor der Feuerwiderstandspriifung zu konditionieren.

Materialien auf Wasserbasis zum Abdichten des Spaltes zwischen Tragkonstruktion und Tiirkonstruktion
sind bei einer Spaltbreite > 10 mm 28 Tage vor der Feuerwiderstandspriifung zu konditionieren.

A.2.4 Tiirzargen, die mit Werkstoffen auf Wasserbasis verfiillt sind

Tilrzargen, die Werkstoffe auf Wasserbasis enthalten (z. B. Metallzargen, die hinterfiillt oder mit Mortel
verpresst sind), sind fiir einen Zeitraum von 28 Tagen vor der Feuerwiderstandspriifung zu konditionieren.

69



Normen-Download-Beuth-VFA-Interlift e. V.-KdNr.6363432-LfNr.8394005001-2018-05-03 10:00

DIN EN 1634-1:2018-04
EN 1634-1:2014+A1:2018 (D)

Anhang B
(normativ)

Direkter Anwendungsbereich — Grenzen fiir zulassige
Groflendnderungen

Tabelle B.1 — Direkter Anwendungsbereich — Grenzen fiir zuldssige Gréfdenanderungen

Tiirart

Zulissige Anderungen fiir Kategorie ,A“

Zulissige Anderungen fiir Kategorie ,B“

Drehfliigeltiiren
und -fenster

Unbegrenzte Grofienreduzierung ist fiir alle
Tiirarten zuldssig, ausgenommen wirme-
gedammte Metalltiiren, bei denen eine
Verringerung der Breite bis auf 50 % und
eine Verringerung der Hohe bis auf 75 %
des gepriiften Probekorpers die Grenzen
der Veranderung bilden.

Eine Vergrofierung ist nicht zuldssig.

Unbegrenzte GrofRenreduzierung ist fiir alle
Tiirarten zulassig, ausgenommen warme-
gedammte Metalltiiren, bei denen eine
Verringerung der Breite bis auf 50 % und
eine Verringerung der Hohe bis auf 75 % des
gepriiften Probekorpers die Grenzen der
Verdnderung bilden.

Eine Vergrofderung um bis zu 15 % in der
Hohe, 15 % in der Breite und 20 % in der
Flache ist nur fiir Tiiren zuléssig, die den
Anforderungen an den Raumabschluss bzw.
an Raumabschluss und Warmedammung
geniigen miussen.

Horizontal- und

Unbegrenzte Grofienreduzierung ist fiir alle

Unbegrenzte Grofienreduzierung ist fiir alle

Vertikalschiebetiiren | Turarten zuldssig, ausgenommen warme- Tirarten zulassig.
geddmmte Metalltiiren, bei denen eine Eine Vergroerung um bis zu 50 % in der
Verringerung der Breite bis auf 50 % und Hoéhe, 50 % in der Breite und 50 % in der
eine Verringerung der Hohe bis auf 75 % Fliche ist zulissig.
des gepriiften Probekérpers die Grenzen
der Verdnderung bilden.
Eine VergrofRerung ist nicht zuldssig.
Einseitig bekleidete Unbegrenzte Grofdenreduzierung ist Unbegrenzte Grofdenreduzierung ist fiir alle
Stahlfalttiiren (nicht | zuldssig. Tiirarten zulassig.
warmegeddmmt) Eine Vergrofierung ist nicht zuldssig. Eine Vergréfierung um bis zu 50 % in der
Hohe, 50 % in der Breite und 50 % in der
Flache ist fiir Tiiren zulassig, die den
Anforderungen an den Raumabschluss
geniigen.
Sonstige Unbegrenzte Grofdenreduzierung ist fiir alle | Unbegrenzte Grofdenreduzierung ist fiir alle
Falt-/Schiebetiiren Tiirarten zuldssig, ausgenommen warme- Tirarten zuldssig, ausgenommen gedammte
(gedammt) geddmmte Metalltiiren, bei denen eine Metalltiiren, bei denen eine Verringerung der
Verringerung der Breite bis auf 50 % und Breite bis auf 50 % und eine Verringerung
eine Verringerung der Hohe bis auf 75 % der Hohe bis auf 75 % des gepriiften Probe-
des gepriiften Probekorpers die Grenzen korpers die Grenzen der Veranderung bilden.
der Veranderung bilden. Eine Vergréfierung um bis zu 15 % in der
Eine Vergrofierung ist nicht zuldssig. Hohe, 15 % in der Breite und 20 % in der
Flache ist zulassig.
Rolltiiren Unbegrenzte Grofdenreduzierung ist Unbegrenzte Grofienreduzierung ist zulassig.
zuldssig. Eine Vergréfierung um bis zu 30 % in der
Eine VergrofRerung ist nicht zuldssig. Héhe und 10 % in der Breite ist zulassig.
Feuerschutzvorhiange | Unbegrenzte Groflenreduzierung ist Unbegrenzte Grofienreduzierung ist zulassig.
zulassig. Eine Vergréfierung um bis zu 10 % in der
Eine Vergrofierung ist nicht zuldssig. Hohe und 10 % in der Breite ist zuldssig.
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BEISPIEL 1 Fiir eine zweifliigelige Tiir mit einer Zeitiiberschreitung der Kategorie B kann die gepriifte
Gesamtbreite der Tiirfliigel von 1 600 mm um +15 % auf insgesamt 1 840 mm vergrofiert werden. Die Fliigel kdnnten
jeweils um 15 % auf 920 mm verbreitert werden.

BEISPIEL 2 Bei warmegeddmmten Metalldrehfliigeltiiren konnte ein Fliigel um 15 % auf 920 mm verbreitert und
die Breite des anderen Fliigels um 50 % auf 400 mm verringert werden.

ANMERKUNG  Im letztgenannten Fall wiirde die gréfstmogliche Verbreiterung auf 1 840 mm nicht erreicht werden.

Falls diese Beziehungen, insbesondere die letztere fiir ungleich grofle Fliigel, den Erfordernissen des
Herstellers noch immer nicht geniigen, kénnte ein asymmetrischer Probekorper gepriift werden. Dazu
konnten bei einer Zeitiiberschreitung der Kategorie B die Regeln fiir die Vergrofderung und fiir die

Verkleinerung auf jeden Fliigel einzeln nacheinander angewandt werden.

Fiir alle asymmetrischen Grofdenanderungen gilt die Reduzierung um 50 % sowohl fiir geddmmte als auch
fiir ungedammte Produkte [A) aus Metall il
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Anhang C
(informativ)

Hintergriinde zu den Aussagen hinsichtlich des direkten
Anwendungsbereiches fiir asymmetrische Tiirkonstruktionen und
Tragkonstruktionen

C.1 Allgemeines

Zweck dieses Anhangs ist es, den Hintergrund fiir die Aussagen zum Anwendungsbereich in 13.4 iiber die
Priifung einiger Tiirarten in nur einer Beflammungsrichtung und in 13.5 fiir den Anwendungsbereich einiger
Tiirarten, die in verschiedene Arten von Priifkonstruktionen eingebaut sind, darzulegen.

In diesem Anhang werden die beiden Hauptarten von Tiren betrachtet, d. h. die Holzwerkstoffausfiihrung
und die Metallausfithrung. In diesem Zusammenhang ist ein Tirflligel oder eine Zarge aus Holzwerkstoffen
ein Teil, bei dem der Hauptanteil der Konstruktion und ihre Hauptbauteile aus Holzwerkstoffen bestehen,
wozu z. B. Hartholz, Weichholz, Spanplatten, Tischlerplatten, Holzfaserplatten, Sperrholz, MDF-Platten und
andere Werkstoffe auf Zellulosebasis gehoren. Ein Tiirfliigel oder eine Zarge aus Metall ist ein Teil, bei dem
der Hauptanteil der Konstruktion und ihre Hauptbauteile aus Metall bestehen, wozu z.B. Stahl und
Aluminium gehoren.

Tlren aus anderen Werkstoffen oder Verbundwerkstoffen sind ausdriicklich von diesem Anhang ausge-
nommen, da keine ausreichenden Erfahrungen tiiber ihr Verhalten im Brandfall vorliegen, die es
ermdglichen, Anleitungen fiir die dem Feuer zugewandte schwichste Seite zu geben. Beispiele fiir derartige
Werkstoffe sind Tiiren auf anorganischer Basis (z.B. Calciumsilicat, Vermiculit, Platten auf Faserzement-
basis) und Tiiren auf Kunststoffbasis (z. B. glasfaserverstirktes Polyester, PVC). Bei Tiiren aus derartigen
Werkstoffen erfordern asymmetrische Probekoérper immer eine Priifung von beiden Seiten (d. h. es werden
mindestens zwei Probekorper benotigt).

Die folgenden Betrachtungen setzen voraus, dass die bei der jeweiligen Tragkonstruktionsart angewandten
Befestigungsverfahren fiir diese Konstruktion geeignet sind. Somit wird eine Priifung einer Tiir in einer
massiven Norm-Tragkonstruktion mit entsprechenden Befestigungselementen fiir diese Tiir in massiven
Konstruktionen durchzufiihren sein. Wenn das Ergebnis fiir eine Tragkonstruktion in Leichtbauweise gilt,
dann sollten entsprechende Befestigungselemente fiir diese Tiirart fiir deren Einbau in eine Trag-
konstruktion in Leichtbauweise verwendet werden.

C.2 Tiiren mit Bandern
C.2.1 Allgemeines

Flir diesen Anhang werden drei Hauptarten von Drehfliigeltiiren betrachtet: Holzwerkstofftliigel in
Holzwerkstoffzargen, Holzwerkstofffliigel in Metallzargen und Metallfliigel in Metallzargen. Jede dieser
Tirarten verhalt sich anders, und demzufolge ist die schwiachere Richtung fiir eine Tiirart nicht zwangslaufig
die gleiche wie die der anderen. Aufierdem ist die schwachere Richtung fiir das raumabschliefiende
Verhalten nicht zwangslaufig die gleiche wie die fiir das Warmeddmmverhalten. Daher wird fiir jede Tiirart
sowohl das raumabschliefiende Verhalten als auch das Warmeddammverhalten gesondert betrachtet. Die
Einfllisse der Tragkonstruktionen werden ebenfalls betrachtet. Bild 34 zeigt Beispiele fliir Wechselwirkungen
zwischen Tiirfliigel, Zarge und Tragkonstruktion.
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C.2.2 Holzwerkstofffliigel in Holzwerkstoffzargen
C.2.2.1 Raumabschliefendes Verhalten
C2.211 Wechselwirkung Tiirfliigel — Zarge

Weil Holz schrumpft, wenn es brennt, hat die beflammte Tiirfliigelseite das Bestreben, gegeniiber der
unbeflammten Seite zu schrumpfen, was dazu fiihrt, dass der Tiirfliigel versucht, sich an der Ober- und
Unterkante zum Feuer hin zu biegen. Die Tiirzarge wird versuchen, sich dhnlich zu verhalten; da sie jedoch
an der Tragkonstruktion befestigt ist und im Allgemeinen aus dickeren und/oder grofieren Holzteilen
besteht und daher steifer ist, kann sich die Zarge wahrend der Feuerwiderstandspriifung nicht so stark
verformen wie der Tiirfliigel. Siehe Bild 34.

Falls der Tiirfliigel zum Feuer hin 6ffnet, werden, wie oben beschrieben, der obere und der untere Rand des
Tiirfliigels bestrebt sein, sich zum Feuer hin zu biegen und sich damit vom Tiiranschlag wegzubewegen. Dies
ermoglicht den Flammendurchtritt und das Entweichen heiffer Gase, was durch einen Uberdruck im
Ofenraum unterstiitzt wird und zu einem Verlust des Raumabschlusses fiihrt. Offnet der Tiirfliigel vom Feuer
weg, dann werden der obere und untere Rand bestrebt sein, sich zum Feuer und zum Tiiranschlag hin zu
biegen, was zur Erhéhung der Leistungsfahigkeit der Tiir fiihrt.

C.2.2.1.2 Tragkonstruktion

Eine massive Tragkonstruktion nach EN 1363-1 wird bestrebt sein, ein Verbiegen der Tiirzarge zu
verhindern, wohingegen eine Tragkonstruktion in Leichtbauweise nach EN 1363-1 bestrebt sein wird, eine
Tirzarge aus Holz in die entgegengesetzte Richtung zu biegen, in die sie sich, wie bereits erortert,
naturgemafd bewegen mochte. Da jedoch die meisten Holzwerkstofftiiren eine Zarge besitzen, die einen
ausreichend grofden Querschnitt hat, so dass sie sich nicht alleine verbiegen kann und stark genug ist, den
durch eine Tragkonstruktion in Leichtbauweise induzierten Kriften standzuhalten, ist die Wahl der
Tragkonstruktion hinsichtlich der Priifung der schwéchsten Richtung von untergeordneter Bedeutung.

C.2.2.2 Wirmedimmverhalten

Der dominierende Faktor fiir das Warmedammuverhalten ist, dass Holzwerkstofffliigel und -zargen selbst
warmedammend sind, und daher ist es nicht wahrscheinlich, dass sich das Warmedammverhalten des
Tirfliigels mit der Einbaurichtung bedeutend dndert.

C.2.2.3 Zusammenfassung

Fiir die Beurteilung eines Holzwerkstofffliigels, der in einer Holzwerkstoffzarge aufgehangt wird, ist eine
Priifung mit dem Tiirfliigel zum Feuer hin 6ffnend die ungiinstigste Bedingung hinsichtlich des Raum-
abschlusskriteriums. Flir das Warmeddammkriterium gibt es keine besondere unglinstige Richtung.

Der Einfluss von massiven Tragkonstruktionen gegeniiber Tragkonstruktionen in Leichtbauweise auf diese

Art von Tiirkonstruktionen ist nicht bedeutend. Es ergibt sich daher, dass Priifungen in massiven Norm-
Tragkonstruktionen fiir Tragkonstruktionen in Leichtbauweise und umgekehrt giiltig sind.
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C.2.3 Holzwerkstofffliigel in Metallzargen
C.2.3.1 Raumabschlief3endes Verhalten
C.2.3.1.1 Wechselwirkung Tirfliigel — Zarge

Der Holzfliigel verhalt sich wie in C.2.2.1.1 beschrieben, d.h er hat das Bestreben, sich am oberen und
unteren Rand zum Feuer hin zu biegen. Die Zarge wird sich jedoch anders verhalten. Metall dehnt sich im
Feuer aus und somit wird die Zarge versuchen, sich gegeniiber der dem Feuer abgekehrten Seite auf der
beflammten Seite auszudehnen, wodurch sie sich méglicherweise an ihrem oberen und unteren Rand vom
Feuer weg biegt. Damit versucht die Zarge, sich in entgegengesetzter Richtung wie der Tiirfliigel zu biegen.

Wenn der Tirfliigel zum Feuer hin 6ffnet, werden, wie oben beschrieben, der obere und untere Rand des
Tiirfliigels versuchen, sich zum Feuer hin und vom Tiiranschlag weg zu biegen. Dies ermdoglicht den
Flammendurchtritt und das Entweichen heiRer Gase aus dem Priifofen, was durch den Uberdruck im
Ofenraum unterstiitzt wird und zu einem vorzeitigen Verlust des Raumabschlusses flihrt. Dies wird durch
das entgegengesetzte Verbiegen der Metallzarge verstirkt. Offnet der Tiirfligel vom Feuer weg, dann
werden der obere und untere Rand versuchen, sich zum Feuer und zum Turanschlag hin zu biegen, was zur
Erh6hung der Leistungsfahigkeit der Tiir fiihrt.

Bei Tiiren mit Kdmpfer wird die Temperatur des Kimpfers hoher sein, wenn der Tiirfliigel vom Priifofen weg
offnet, weil mehr Metall auf der beflammten Oberflache fiir die Warmeaufnahme vorhanden ist. Dies wird zu
einem ungiinstigeren Zustand am oberen Rand des Tiirfliigels fithren, weil hohere Temperaturen eine
grofiere Zerstorung an diesem Punkt bewirken.

C.2.3.1.2 Tragkonstruktion

Eine massive Tragkonstruktion nach EN 1363-1 wird bestrebt sein, ein Verbiegen der Metallzarge der Tiir zu
verhindern, vorausgesetzt, dass sie ausreichend befestigt ist, wohingegen eine Tragkonstruktion in
Leichtbauweise nach EN 1363-1 sich mit ihr verbiegen wird und die Fehlanpassung zwischen den
Werkstoffen von Tiirfliigel und Zarge vergrofiert wird. Daraus folgt, dass bei Tiirfliigeln aus Holzwerkstoffen,
die in Metallzargen aufgehingt sind, die ungiinstigste Richtung diejenige ist, bei der der Tirfliigel zum
Priifofen hin 6ffnet, wenn die Tiir in eine Tragkonstruktion in Leichtbauweise eingebaut ist.

C.2.3.2 Warmedammverhalten

Der dominierende Faktor beim Warmeddmmverhalten des Tiirfliigels ist, dass Holzwerkstofffliigel selbst
warmedammend sind, und daher ist es nicht wahrscheinlich, dass sich das Warmedammverhalten des
Tirfliigels mit der Einbaurichtung bedeutend andert.

Jedoch kann bei Metallzargen argumentiert werden, dass ein Offnen vom Priifofen weg die ungiinstigste
Ausrichtung ist, da damit ein grof3erer Teil der Tiirzarge dem Feuer ausgesetzt ist und so die Warme zu der
unbeflammten Oberflache geleitet wird, und dort weniger Zargenfldche vorhanden ist, von der die Warme
abgeleitet wird. Jedoch ist allgemein bekannt, dass diese Tiirart hdufig wegen Wegfall des Raumabschlusses
ihre Warmeddmmung verliert, was zusatzlich zum Tatbestand, dass die Warmedammung auch unabhéngig
davon verloren gegangen waére, gilt.
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C.2.3.3 Zusammenfassung

Fir die Beurteilung eines Holzwerkstoffflligels, der in einer Metallzarge ohne Kampfer hangt, ist die Priifung
bei zum Feuer hin 6ffnendem Tiirfliigel fiir das Raumabschlusskriterium am ungiinstigsten.

Eine Priifung, bei der der Tirfliigel vom Feuer weg offnet, kann fiir das Raumabschlusskriterium fiir
Tirkonstruktionen mit Kimpfer am ungiinstigsten sein.

Bezogen auf das Warmeddammkriterium gibt es keine eindeutige Richtung, die ungiinstiger ist als eine
andere. Es ist jedoch allgemein bekannt, dass diese Tiirart hiufig wegen Wegfall des Raumabschlusses ihre
Warmedammung verliert, was zusatzlich zum Tatbestand, dass die Warmeddmmung auch unabhingig
davon verloren gegangen ware, gilt.

Eine Priifung, bei der die Tiir in eine Tragkonstruktion in Leichtbauweise eingebaut ist, ist ungiinstiger als
eine Priifung mit massiver Tragkonstruktion.

C.2.4 Metallfliigel in Metallzargen
C.2.4.1 Raumabschliefendes Verhalten
C24.1.1 Wechselwirkung Tiirfliigel — Zarge

Weil sich Metall in Feuer ausdehnt, wird die beflammte Seite des Tiirfliigels versuchen, sich gegeniiber der
unbeflammten Seite auszudehnen, was dazu fithrt, dass sich der Metallfliigel am oberen und unteren Rand
vom Feuer weg zu biegen versucht. Die Tiirzarge wird versuchen, sich dhnlich zu verhalten, da sie jedoch fest
mit der Tragkonstruktion verbunden ist, kann sie sich bei der Feuerwiderstandspriifung nicht so stark
verformen wie der Tirfliigel, was jedoch von der Tragkonstruktion abhangt.

Offnet der Tiirfliigel vom Feuer weg, versuchen der obere und der untere Rand, sich vom Feuer und vom
Tiiranschlag weg zu biegen. Dies ermdglicht den Flammendurchtritt und das Entweichen heifler Gase aus
dem Priifofen, was durch einen Uberdruck im Ofenraum verstirkt wird und zu einem Verlust des
Raumabschlusses fiihrt. Zusitzlich kann ein Versagen mittels Spaltlehre auftreten. Offnet der Tiirfliigel zum
Feuer hin, dann werden, wie oben beschrieben, die Ecken der oberen und unteren Vorderkante des Fliigels
versuchen, sich vom Feuer weg und zum Tiiranschlag hin zu biegen, was zur Erhéhung der Leistungs-
fahigkeit der Tiir fiihrt.

C.2.4.1.2 Tragkonstruktion

Eine massive Tragkonstruktion nach EN 1363-1 - eine ausreichende Befestigung ist vorausgesetzt - wird
bestrebt sein, jedes Verbiegen der Metallzarge der Tiir zu verhindern, wohingegen eine Tragkonstruktion in
Leichtbauweise nach EN 1363-1 dazu neigen kann, sich gleichgerichtet mit zu verbiegen und dadurch
ermoglicht, dass sich die Tiirzarge biegt und dem Tiirfliigel folgt. Dies kann dazu fiihren, dass die Neigung zu
einer Spaltbildung zwischen ihnen verringert wird. Es folgt daraus, dass bei Metallfliigeln von Tiiren, die in
Metallzargen aufgehdngt sind, die ungiinstigste Richtung die sein kénnte, bei der der Tirfliigel vom Priifofen
weg Offnet, wobei die Tiir in eine massive Tragkonstruktion eingebaut ist. Jedoch kann es Ausnahmen geben,
und deshalb kann keine allgemeingiiltige Regel aufgestellt werden.

C.2.4.2 Wirmedimmverhalten

Es kann argumentiert werden, dass der ungiinstigere Zustand der ist, bei dem die Tiir zum Priifofen hin
offnet, weil der Tirflligel iiber seine gesamte Liange und Breite dem Feuer ausgesetzt ist und kein Schutz
durch den Anschlag vorhanden ist. Es kann jedoch ebenso argumentiert werden, dass ein Offnen vom
Priifofen weg voraussichtlich die ungiinstigste Orientierung fiir die Zarge ist, da ein groflerer Teil dem Feuer
ausgesetzt ist und so die Warme zu der unbeflammten Oberflache libertragen wird, und dort weniger
Zargenflache vorhanden ist, um die Warme abzuleiten.
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Es ist wahrscheinlich, dass der Unterschied zwischen dem Warmeddmmverhalten der Zarge und dem des
Tiirfliigels der entscheidende Faktor fiir das Warmeddmmverhalten der Tiir als Ganzes sein wird. Weil
argumentiert werden kann, dass sich das Verhalten des Tiirfliigels verschlechtert, wenn er zum Priifofen hin
offnet, das Verhalten der Zarge sich jedoch verschlechtert, wenn der Turfliigel vom Priifofen weg 6ffnet, wird
folglich ein Probekérper fiir jede Offnungsrichtung gepriift werden miissen, um die Warmedammung der
kompletten Tiir zu beurteilen.

C.2.4.3 Zusammenfassung

Fiir die Beurteilung eines Metallfliigels, der in einer Metallzarge hdngt, ist die Priifung bei vom Feuer weg
offnendem Tirfliigel fiir das Raumabschlusskriterium am ungiinstigsten, wobei das jedoch nur fiir Tiiren
ohne Wiarmedammung im Kern gilt, die auf der Beschlagseite etwa in mittlerer Hohe iiber eine Festhalte-
vorrichtung verfiigen.

Fiir das WarmedammkKkriterium kann argumentiert werden, dass das Verhalten des Tiirfliigels schlechter ist,
wenn er zum Priifofen hin 6ffnet, aber dass das Verhalten der Zarge jedoch schlechter ist, wenn der Tiirfliigel
vom Priifofen weg 6ffnet; somit muss ein Probekérper fiir jede Offnungsrichtung gepriift werden, um die
Wirmedammung der kompletten Tiir zu beurteilen.

Eine Priifung, bei der die Tiir in eine massive Tragkonstruktion eingebaut ist, ist nicht ungiinstiger, aber auch
nicht weniger ungiinstig, als eine Priifung, bei der die Tiir in eine Tragkonstruktion in Leichtbauweise
eingebaut ist. Deshalb sind fiir jede Konstruktionsart gesonderte Priifungen erforderlich.

C.3 Tiiren mit Drehzapfen
C.3.1 Allgemeines

In diesem Zusammenhang werden nur Tiiren mit versetzt angebrachten Drehzapfen betrachtet, da Tiiren
mit zentrischen Drehzapfen tiblicherweise symmetrisch und deshalb nicht Gegenstand dieses Anhangs sind.

Die Betrachtungen zu Raumabschluss- und Warmedammverlust infolge der Wechselwirkungen unter-
schiedlicher Werkstoffe fiir Tirfliigel und Zarge und der Einfluss von Tragkonstruktionen sind im
Allgemeinen gleich denen fiir Tiiren mit Bandern.

Der wesentliche Unterschied bei Tliren mit Aufhdngung an versetzt angebrachten Drehzapfen besteht darin,
dass die Drehzapfen, wenn sie den Ofenbedingungen ausgesetzt sind, bedeutende Warmemengen in den
Tiirfliigel einleiten. Dies kann bei Holztliren wegen der erhohten Zersetzung um die Befestigungspunkte zu
einem vorzeitigen Verlust des Raumabschlusses und bei Metallfliigeln zu einem vorzeitigen Warme-
dammungsverlust durch Einleiten von Warme in den Tiirfliigel fithren, die dann zu der unbeflammten Seite
geleitet wird. Wenn die Drehzapfen einen unzureichend hohen Schmelzpunkt besitzen, ist es moglich, dass
sie schmelzen und dadurch bewirkt wird, dass der Tiirfliigel auf die Schwelle sinkt.

Sind die Drehzapfen an der unbeflammten Oberflache befestigt, besteht nur eine geringe Wahrscheinlichkeit,
dass iibermaf3ige Warme in den Tiirfliigel geleitet wird oder dass die Drehzapfen schmelzen.

C.3.2 Schlussfolgerung

Bei Holzwerkstofffliigeln in Holzwerkstoffzargen und Holzwerkstofffliigeln in Metallzargen sind die
Versagensbetrachtungen, bezogen auf beide Kriterien, die gleichen wie die fiir die in C.2.2 und C.2.3
erorterten Tiliren mit Bandern.

Bei Metallfliigeln, die in Metallzargen aufgehédngt sind, liegt der ungiinstigste Fall - bezogen auf den Verlust
des Raumabschlusses infolge Verbiegens - vor, wenn der Tiirfliigel vom Priifofen weg 6ffnet. Bezogen auf
den Verlust des Raumabschlusses infolge Schmelzens der Drehzapfen liegt der ungiinstigste Fall vor, wenn
sich der Tiirfliigel beim Offnen zum Priifofen hin bewegt (d. h. die Drehzapfen liegen auf der dem Priifofen
zugewandten Seite). Aus diesem Grund ist eine Priifung fiir jede Offnungsrichtung der Tiir notwendig.
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Bezogen auf den Verlust der Warmeddmmung, der durch die auf der beflammten Seite montierten Dreh-
zapfen, die die Warme in den Tiurfliigel leiten, verursacht wird, liegt der ungiinstigste Fall vor, wenn der
Tiirfliigel in den Ofen hinein 6ffnet. Bei Tiiren mit Metallzarge liegt im Allgemeinen der ungiinstigste Fall fir
den Warmeddammungsverlust vor, wenn der Tirfliigel vom Feuer weg 6ffnet. Beide Falle sind vom Werkstoff
des Tirfliigels unabhangig.

C.4 Rolltiiren
C.4.1 RaumabschliefRendes Verhalten

Es gibt mehrere Gesichtspunkte, die das Leistungsvermégen von Rolltiiren charakterisieren, (z.B. die
Fahigkeit der Trommel und weiterer Bauteile, selbsttragend zu sein, und die Fahigkeit der Lamellen, bei
erhohten Temperaturen verbunden zu bleiben). Die Beflammungsrichtung hat wenig oder keinen Einfluss
auf das Verhalten der Lamellen, jedoch einen bedeutenden Einfluss auf das Leistungsvermégen von ,last-
tragenden” Bauteilen, (wie z. B. Trommel, Achse, Lagerstiitzen). Fiir diese Bauteile liegt der unglinstigste Fall
vor, wenn sie innerhalb des Priifofens befestigt und der direkten Beflammung ausgesetzt sind, wobei die
erhohten Temperaturen einen Ausfall der Bauteile, die die von ihnen geforderten Lasten tragen, bewirken.

C.4.2 Wirmedimmverhalten

Bei Rolltliren in warmegedammter Ausfiihrung ist in Betracht zu ziehen, dass die Argumente fiir die
Bestimmung der schwicheren Seite nicht so schliissig sind, obwohl das Warmeddmmverhalten &hnlich sein
konnte wie bei Tiliren mit Bandern. Auflerdem kann das Fiihrungstragwerk aus Metall einen zusétzlichen
Schutz gegen die Ofenhitze erfordern. Deshalb ist es notwendig, diese Konstruktionen von beiden
Richtungen zu priifen.

C.4.3 Schlussfolgerung

Fiir die Beurteilung einer nicht warmegeddmmten Rolltiir ist die Priifung fiir das Raumabschlusskriterium
am ungiinstigsten, bei der sich die lasttragenden Bauteile, wie z. B. Trommel, Achsentrager usw., auf der
beflammten Seite befinden, und deshalb braucht nur ein Probekoérper in dieser Konfiguration gepriift zu

werden.

Flr die Beurteilung einer warmegedammten Rolltiir ist eine Priifung von beiden Seiten erforderlich.

C.5 Schiebe- /Falttiiren
C.5.1 Allgemeines

Es gibt mehrere Gesichtspunkte zum Leistungsvermdgen von Schiebe-/Falttiiren, die dhnlich denen fiir
Rolltiiren sind, (z. B. lasttragende Bauteile auf der beflammten Seite). Auch gibt es mehrere Gesichtspunkte
zum Leistungsvermogen von Schiebe-/Falttiiren, die dhnlich denen von Drehfliigeltiiren sind (z.B. zum
einen Fliigel), die sich entsprechend des Werkstoffes, aus dem sie bestehen, verformen, und zum anderen,
wie die Fliigel mit der Zarge und untereinander verbunden sind.

C.5.2 RaumabschliefRendes Verhalten

Hinsichtlich des Raumabschlusses ist es ungilinstiger, die ,tragenden“ Teile der Tiir den hdochsten
Temperaturen auszusetzen, und deshalb sollten diese Teile im Ofenraum befestigt werden.
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C.5.3 Wirmedimmverhalten

Wie bei den in C.4 erdrterten Rolltiiren ist die fiir die Warmeabsorption verfiigbare Oberflache um so gréfier,
je mehr sich die Zarge und weitere Bauteile der Tiir im Ofenraum befinden. Dadurch bedingt kann die
Waérme, die dann auf die unbeflammte Seite iibertragen wird, einen Warmeddmmverlust bewirken. Der
umgekehrte Schluss ist, dass eine derartige Ubertragung weniger wahrscheinlich ist, je weniger dieser
Bauteile sich im Ofenraum befinden und Warme absorbieren. Das Argument hinsichtlich der Warme-
ableitung zu der unbeflammten Seite hin unterstiitzt auflerdem die Priifung mit Zarge und weiteren
Bauteilen auf der beflammten Seite, da ansonsten eine grofiere Flache des Probekdrpers vorhanden ist, die
die Warme von der dem Feuer abgekehrten Seite abfiihrt.

C.5.4 Schlussfolgerung
Fiir die Beurteilung einer Schiebe-/Falttiir ist voraussichtlich die Priifung sowohl fiir den Raumabschluss als
auch fir die Warmedammung am ungiinstigsten, bei der sich die tragenden Bauteile, wie z.B. der

Gleitschienen-/Hangemechanismus usw. auf der beflammten Seite befinden, jedoch kann keine zuverlassige
Schlussfolgerung gezogen werden.
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