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Nationales Vorwort

Diese Norm enthalt sicherheitstechnische Festlegungen.

Die nationalen Interessen bei der Erarbeitung wurden vom Ausschuss NA 060-33-01 AA ,Aufziige” im
Fachbereich ,Maschinenbau“ des DIN-Normenausschusses Maschinenbau (NAM) wahrgenommen. Vertreter
der Hersteller und Anwender von ,Aufziige sowie der Berufsgenossenschaften waren an der Erarbeitung
beteiligt.

Diese Norm konkretisiert einschldgige Anforderungen von AnhangI der EU-Aufzugsrichtlinie 2014/33/EU
an erstmals im Europdischen Wirtschaftsraum (EWR) in Verkehr gebrachte Aufziige, um den Nachweis der
Ubereinstimmung mit diesen Anforderungen zu erleichtern.

Ab dem Zeitpunkt ihrer Bezeichnung als Harmonisierte Norm im Amtsblatt der Europdischen Union kann
der Hersteller bei ihrer Anwendung davon ausgehen, dass er die von der Norm behandelten Anforderungen

der Maschinenrichtlinie eingehalten hat (sogenannte Vermutungswirkung).

Aktuelle Informationen zu diesem Dokument kénnen iiber die Internetseiten von DIN (www.din.de) durch
eine Suche nach der Dokumentennummer aufgerufen werden.

Anderungen
Gegeniiber DIN EN 81-73:2016-06 wurden folgende Anderungen vorgenommen:

a) Anpassung des Anhangs ZA aufgrund des neuen Normungsauftrags der Europdischen Kommission
M/549%

b) redaktionelle Uberarbeitung.
Frithere Ausgaben

DIN EN 81-73: 2005-08, 2016-06
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NORME EUROPEENNE Juli 2020

ICS 13.220.50; 91.140.90 Ersetzt EN 81-73:2016

Deutsche Fassung

Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion und
den Einbau von Aufziigen —
Besondere Anwendungen fiir Personen- und Lastenaufziige —
Teil 73: Verhalten von Aufziigen im Brandfall

Safety rules for the construction and Regles de sécurité pour la construction et
installation of lifts — l'installation des élévateurs —
Particular applications for passenger and Applications particuliéres pour les ascenseurs et ascenseurs
goods passenger lifts — de charge —
Part 73: Behaviour of lifts in the event of fire Partie 73: Fonctionnement des ascenseurs en cas d’incendie

Diese Europdische Norm wurde vom CEN am 8. Juni 2020 angenommen.

Die CEN-Mitglieder sind gehalten, die CEN/CENELEC-Geschaftsordnung zu erfiillen, in der die Bedingungen festgelegt sind, unter
denen dieser Europaischen Norm ohne jede Anderung der Status einer nationalen Norm zu geben ist. Auf dem letzten Stand
befindliche Listen dieser nationalen Normen mit ihren bibliographischen Angaben sind beim CEN-CENELEC-Management-
Zentrum oder bei jedem CEN-Mitglied auf Anfrage erhaltlich.

Diese Europdische Norm besteht in drei offiziellen Fassungen (Deutsch, Englisch, Franzosisch). Eine Fassung in einer anderen
Sprache, die von einem CEN-Mitglied in eigener Verantwortung durch Ubersetzung in seine Landessprache gemacht und dem
Management-Zentrum mitgeteilt worden ist, hat den gleichen Status wie die offiziellen Fassungen.

CEN-Mitglieder sind die nationalen Normungsinstitute von Belgien, Bulgarien, Ddnemark, Deutschland, Estland, Finnland,
Frankreich, Griechenland, Irland, Island, Italien, Kroatien, Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta, den Niederlanden, Norwegen,
Osterreich, Polen, Portugal, der Republik Nordmazedonien, Ruménien, Schweden, der Schweiz, Serbien, der Slowakei, Slowenien,
Spanien, der Tschechischen Republik, der Tiirkei, Ungarn, dem Vereinigten Konigreich und Zypern.

. — |

EUROPAISCHES KOMITEE FUR NORMUNG
EUROPEAN COMMITTEE FOR STANDARDIZATION
COMITE EUROPEEN DE NORMALISATION

CEN-CENELEC Management-Zentrum: Rue de la Science 23, B-1040 Briissel

© 2020 CEN  Alle Rechte der Verwertung, gleich in welcher Form und in welchem Ref. Nr. EN 81-73:2020 D
Verfahren, sind weltweit den nationalen Mitgliedern von CEN
vorbehalten.
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Europaisches Vorwort

Dieses Dokument (EN 81-73:2020) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 10 “Aufziige, Fahrtreppen und
Fahrsteige” erarbeitet, dessen Sekretariat von AFNOR gehalten wird.

Diese Europaische Norm muss den Status einer nationalen Norm erhalten, entweder durch Veréffentlichung
eines identischen Textes oder durch Anerkennung bis Januar 2021 und etwaige entgegenstehende nationale
Normen miissen bis Juli 2022 zuriickgezogen werden.

Es wird auf die Moglichkeit hingewiesen, dass einige Elemente dieses Dokuments Patentrechte beriihren
konnen. CEN ist nicht dafiir verantwortlich, einige oder alle diesbeziiglichen Patentrechte zu identifizieren.

Dieses Dokument ersetzt EN 81-73:2016.

Dieses Dokument ist eine Revision der EN 81-73:2016, um AnhangZA dem neuen Format und den
Anforderungen des Normungsauftrages der Europdischen Kommission ,M/549 C (2016) 5884 final”
anzupassen. Wihrend dieser Revision wurden keine technischen Anderungen vorgenommen, sodass die
technischen Anforderungen identisch sind mit denen der EN 81-73:2016.

Dieses Dokument wurde im Rahmen eines Normungsauftrages erarbeitet, den die Europdische Kommission
und die Europdische Freihandelsassoziation CEN erteilt haben, und unterstiitzt grundlegende
Anforderungen der EU-Richtlinien.

Zum Zusammenhang mit EU-Richtlinie 2014/33/EU, gedndert durch 2006/42/EG, siehe informativen
Anhang ZA, der Bestandteil dieses Dokuments ist.

Entsprechend der CEN-CENELEC-Geschiftsordnung sind die nationalen Normungsinstitute der folgenden
Lander gehalten, diese Europdische Norm zu iibernehmen: Belgien, Bulgarien, Ddnemark, Deutschland, die
Republik Nordmazedonien, Estland, Finnland, Frankreich, Griechenland, Irland, Island, Italien, Kroatien,
Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta, Niederlande, Norwegen, Osterreich, Polen, Portugal, Ruminien,
Schweden, Schweiz, Serbien, Slowakei, Slowenien, Spanien, Tschechische Republik, Tirkei, Ungarn,
Vereinigtes Konigreich und Zypern.
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Einleitung

Dieses Dokument ist eine Typ-C-Norm, wie in EN ISO 12100:2010 angegeben.

Auf die betroffenen Aufziige und die behandelten Gefdhrdungen, Gefahrdungssituationen und
Gefahrdungsereignisse wird im Anwendungsbereich dieses Dokuments hingewiesen.

Fiir Aufziige, die nach den Festlegungen dieser Typ-C-Norm konzipiert und gebaut worden sind, gilt: Wenn
die Festlegungen in dieser Typ-C-Norm von den Festlegungen in Typ-A- oder -B-Normen abweichen, haben
die Festlegungen dieser Typ-C-Norm Vorrang gegeniiber den Festlegungen der anderen Normen.

Die in diesem Dokument beschriebene Funktion bezieht sich auf die automatische Riicksendung des
Fahrkorbs/der Fahrkorbe in die Bestimmungshaltestelle (Brandfallhaltestelle) und die Auf3erbetriebnahme
des Aufzugs/der Aufziige.

Dieses Dokument handelt davon:

a) das Risiko des Einschliefens von Benutzern im Fahrkorb im Fall eines Brands im Gebdude zu
reduzieren,

b) Feuerwehrleuten/Rettungsmannschaften bei der Uberpriifung, dass sich im Aufzug keine
eingeschlossenen Personen befinden, da der Aufzug endgiiltig in einer Bestimmungshaltestelle
(Brandfallhaltestelle) geparkt wird, zu unterstiitzen,

c) das Risiko zu reduzieren, dass Benutzer im Fahrkorb Feuer und Rauch ausgesetzt werden.

Die Inhalte dieses Dokuments beruhen auf den folgenden Annahmen:

— die Riicksendeeinrichtung gibt ein Signal an den Aufzug, um eine besondere Reaktion auszulésen;

— Architekten/Planer ziehen dieses Dokument bei der Festlegung der Riicksendung von Aufziigen im
Brandfall sorgfaltig in Betracht;

— es besteht eine klare Trennung zwischen der Funktion der Riicksendeeinrichtung und der
Aufzugssteuerung und

— die Riicksendeeinrichtung arbeitet wie beabsichtigt.

Dieses Dokument geht davon aus, dass zwischen dem Planer des Gebdudes und dem Montagebetrieb des
Aufzugs Absprachen stattgefunden haben {iber:

— Artder Riicksendeeinrichtung sowie ihrer Schnittstelle (siehe EN 81-20:2020, 0.4.2);
— Artund Schutz des Schalters der manuellen Riicksendeeinrichtung;

— Anzahl und Lage der Bestimmungshaltestelle(n) (Brandfallhaltestelle(n));

— die Einfiihrung eines geeigneten Wartungs- und Priifplans; und

— ob der Fahrkorb mit geschlossenen oder geoffneten Tiiren in der Bestimmungshaltestelle
(Brandfallhaltestelle) parkt.
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1 Anwendungsbereich
Dieses Dokument legt die besonderen Mafinahmen und Sicherheitsregeln fest, die das Verhalten von
Aufziigen im Brandfall in einem Gebdude auf Basis einer/mehrerer Riicksendesignale an die Steuerung(en)

des Aufzugs/der Aufziige beschreiben.

Dieses Dokument gilt fiir neue Personen- und Lastenaufziige mit allen Antriebsarten. Es kann jedoch auch als
Basis zur Erhéhung der Sicherheit bei bestehenden Personen- und Lastenaufziigen angewendet werden.

Dieses Dokument gilt nicht fiir:
— Aufziige, die im Brandfall in Betrieb bleiben, z. B. Feuerwehraufziige nach EN 81-72:2020,

— Aufziige, die fiir die Evakuierung eines Gebdudes eingesetzt werden.

2 Normative Verweisungen

Die folgenden Dokumente werden im Text in solcher Weise in Bezug genommen, dass einige Teile davon
oder ihr gesamter Inhalt Anforderungen des vorliegenden Dokuments darstellen. Bei datierten
Verweisungen gilt nur die in Bezug genommene Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte
Ausgabe des in Bezug genommenen Dokuments (einschlieflich aller Anderungen).

EN 81-20:2020, Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion und den Einbau von Aufziigen — Aufziige fiir den
Personen- und Glitertransport — Teil 20: Personen- und Lastenaufziige

EN 81-50:2020, Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion und den Einbau von Aufziigen — Uberpriifung und
Priifverfahren — Teil 50: Konstruktionsregeln, Berechnungen und Priifungen von Aufzugskomponenten

EN 81-72:2020, Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion und den Einbau von Aufziigen — Besondere
Anwendungen fiir Personen- und Lastenaufziige — Teil 72: Feuerwehraufziige

EN 81-77:2018, Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion und den Einbau von Aufziigen — Besondere
Anwendungen fiir Personen- und Lastenaufziige — Teil 77: Aufziige unter Erdbebenbedingungen

EN ISO 7010:2020, Graphische Symbole — Sicherheitsfarben und Sicherheitszeichen — Registrierte
Sicherheitszeichen (1SO 7010:2019)

EN ISO 12100:2010, Sicherheit von Maschinen — Allgemeine Gestaltungsleitsitze — Risikobeurteilung und
Risikominderung (I1SO 12100:2010)

3 Begriffe

Fiir die Anwendung dieses Dokuments gelten die Begriffe nach EN ISO 12100:2010, EN 81-20:2020 und
EN 81-50:2020 sowie die folgenden Begriffe.

ISO und IEC pflegen terminologische Datenbanken fiir den Einsatz in der Normung, die unter den folgenden
Adressen zu finden sind:

— IEC Electropedia: verfiigbar unter http://www.electropedia.org/
— IS0 Online Browsing Platform: verfiigbar unter https://www.iso.org/obp/ui
31

Gebidudeverantwortlicher
Person, die rechtlich fiir das Gebdaude verantwortlich ist


http://www.electropedia.org/
https://www.iso.org/obp/ui
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3.2

Gebaudemanagementsystem

GMS

System, das in der Lage ist, Entscheidungen aufgrund von libermittelten Informationen zu treffen

3.3

Bestimmungshaltestelle

Brandfallhaltestelle

festgelegte Ebene, die in einem Brandschutzkonzept festgelegt wurde, in der Personen den Aufzug sicher
verlassen konnen, um das Gebdude oder einen Bereich des Gebaudes wahrend eines Brandes zu verlassen

3.4

manuelle Riicksendeeinrichtung

von Hand zu betdtigende Einrichtung, z. B. mit einer Glasscheibe abgedeckter Handfeuermelder, Taster oder
Schliisselschalter, die bei Betdtigung ein elektrisches Signal aktiviert, das den zugehoérigen Aufzug veranlasst,
sich in der vorgesehenen Weise zu verhalten

4 Liste der signifikanten Gefihrdungen

Dieser  Abschnitt enthdlt alle signifikanten  Gefdhrdungen, Gefihrdungssituationen und
Gefahrdungsereignisse, soweit sie in diesem Dokument behandelt werden, die in einer Risikobewertung als
signifikant fiir Aufziige festgestellt wurden und fiir die Mafsnahmen zur Beseitigung oder Reduzierung des
Risikos erforderlich sind. Siehe Tabelle 1.

Tabelle 1 — In diesem Dokument behandelte signifikante Gefihrdungen

Nr. Gefahrdungen nach EN ISO 12100:2010, Anhang B Anforderungen und Abschnitte in diesem
Dokument
1 Mechanische Gefahrdungen 5.1.4,5.1.5,5.3.4,5.3.5,5.3.6,5.3.7
1 Gefahr des Eingeschlossenseins 5.1,5.2,5.3
1 Stofden 532
3 Thermische Gefadhrdungen (Beeintrachtigungen durch 5.1,5.2,53
Hitze oder Rauch)
8 Unzureichende Gestaltung oder Anordnung von 5.1.4,5.1.6,5.3.5,5.3.6
Hinweisen/Anzeigen

5 Sicherheitsanforderungen und/oder Schutzmafdnahmen
5.1 Grundlegende Anforderungen
5.1.1 Allgemeine Bestimmungen

Der mit einer Riicksendeeinrichtung ausgestattete Aufzug muss im Brandfall aus dem Normalbetrieb
genommen werden, indem er zu einer der Bestimmungshaltestellen (Brandfallhaltestellen) gesendet wird.

Siehe Bild A.1 zur Erklarung.
5.1.2 Bestimmungshaltestelle(n) (Brandfallhaltestelle(n)) und Eingangssignal(e)

Der Aufzug muss eine oder mehrere Bestimmungshaltestellen (Brandfallhaltestellen) anfahren kdnnen. Fiir
jede Bestimmungshaltestelle (Brandfallhaltestelle) muss ein entsprechendes Eingangssignal in der
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Aufzugssteuerung vorgehalten werden. Das oder die Signal(e) muss/miissen von einer
Riicksendeeinrichtung bereitgestellt werden. Beim Eingang eines ersten aktivierten Signals muss der
Fahrkorb nach 5.3 in die zugeordnete Bestimmungshaltestelle (Brandfallhaltestelle) fahren. Weitere Signale,
die von der Riicksendeeinrichtung kommen, miissen bis zum Riicksetzen des ersten Signals ignoriert
werden.

Siehe A.2 zur Klarstellung der Schnittstellenverantwortlichkeiten.

5.1.3 Riicksendeeinrichtung

Die Riicksendeeinrichtung, die ein Signal/Signale zum Riicksenden des Fahrkorbs erzeugt, muss durch eine
der folgenden Art und Weisen realisiert werden:

a) manuelle Riicksendeeinrichtung, beispielsweise durch Schliisselschalter, Feuerwehrschalter
(EN 81-72:2020) eines Feuerwehraufzugs oder

b) automatische Einrichtung zum Beispiel GMS, Branderkennungssystem.
5.1.4 Manuelle Riicksendeeinrichtung

Wenn eine manuelle Riicksendeeinrichtung vorgesehen ist, muss sie:

a) bistabil ausgefiihrt sein;

b) mit einer eindeutigen sichtbaren Kennzeichnung der Schaltstellung versehen sein, um Irrtiimer
beziiglich der Stellung zu vermeiden;

c) entsprechend ihrer Verwendung gekennzeichnet sein. Falls allgemein zuginglich, muss die Grofie des
Zeichens mindestens 50 mm betragen und ENISO 7010:2020, P020 ,Aufzug im Brandfall nicht

benutzen“ entsprechen ohne den Text,

d) in der Gebadudeleitzentrale oder in der Bestimmungshaltestelle (Brandfallhaltestelle) angeordnet sein
und

e) gegen Missbrauch geschiitzt sein, z.B. durch Anordnung hinter einer Glasscheibe oder in einem
gesicherten Bereich. Wenn allgemein zugénglich, darf das Zuriicksetzen nur mit speziellen Werkzeugen
moglich sein. Siehe Einleitung,

5.1.5 Verhalten des stillgesetzten Aufzugs

Wurde der Aufzug durch eine Fehlersituation stillgesetzt, darf ein Signal der Riicksendeeinrichtung zur
Aufzugssteuerung den Aufzug nicht wieder in Gang setzen.

5.1.6 Verbotszeichen

Ein Verbotszeichen nach EN ISO 7010:2020, P020 , Aufzug im Brandfall nicht benutzen®, muss in der Nahe
des Aufzugs in allen Haltestellen gut sichtbar angebracht sein. Die Grofie dieses Verbotszeichens muss
mindestens 50 mm betragen.

Folgender Text darf dem Verbotszeichen hinzugefiigt werden: ,,Aufzug im Brandfall nicht benutzen®.

5.2 Anforderungen an die Schnittstellen zwischen der Riicksendeeinrichtung und der
Aufzugssteuerung

Eine Unterbrechung der Schnittstellenverbindung muss die Brandfallriicksendung des Aufzugs, wie in 5.3
beschrieben, initiieren.
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5.3

Verhalten des Aufzugs bei Erhalt eines Signals der Riicksendeeinrichtung

5.3.1 Allgemeines

Das

Prinzip der Reaktion des Aufzugs im Brandfall besteht darin, den Fahrkorb zu einer

Bestimmungshaltestelle (Brandfallhaltestelle) zu fahren und den Fahrgasten das Verlassen zu ermdéglichen.

Eingangssignale der Riicksendeeinrichtung diirfen die folgenden Einrichtungen nicht unwirksam machen:

a) die elektrischen Sicherheitseinrichtungen;

b) die Inspektionssteuerung (EN 81-20:2020, 5.12.1.5);

c) die elektrische Riickholsteuerung (EN 81-20:2020, 5.12.1.6);

d) das Verhalten des Aufzugs wéhrend eines Erdbebens (EN 81-77:2018, 5.10.4);

e) das Notrufsystem.

5.3.2 Bei Eingang eines Signals der Riicksendeeinrichtung muss sich der Aufzug folgendermafien

verhalten:

a) Alle Befehlsgeber in den Haltestellen und im Fahrkorb miissen unwirksam gemacht und alle
angenommenen Fahrbefehle gel6scht werden;

b) ,Tir AUF“und Notruftaster miissen wirksam bleiben.

c) Ein horbares Signal muss im Fahrkorb und in den relevanten Aufstellungsorten von Triebwerk und
Steuerung unverziiglich und solange sich der Aufzug in der Inspektionssteuerung, der elektrischen
Riickholsteuerung oder einer Wartungssteuerung befindet ertonen. Der A-bewertete Schalldruckpegel
des akustischen Warnsignals muss zwischen 35 dB(A) und 65 dB(A) einstellbar sein und auf 55 dB(A)
voreingestellt werden. Das hoérbare Signal muss abbrechen, wenn die Inspektionssteuerung, die
elektrische Riickholsteuerung oder eine Wartungssteuerung ausgeschaltet wird;

ANMERKUNG Wartungssteuerungen schliefRen unter anderem die folgenden Funktionen ein:

— Verhinderung der Bewegung des Fahrkorbs beim Offnen jeder Tiir mit Zugang zur Schachtgrube mittels eines
Schliissels;

— Verhinderung der Bewegung des Aufzugs nach der Riickkehr zum Normalbetrieb von der
Inspektionssteuerung in der Schachtgrube;

—  Schutz bei Wartungstatigkeiten oder

—  Einrichtungen zum Uberbriicken der Schacht- und Fahrkorbtiirkontakte (BYPASS).

d) Der Aufzug muss sich wie folgt verhalten:

1) Ein Aufzug, der in einer Haltestelle steht, muss die Tiiren schliefden und ohne Unterbrechung in die
Bestimmungshaltestelle (Brandfallhaltestelle) fahren. Ein hoérbares Signal muss im Fahrkorb
solange ertonen, bis die Tiiren geschlossen sind. Spatestens, wenn die Offenhaltezeit der Tiir 20 s
liberschreitet, muss/miissen Schutzeinrichtung(en) der Tiir unwirksam gemacht werden und die
Tiiren miissen versuchen nach EN 81-20:2020, 5.3.6.2.2.1 b) 4) zu schliefden;

2) Ein Aufzug mit handbetdtigten oder nicht selbsttitig kraftbetriebenen Tiiren muss, wenn er mit
offenen Tiiren in einer Haltestelle steht, an dieser Haltestelle stehen bleiben. Sind die Tiiren
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geschlossen, muss der Aufzug ohne Unterbrechung in die Bestimmungshaltestelle
(Brandfallhaltestelle) fahren;

3) Ein Aufzug, der sich von der Bestimmungshaltestelle (Brandfallhaltestelle) entfernt, muss an der
nachsten moglichen Haltestelle normal halten, die Fahrtrichtung wechseln und ohne die Tiiren zu
offnen, zur Bestimmungshaltestelle (Brandfallhaltestelle) zuriickkehren;

4) Ein Aufzug, der sich auf die Bestimmungshaltestelle (Brandfallhaltestelle) zu bewegt, muss ohne
Unterbrechung seine Fahrt dorthin fortsetzen. Hat der Aufzug bereits den Anhaltevorgang fiir eine
Haltestelle eingeleitet, ist es zuldssig, dort einen normalen Halt ohne Offnen der Tiiren
durchzufilhren und dann die Fahrt in die Bestimmungshaltestelle (Brandfallhaltestelle)
fortzusetzen;

5.3.3 Die selbsttdtige Fahrt zur untersten Haltestelle nach EN 81-20:2020, 5.12.1.10, muss unwirksam
gemacht werden.

5.3.4 Die Storung eines Aufzugs einer Gruppe von miteinander verbundenen Aufziigen, darf die Riickkehr
anderer Aufziige zur Bestimmungshaltestelle (Brandfallhaltestelle) nicht beeinflussen.

5.3.5 Bei Ankunft an der Bestimmungshaltestelle (Brandfallhaltestelle) miissen Aufziige mit
kraftbetdtigten Tiiren die Tiiren 6ffnen und ein horbares Signal (z. B. eine Sprachnachricht) und/oder eine
sichtbare Anzeige (z. B. ein Anzeigetext ,Feueralarm - Aufzug auf3er Betrieb - Aufzug verlassen®) aktivieren.
Der A-bewertete Schalldruckpegel des akustischen Signals muss zwischen 35 dB(A) und 65 dB(A) einstellbar
sein und auf 55 dB(A) voreingestellt werden. Der Aufzug muss sich dann nach 5.3.5 a) oder b) verhalten,
vorausgesetzt, dass der letztgenannte Punkt durch nationale Vorschriften erlaubt ist (siehe Einleitung):

a) Spatestens, wenn die Tiiroffenhaltezeit 20 s liberschreitet, miissen die Schacht- und Fahrkorbtiiren
geschlossen werden und der Aufzug aufer Betrieb gehen. Die TUR-AUF- und Notruf-Taster miissen
wirksam bleiben. Um der Feuerwehr die Priifung zu ermdéglichen, ob der Fahrkorb da ist und keine
Personen im Fahrkorb eingeschlossen sind, muss jeder Auflenruf an der Bestimmungshaltestelle
(Brandfallhaltestelle) ein Offnen der Tiiren fiir maximal 20 s des Aufzugs bewirken, der sich an der
Bestimmungshaltestelle (Brandfallhaltestelle) befindet.

ANMERKUNG 1 In jedem Fall kdnnen die Tiiren nach EN 81-20:2020, 5.3.15.1, von Hand geoffnet werden.

b) Entsprechend nationalen Vorschriften und wenn vor den Schachttiiren an der Bestimmungshaltestelle
(Brandfallhaltestelle) ein sicherer Bereich vorgesehen ist, darf der Aufzug mit ge6ffneten Fahrkorb- und
Schachttiiren parken. Der Aufzug muss aufier Betrieb genommen werden.

ANMERKUNG 2 Es ist bekannt, dass geoffnete Schachttiiren keinen Widerstand gegen Feuer bieten kdnnen,
daher ist es wichtig, dass dies durch die Gebaudekonstruktion erméglicht wird.

5.3.6 Aufziige mit handbetitigten Tiiren miissen nach Erreichen der Bestimmungshaltestelle
(Brandfallhaltestelle) aufder Betrieb genommen werden, die Tiiren entriegeln und ein hérbares Signal (z. B.
eine Sprachnachricht) und/oder eine sichtbare Anzeige (z.B. ein Anzeigetext ,Feueralarm - Aufzug aufier
Betrieb - Aufzug verlassen“) aktivieren. Der A-bewertete Schalldruckpegel des akustischen Signals muss
zwischen 35 dB(A) und 65 dB(A) einstellbar sein und auf 55 dB(A) voreingestellt werden.

5.3.7 Der Aufzug muss automatisch in den Normalbetrieb zuriickkehren, wenn das Signal/die Signale der
Riicksendeeinrichtung zuriickgesetzt wird /werden.
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6 Feststellung der Ubereinstimmung mit den Sicherheitsanforderungen und/oder
Schutzmafdnahmen

Die Ubereinstimmung der Sicherheitsanforderungen und/oder SchutzmafRnahmen der Abschnitte 5 und 7
muss nach Tabelle 2 iiberpriift werden.

Tabelle 2 — Tabelle zur Feststellung der Ubereinstimmung

Unterabschnitte

Sichtpriifung?

Ubereinstimmung
mit dem
Konstruktions-

Priifung des
Konstruktions-
entwurfs¢

Funktionspriifungd
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entwurf?

5.1.1

5.1.2
5.1.3

R < > >

5.1.4
5.1.5

R > e[ | X

5.1.6 X

5.2 X
53.1

5.3.2 X X X
5.3.3
5.3.4

5.3.5
5.3.6

E T BT T I e =l =l B

5.3.7

Abschnitt 7 X

a8 Die Ergebnisse der Sichtpriifung dienen nur dazu, zu zeigen, dass etwas vorhanden ist (z.B. eine Kennzeichnung,

Bedientableau, Benutzerhandbuch), dass die geforderte Kennzeichnung den Anforderungen gentigt und dass der Inhalt der an
den Eigentiimer iibergebenen Dokumente mit den Anforderungen libereinstimmt.

b pie Ergebnisse der Priifung auf Ubereinstimmung mit dem Konstruktionsentwurf des Aufzugs dienen zur Bestitigung, dass
der Aufzug in Ubereinstimmung mit dem Entwurf ist und dass die Komponenten/Einrichtungen mit dem Entwurf
ibereinstimmen.

¢ Das Ergebnis der Priifung des Konstruktionsentwurfs dient zur Bestitigung, dass die Beschaffenheitsanforderungen dieses
Dokuments ,,auf dem Papier” in den technischen Unterlagen (z. B. Layout, Spezifikation) erfiillt wurden.

d

Das Ergebnis der Funktionspriifung dient zur Bestétigung, dass der Aufzug einschliefilich seiner Sicherheitseinrichtungen wie
vorgesehen funktioniert.

7 Benutzerinformationen
Dem Gebdudeverantwortlichen miissen in der Betriebsanleitung fiir den Aufzug Angaben iiber das Verhalten
des Aufzugs im Brandfall und die Notwendigkeit, die Brandmeldeanlage funktionsfdahig zu halten und

regelmaflig auf einwandfreie Funktion zu priifen, zur Verfiigung gestellt werden.

Anleitungen werden bendtigt, um die Funktionalitidt unabhangig von einem bauseitigen Signal zu tiberpriifen
und wiederkehrend zu priifen.
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Anhang A
(informativ)

Aufzugsszenarien und Schnittstellen

A.1 Aufzugsszenarien, die die Grundlage zur Anwendung der EN 81-73 darstellen

Start

Ist der Aufzug
fur die Nutzung im
Brandfall ausgelegt?

NEIN

v

Anwendung der EN 81-72 fur die
Nutzung als Feuerwehraufzug.
Anwendung einer entsprechenden
Norm fur die Evakuierung.

Im Brandfall muss verhindert werden,
dass der Aufzug mehr als eine
Fahrt zu einer Bestimmungs-
haltestelle (Brandfallhaltestelle)
entsprechend dieser
Norm durchfihrt.

Es muss mindestens eine
manuelle Riicksendeeinrichtung,
die den Aufzug zur Hauptbestim-
mungshaltestelle sendet und dort
verbleiben l&sst, vorhanden sein.
Steht keine manuelle Riicksende-

einrichtung bei der Verifizierung des
Aufzugs zur Verfligung, muss die
Funktionalitat der automatischen
Riicksendung auf eine andere
Art Gberpriift werden.

Ist das
Gebaude mit einer
automatischen Brand-
friherkennungs- und
-meldeanlage aus-
gestattet?

NEIN

Es missen Einrichtungen
vorhanden sein, die den
Aufzug in die Hauptbestimmungs-
haltestelle senden und dort
verbleiben lassen.

Zeigt die
Brandmeldeanlage
an, in welchem
Stockwerk es
brennt?

NEIN

Bild A.1 — Aufzugsszenarien, die die Grundlage zur Anwendung der EN 81-73 darstellen

Es missen Einrichtungen
vorhanden sein, die den Aufzug
in die Hauptbestimmungs- oder

eine alternative Bestimmungshalte-
stelle (in der es nicht brennt)
senden und dort verbleiben lassen.
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A.2 Beschreibung der Riicksendeeinrichtung und der Aufzugsschnittstelle

Bild A.2 stellt die Schnittstelle zwischen der Riicksendeeinrichtung und der Aufzugssteuerung dar.

1 A

\I«
o
L
2\|3_4 5

I
B—-|*C

Legende

Grenze

Gebdude

Aufzug

Schnittstellenverdrahtung

Riicksendeeinrichtung

Schnittstelle zur Aufzugssteuerung (liber Anschliisse)
Aufzugssteuerungen

Aufziige

L WNR O W >

Bild A.2 — Schnittstellen
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Anhang B
(informativ)

Anforderungen an die Instandhaltung

Zur Sicherstellung eines sicheren und verlasslichen Betriebs des Aufzugs im Brandfall ist es wesentlich, dass
regelmaflig angemessen geplante Instandhaltungsarbeiten durchgefiihrt werden.

Die Instandhaltung erfordert gemeinsame Anstrengungen der fiir den tdglichen Betrieb im Gebdude
verantwortlichen Person mit dem Instandhaltungsunternehmen.

Der Gebdudeverantwortliche sollte regelmafiig Prifungen des Aufzugs durchfiihren lassen, um
sicherzustellen, dass er in Ubereinstimmung mit den Anleitungen funktioniert. Diese Priifungen wiirden
normalerweise beinhalten:

— Betédtigung der Riicksendeeinrichtung zur Priifung, ob der Aufzug in die Bestimmungshaltestelle
(Brandfallhaltestelle) zurtickfahrt,

— bei Erreichen der Bestimmungshaltestelle (Brandfallhaltestelle) sicherstellen, dass der Aufzug die Tiiren
fiir maximal 20 s 6ffnet, bevor sie wieder schliefien und geschlossen bleiben oder die Tiiren gedffnet
bleiben in Ubereinstimmung mit der alternativen Méglichkeit nach 5.3.5,

— sicherstellen, dass der Aufzug nicht auf Auflen- und Innenrufe in jeder anderen Haltestelle als die
entsprechende Bestimmungshaltestelle (Brandfallhaltestelle) reagiert und der ,TUR AUF“-Taster
betriebsbereit bleibt,

— wenn der Aufzug an ein GMS oder eine Brandmeldezentrale angeschlossen ist, sicherstellen, dass der
Aufzug auf die Signale der GMS reagiert.

Das Instandhaltungsunternehmen sollte den Gebdudeverantwortlichen auf die Notwendigkeit des
Austauschs von Komponenten oder Teilen des Aufzugs hinweisen, um die einwandfreie Funktion des
Aufzugs sicherzustellen.

Das Instandhaltungsunternehmen sollte die jdhrlichen Tests durchfilhren, wie sie vom
Gebaudeverantwortlichen festgelegt wurden, und die ordnungsgemafle Funktion des Aufzugs/der Aufziige
dokumentieren.

Der Gebdudeverantwortliche sollte das Instandhaltungsunternehmen iiber jedwede Anderungen zwischen

dem GMS und der Schnittstelle oder den Einrichtungen des Aufzugs in Kenntnis setzen, um die
ordnungsgemaéfie Funktion des Aufzugs sicherzustellen.
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Anhang ZA
(informativ)

Zusammenhang zwischen dieser Europidischen Norm und den
grundlegenden Anforderungen der abzudeckenden
Richtlinie 2014 /33 /EU

Diese Europdische Norm wurde im Rahmen eines von der Kommission erteilten Normungsauftrages
»,M/549 C(2016) 5884 final“ erarbeitet, um ein freiwilliges Mittel zur Erfiillung der grundlegenden
Anforderungen der Richtlinie 2014/33/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom
26.Februar 2014 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedsstaaten {iber Aufziige und
Sicherheitsbauteile fiir Aufziige (Neufassung) bereitzustellen.

Sobald diese Norm im Amtsblatt der Europdischen Union im Sinne dieser Richtlinie in Bezug genommen
worden ist, berechtigt die Ubereinstimmung mit den in Tabelle ZA.1 und Tabelle ZA.2 aufgefiihrten
normativen Abschnitten dieser Norm innerhalb der Grenzen des Anwendungsbereiches dieser Norm zur
Vermutung der Konformitit mit den entsprechenden grundlegenden Anforderungen der Richtlinie und der

zugehorigen EFTA-Vorschriften.

Tabelle ZA.1 — Zusammenhang zwischen dieser Europdischen Norm und Anhang I der

Richtlinie 2014/33/EU

Grundlegende
Gesundheits- und
Sicherheitsanforderunge
n des Anhangs I der

Abschnitt(e)/Unterabschnitt(e) dieser EN

Erlduterungen/Anmerkungen

Richtlinie 2014/33 /EU
1.1 Siehe unten Tabelle ZA.2
1.6.2 5.1.2 Bestimmungshaltestelle(n) Steuereinrichtungen
(Brandfallhaltestelle(n)) und Eingangssignal(e)
5.1.3 Riicksendeeinrichtung
4.1 53.2d)1) Schutzeinrichtung der Tiir gegen
Wenn ein Signal von der Riicksendeeinrichtung Quetschen
empfangen wird
4.4 5 Sicherheitsanforderungen und/oder Vermeidung von
Schutzmafinahmen Eingeschlossensein im Brandfall
4.10 5 Sicherheitsanforderungen und/oder Vermeidung der Benutzung des
Schutzmafinahmen Aufzugs im Brandfall
6.2 a) 7 Benutzerinformationen Betriebsanweisung, welche das
Verhalten des Aufzugs im
Brandfall und die Wartung
beschreibt
14
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Tabelle ZA.2 — Zusammenhang zwischen dieser Europdischen Norm und Anhang I der

Richtlinie 2006/42/EG

Grundlegende
Gesundheits- und
Sicherheitsanforderunge
n des Anhangs I der
Richtlinie 2006/42 /EG

Abschnitt(e)/Unterabschnitt(e) dieser EN

Erlduterungen/Anmerkungen

1.2.2

5.1.4 Manuelle Riicksendeeinrichtung

WARNHINWEIS 1 — Die Konformititsvermutung bleibt nur bestehen, so lange die Fundstelle dieser
Europdischen Norm in der im Amtsblatt der Europdischen Union veroffentlichten Liste erhalten bleibt.
Anwender dieser Norm sollten regelméafiig die im Amtsblatt der Europdischen Union zuletzt verdffentlichte

Liste einsehen.

WARNHINWEIS 2 — Fiir Produkte, die in den Anwendungsbereich dieser Norm fallen, kénnen weitere
Rechtsvorschriften der EU anwendbar sein.
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[1] EN 54-1:2011, Brandmeldeanlagen — Teil 1: Einfiihrung
[2] EN 54-2:1997, Brandmeldeanlagen — Teil 2: Brandmelderzentralen

[3] EN 14604:2005, Rauchwarnmelder
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