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Nationales Vorwort

Dieses Dokument enthilt die deutsche Ubersetzung der Internationalen Norm ISO 8100-30:2019, die unter
Mitwirkung der deutschen Experten des Arbeitsausschusses NA 060-33-01 AA , Aufziige“ des Fachbereichs
Maschinenbau im DIN-Normenausschuss Maschinenbau (NAM) in der Arbeitsgruppe ISO/TC 178/WG 6 ,Lift
installation” erarbeitet und unverandert in diese Deutsche Norm iibernommen wurde.

Aktuelle Informationen zu diesem Dokument kénnen {liber die Internetseiten von DIN (www.din.de) durch
eine Suche nach der Dokumentennummer aufgerufen werden.

Anderungen
Gegeniiber DIN 15309:2002-12 und DIN 15306:2002-06 wurden folgende Anderungen vorgenommen:

a) die Inhalte der Normen DIN 15306:2002-06 und DIN 15309:2002-12 wurden in der vorliegenden Norm
zusammengefasst.

Gegeniiber DIN ISO 8100-30:2021-10 wurden folgende Korrekturen vorgenommen:
a) das Bild 2 wurde korrigiert;

b) in 5.2.2 wurden die Verweisungen auf die Bilder korrigiert.

Friihere Ausgaben

DIN 15306: 1977-09, 1985-01, 2002-06

DIN 15309: 1980-05, 1984-12, 2002-06, 2002-12
DIN ISO 8100-30: 2021-10


http://www.din.de/
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Vorwort

ISO (die Internationale Organisation fiir Normung) ist eine weltweite Vereinigung nationaler
Normungsorganisationen (ISO-Mitgliedsorganisationen). Die Erstellung von Internationalen Normen wird
tiblicherweise von Technischen Komitees von ISO durchgefiihrt. Jede Mitgliedsorganisation, die Interesse an
einem Thema hat, fiir welches ein Technisches Komitee gegriindet wurde, hat das Recht, in diesem Komitee
vertreten zu sein. Internationale staatliche und nichtstaatliche Organisationen, die in engem Kontakt mit ISO
stehen, nehmen ebenfalls an der Arbeit teil. ISO arbeitet bei allen elektrotechnischen Themen eng mit der
Internationalen Elektrotechnischen Kommission (IEC) zusammen.

Die Verfahren, die bei der Entwicklung dieses Dokuments angewendet wurden und die fiir die weitere Pflege
vorgesehen sind, werden in den ISO/IEC-Direktiven, Teil 1 beschrieben. Es sollten insbesondere die
unterschiedlichen Annahmekriterien fiir die verschiedenen ISO-Dokumentenarten beachtet werden. Dieses
Dokument wurde in Ubereinstimmung mit den Gestaltungsregeln der ISO/IEC-Direktiven, Teil 2 erarbeitet
(siehe www.iso.org/directives).

Es wird auf die Moglichkeit hingewiesen, dass einige Elemente dieses Dokuments Patentrechte beriihren
konnen. ISO ist nicht dafiir verantwortlich, einige oder alle diesbeziiglichen Patentrechte zu identifizieren.
Details zu allen wahrend der Entwicklung des Dokuments identifizierten Patentrechten finden sich in der
Einleitung und/oder in der ISO-Liste der erhaltenen Patenterklarungen (siehe www.iso.org/patents).

Jeder in diesem Dokument verwendete Handelsname dient nur zur Unterrichtung der Anwender und bedeutet
keine Anerkennung.

Fiir eine Erlduterung des freiwilligen Charakters von Normen, der Bedeutung ISO-spezifischer Begriffe und
Ausdriicke in Bezug auf Konformititsbewertungen sowie Informationen dartiber, wie ISO die Grundsétze der
Welthandelsorganisation (WTO, en: World Trade Organization) hinsichtlich technischer Handelshemmnisse
(TBT, en: Technical Barriers to Trade) beriicksichtigt, siehe www.iso.org/iso/foreword.html.

Dieses Dokument wurde durch das technische Komitee 1SO/TC 178, Aufziige, Fahrtreppen und Fahrsteige
erarbeitet.

Diese erste Ausgabe von ISO 8100-30 ersetzt ISO 4190-1:2010, die technisch tiberarbeitet wurde. Sie enthalt
auch die Anderung ISO 4190-1:2010/Amd.1:2011. Die wichtigsten Anderungen im Vergleich zum vorherigen
Dokument sind die folgenden:

— eine Verweisung auf triebwerksraumlose Aufziige wurde hinzugefiigt, und es wurden zusatzliche
Mafle aufgenommen, um den iiblichen triebwerksraumlosen Aufzugskonfigurationen gerecht zu
werden;

— Bild 7 wurde so gedndert, dass Grofden und Mafie von Aufziigen fiir die allgemeine Nutzung mit
seitlichem Gegengewicht bertcksichtigt werden;

— einige neue und liberarbeitete Fahrkorbgréfien wurden aufgenommen, um den Zugang fiir Personen
einschliefilich Personen mit Behinderungen zu ermdéglichen.

Eine Auflistung aller Teile der Normenreihe ISO 8100 ist auf der ISO-Internetseite abrufbar.
Riickmeldungen oder Fragen zu diesem Dokument sollten an das jeweilige nationale Normungsinstitut des

Anwenders  gerichtet werden. Eine vollstindige Auflistung dieser Institute ist unter
www.iso.org/members.html zu finden.


https://www.iso.org/directives-and-policies.html
https://www.iso.org/iso-standards-and-patents.html
https://www.iso.org/foreword-supplementary-information.html
http://www.iso.org/members.html
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ANMERKUNG 1 Inbestimmten Fillen ist eine Harmonisierung nicht méglich, und diese Maf3e sind in den Bildern 10 bis
13 dargestellt.

ANMERKUNG 2 In bestimmten Féllen kénnen nationale Regelungen grofiere Mafie fordern.
Diese korrigierte Version der ISO 8100-30:2019 enthilt die folgenden Anderungen:
— Bild 2 wurde korrigiert;

— Verweisungen auf Bild 10 bis Bild 13 wurden korrigiert;

— der doppelt aufgefiihrte Unterabschnitt 5.2.5 wurde geldscht.
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Einleitung

Dieses Dokument spiegelt die Anforderungen des globalen Marktes wider und beinhaltet Folgendes:

die besonderen Bediirfnisse, den Zugang und die volle Beweglichkeit von Personen, einschliefdlich
Personen mit korperlichen Behinderungen;

angemessene Verwendung von Tragen, Betten und medizinischer Hilfsausriistung in Krankenh&usern
und Pflegeheimen;

eine Reihe von Aufziigen! fiir intensive Nutzung, die typischerweise fiir Hochhduser verwendet werden,
fiir Nenngeschwindigkeiten von 2,5 m/s bis 6,0 m/s;

Nenngeschwindigkeiten, die hauptsachlich auf der Renard-Reihe fiir Geschwindigkeiten von bis zu 2,5
m/s basieren;

verbesserte Nutzung der Gebaudeflache durch Reduzierung der Schachtmafie, wo dies praktikabel ist.

1

Die Fufdnote ist nur relevant fiir die englische Sprachfassung
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1 Anwendungsbereich

Dieses Dokument legt die erforderlichen Mafde fiir den zuldssigen Einbau von Personenaufziigen der
Kategorien I, II, IIl und VI fest.

Diese Mafie spiegeln die Anforderungen an die Einrichtung wider.

Dieses Dokument gilt fiir alle neuen Aufzugsanlagen, unabhéngig von den Antriebssystemen, einschliefdlich
eines Fahrkorbs mit einem Eingang, die fiir den Einbau in einem neuen Gebdude vorgesehen sind. Bei
Anordnungen mit seitlichem Gegengewicht ist jedoch eine Konfiguration mit Durchladung méglich. Wo dies
relevant ist, ist dieses Dokument auch auf eine Anlage in einem bestehenden Gebdude anwendbar.

Dieses Dokument gilt nicht fiir Aufziige mit einer Nenngeschwindigkeit von mehr als 6,0 m/s.

ANMERKUNG  Esliegt in der Verantwortung des Benutzers, den Hersteller fiir solche Installationen zu konsultieren.

2 Normative Verweisungen

Es gibt keine normativen Verweisungen in diesem Dokument.

3 Begriffe

Fiir die Anwendung dieses Dokuments gelten die folgenden Begriffe.

ISO und IEC stellen terminologische Datenbanken fiir die Verwendung in der Normung unter den folgenden
Adressen bereit:

— ISO Online Browsing Platform: verfiigbar unter http://www.iso.org/obp
— IEC Electropedia: verfligbar unter http://www.electropedia.org/
3.1 Allgemeines

3.1.1
Fahrkorb
Teil der Aufzugsanlage (3.1.6), der den Fahrgast und/oder andere Lasten befordert

3.1.2

Schachtkopf

Teil des Aufzugsschachts (3.1.8), der sich liber der hochsten vom Fahrkorb (3.1.1) angefahrenen Haltestelle
befindet

3.1.3
Haltestelle
Bereich fiir den Zugang zum Fahrkorb (3.1.1) auf jeder Nutzungsebene

3.14
Triebwerksraum
Raum, in dem das Triebwerk oder Triebwerke und/oder die zugehorige(n) Ausriistung(en) aufgestellt sind

3.1.5

triebwerksraumloser Aufzug

Aufzugsanlage (3.1.6), deren Aufstellungsorte fiir z.B. Steuerschrank(-schrianke) und Antriebssystem,
Triebwerk, Hauptschalter und Einrichtungen fiir den Notbetrieb, sich im Aufzugsschacht (3.1.8) oder in der
Haltestelle (den Haltestellen) (3.1.3) befinden


http://www.iso.org/obp
http://www.electropedia.org/
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3.1.6

Aufzugsanlage

permanente Hebevorrichtung, die bestimmte Haltestellen bedient, mit einem Fahrkorb (3.1.1), dessen Maf3e
und Konstruktionselemente eindeutig den Zugang von Personen erlauben

3.1.7

Schachtgrube

Teil des Aufzugsschachtes (3.1.8), der sich unterhalb der untersten Haltestelle (3.1.3) befindet, die vom
Fahrkorb (3.1.1) angefahren wird.

3.1.8
Aufzugsschacht
Raum, in dem sich der Fahrkorb (3.1.1), das Gegengewicht oder das Ausgleichsgewicht bewegen

Anmerkung 1 zum Begriff:  Dieser Raum wird in der Regel durch den Boden der Schachtgrube (3.1.7), die Wande und
die Decke des Aufzugsschachts begrenzt.

3.2 Begriffe im Zusammenhang mit Aufzugskategorien

3.2.1
Kategorie I
Aufzugsanlage (3.1.6), die fiir den Transport von Personen ausgelegt ist

3.2.2

Kategorie II

Aufzugsanlage (3.1.6), die hauptsachlich fiir den Transport von Personen bestimmt ist, in der aber auch Lasten
beférdert werden kénnen

Anmerkung 1 zum Begriff:  Dieser unterscheidet sich von einem Aufzug der Kategorien I, IIl und VI im Wesentlichen
durch die Innenausstattung des Fahrkorbs (3.1.1) und durch die Festigkeit des Fahrkorbbodens usw.

3.2.3

Kategorie III

Aufzugsanlage (3.1.6), die fiir Zwecke der Gesundheitsfilirsorge, z. B. in Krankenhdusern und Pflegeheimen,
konzipiert ist

3.24

Kategorie VI

Aufzugsanlage (3.1.6), die speziell fiir Gebdaude mit intensivem Verkehr ausgelegt ist, d. h. Aufzugsanlagen mit
Geschwindigkeiten von 2,5 m/s und mehr

3.3 Begriffe im Zusammenhang mit Maf3en

3.3.1

Fahrkorbbreite

by

horizontaler Abstand zwischen der Innenfliche der Wande des Fahrkorbs, gemessen parallel zur vorderen
Zugangsseite

Anmerkung 1 zum Begriff:  Dieses Maf wird, wie in Bild 1 angegeben, 1 m liber dem Boden gemessen. In bestimmten
Regionen, z. B. im asiatisch-pazifischen und nordamerikanischen Raum, wird die Kabinenbreite b, zwischen den fertigen
Paneelen gemessen, wahrend in Europa die Kabinenbreite ohne dekorative oder Schutzpaneele gemessen wird.

3.3.2

Fahrkorbtiefe

dy

horizontaler Abstand zwischen den Innenwénden des Fahrkorbs (3.1.1), gemessen senkrecht zur vorderen
Zugangsseite

Anmerkung 1 zum Begriff:  Dieses Maf wird, wie in Bild 1 angegeben, 1 m iiber dem Boden gemessen. In bestimmten
Regionen, z. B. im asiatisch-pazifischen und nordamerikanischen Raum, wird die Fahrkorbtiefe d; zwischen den fertigen
Paneelen gemessen, wahrend in Europa die Fahrkorbtiefe ohne dekorative oder Schutzpaneele gemessen wird.
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G,

Legende

1 dekorative Verkleidung
2 Zwischendecke

3  Fahrkorbwand

b, Fahrkorbbreite

b, Zugangsbreite
d; Fahrkorbtiefe
h3 Zugangshohe

h, Fahrkorbhohe

Bild 1 — Fahrkorb- und Zugangsmafie

10
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3.3.3

Fahrkorbhéhe

hy

vertikaler Innenabstand zwischen der Fahrkorbtiirschwelle und dem tragenden Dach des Fahrkorbs (3.1.1)

Anmerkung 1 zum Begriff:  Beleuchtungselemente und Zwischendecken sollten innerhalb dieser Dimension
untergebracht werden (siehe Bild 1).

Anmerkung 2 zum Begriff:  Inbestimmten Regionen, z. B. im asiatisch-pazifischen und nordamerikanischen Raum, wird
die Fahrkorbhéhe h, zwischen dem Boden und der Unterseite der Zwischendecke gemessen, wahrend in Europa die

Fahrkorbhohe bis zur Unterseite des tragenden Daches gemessen wird.

3.34

Zugangsbreite

b 2

nominelle lichte Breite des Zugangs, gemessen bei vollstdndig gedffneten Schacht- und Fahrkorbtiiren

Anmerkung 1 zum Begriff:  Siehe Bild 1.

3.3.5

Zugangshohe

h3

lichte Hohe des Zugangs, gemessen, wenn die Schacht- und Fahrkorbtiiren vollstandig gedffnet sind

Anmerkung 1 zum Begriff:  Siehe Bild 1.

3.3.6

Schachtbreite

by

horizontaler Abstand zwischen den Innenflachen des Aufzugsschachts, gemessen parallel zur Fahrkorbbreite
(3.3.1)

Anmerkung 1 zum Begriff:  Siehe Bild 2, Bild 3 und Bild 4.

3.3.7

Schachttiefe

dZ

horizontale Mafée zwischen den Innenflachen der Schachtwinde senkrecht zur Breite

Anmerkung 1 zum Begriff:  Siehe Bild 2, Bild 3 und Bild 4.

3.3.8

Schachtgrubentiefe

d3

vertikaler Abstand zwischen dem Fertigfuf{boden der untersten angefahrenen Haltestelle (3.1.3) und dem
Boden des Aufzugsschachts (3.1.8)

Anmerkung 1 zum Begriff:  Siehe Bild 2, Bild 3 und Bild 4.

3.3.9

Schachtkopfhohe

hq

vertikaler Abstand zwischen dem Fertigfufdboden der hochsten angefahrenen Haltestelle (3.1.3) und der
tragenden Decke des Aufzugsschachts (3.1.8)

Anmerkung 1 zum Begriff: ~ Siehe Bild 2, Bild 3 und Bild 4.

11
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3.3.10

Triebwerksraumbreite

by

horizontale Mafse zwischen den Innenflichen der Wande, gemessen parallel zur Fahrkorbbreite (3.3.1)

Anmerkung 1 zum Begriff:  Siehe Bild 3 und Bild 4.

3.3.11

Triebwerksraumtiefe

dy

horizontale Maf3e zwischen den Innenflichen der Wande, senkrecht zur Breite

Anmerkung 1 zum Begriff:  Siehe Bild 3 und Bild 4.

3.3.12

Triebwerksraumhoéhe

hZ

kleinster vertikaler Abstand zwischen dem Fertigfuflboden und der Raumdecke, der sowohl den
Anforderungen der nationalen Bauvorschriften als auch der Aufzugsanlage geniigt

Anmerkung 1 zum Begriff:  Siehe Bild 3 und Bild 4.
3.4 Begriffe im Zusammenhang mit anderen Merkmalen

341
Nenngeschwindigkeit

Vn

Geschwindigkeit des Fahrkorbs (3.1.1) in Meter je Sekunde, fiir die die Anlage gebaut wurde

3.4.2
Nennlast
im Normalbetrieb zu tragende Last

3.4.3
Aufzugsgruppe

Gruppe elektrisch miteinander verbundener Aufzugsanlagen (3.1.6), die liber gemeinsame Befehlsgeber in
den Haltestellen verfiigen

4 Merkmale des Aufzugs
4.1 Renard-Reihe

Die Mafie des Fahrkorbs beziehen sich auf die Lasten, die so gewahlt wurden, dass sie nahe an den
Vorzugszahlen der Renard-R10-Reihe liegen.

Die Mafde der Schachtgrube, des Schachtkopfes und des Triebwerksraumes wurden in Bezug auf die
Geschwindigkeiten bestimmt, die bis zu 2,5 m/s auf der Vorzugszahlenserie R5 basieren.

ANMERKUNG  Die Renard-Reihe ist eine Reihe von Vorzugszahlen, die 1946 auf internationaler Ebene eingefiihrt
wurden (Internationaler Kongress von Budapest).

Die Renard-Reihe ist eine geometrische Progression und hat einen Multiplikator, der aus Exponenten von 10
gewahlt wird. Bei Aufziigen sind die Multiplikatoren wie folgt:

— Fahrkorblast: R10 = Y10 = 1,2589

12
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— Fahrkorbgeschwindigkeit: R5 = Y10 = 1,584 9

Daraus ergeben sich annahernd folgende Werte:

Lasten [kg]: 1000-1275-1600
1000 - 800 - 630

Geschwindigkeiten [m/s]: 1,00 - 1,60 - 2,50
1,00-0,63-0,40

4.2 Nennlasten
Die Nennlasten, in Kilogramm, miissen wie folgt sein:

450 — 630 — 800 — 1000 —1275—1350—1600—1800—2000— 2500

ANMERKUNG 1350 kg (3 000 Ib) und 1 800 kg (4 000 1b) sind keine Renard-Zahlen, sondern gingige Grofien in den
asiatisch-pazifischen und nordamerikanischen Regionen.

4.3 Nenngeschwindigkeiten
Die Nenngeschwindigkeiten, in Meter je Sekunde, miissen wie folgt sein:
0,40 — 0,63 —0,75—1,00— 1,50 — 1,60 — 1,75 — 2,00 — 2,50 — 3,00 — 3,50 — 4,00 — 5,00 — 6,00

ANMERKUNG 0,75,1,50, 1,75, 2,00, 3,00, 3,50 und 5,00 sind keine Renard-Zahlen, sondern giangige Geschwindigkeiten
in den asiatisch-pazifischen und nordamerikanischen Regionen.

Fiir elektrische Aufziige gelten Geschwindigkeiten von 0,63 m/s bis 6,00 m/s. Fiir hydraulische Aufziige gelten
Geschwindigkeiten von 0,40 m/s bis 1,00 m/s.

4.4 Auswahl der Aufzugskategorie

Jeder Gebdudetyp kann mit Aufziigen verschiedener Kategorien ausgestattet werden. Die Aufziige sind in
Bild 5 bis Bild 13 gruppiert.

5 Mafle
5.1 Innenmafie von Fahrkorben
5.1.1 Zuginglichkeit

Es wird empfohlen, dass in mehrstockigen Gebduden mindestens ein Aufzug vorhanden sein sollte, der fiir den
Transport von Personen im Rollstuhl geeignet ist.

Dieser Aufzug muss alle fiir diese Anwendungrforderlichen Bedingungen erfiillen und durch das grafische

Symbol ISO 7000-0100 gekennzeichnet sein:

ANMERKUNG 1 ISO 4190-5 enthidlt Anforderungen an Befehlsgeber, Anzeigen und Zusatzeinrichtungen fiir solche
Aufziige.

ANMERKUNG 2 In einigen Regionen ist es tiblich, dass alle Aufziige einer Gruppe fiir Personen mit eingeschrankter
Beweglichkeit zuginglich sind.
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5.1.2  Aufziige der Kategorie I

Aufziige der Kategorie I sind Personenaufziige (siehe Bild 5, Bild 6 und Bild 7 und Tabelle 2 und Tabelle 3).
Aufziige fiir lokale Markte sind in Bild 10 bis Bild 13 dargestellt.

Die folgenden Aufziige fiir Wohngebaude sind in Tabelle 2 aufgefiihrt:

a) Fahrkorbe fiir Aufziige mit 450 kg Nennlast erlauben nur den Transport von Personen oder eines
Rollstuhls, aber ohne Begleitperson, werden aber bei Neubauten nicht bevorzugt;

b) Fahrkorbe fiir Aufziige mit 630 kg Nennlast erlauben den Transport einer Person im Rollstuhl und
zusatzlich einer Begleitperson (erlauben aber keine volle Beweglichkeit, d. h. Wenden mit vollstdndiger
Drehung);

c) Fahrkorbe fiir Aufziige mit 1 000 kg Nennlast erméglichen je nach Fahrkorbgréfle den Transport von
Tragen mit abnehmbaren Griffen und von Siargen und Mobeln oder die Beférderung einer Person im
Rollstuhl mit voller Manévrierfahigkeit, d. h. Wendekreis.

Aufziige flr allgemeine Nutzung miissen hauptsichlich in Gebduden mit niedrigen und mittleren Férderhéhen
eingesetzt werden, typischerweise bis zu 15 Stockwerken, wo Nenngeschwindigkeiten von bis zu 2,5 m/s
geeignet sind. Die Maf3e dieser Aufziige sind in Tabelle 2 aufgefiihrt.

5.1.3  Aufziige der Kategorie II

Aufziige der Kategorie II sind Personenaufziige, in denen Giiter befordert werden kénnen (siehe Bild 5 bis
Bild 9 und Tabelle 2 und Tabelle 3). Aufziige fiir lokale Markte sind in Bild 10 bis Bild 13 dargestellt.

Die Mafe von Aufziigen der Kategorie II sind aus denen der Aufziige der Kategorie I oder der Kategorie VI
auszuwdhlen. Es wird insbesondere empfohlen, fiir diesen Zweck die Maf3e des fiir Wohngebaude und/oder
Aufziige der Kategorie III vorgesehenen 1 000-kg-Aufzugs zu verwenden.

5.1.4 Aufziige der Kategorie III

Aufziige der Kategorie III sind Aufziige fiir Zwecke der Gesundheitsfiirsorge (siehe Bild 9 und Tabelle 4).
Folgendes sollte beachtet werden:

a) Fahrkorbe fiir Aufziige mit 2 500 kg Nennlast sind besonders geeignet fiir den Transport von Personen in
Krankenhausbetten mit den Mafden 1 000 mm x 2 300 mm, zusammen mit zusitzlicher medizinischer
Ausriistung und zugehdrigem Personal;

b) Fahrkorbe fiir 2 000-kg-Aufziige eignen sich fiir den Transport von Betten mit den Mafien
1 000 mm x 2 300 mm (ohne zuséatzliche medizinische Ausriistung), jedoch mit zugehoérigem Personal;

c) Fahrkorbe fiir 1 600-kg-Aufziige eignen sich in erster Linie zum Transportieren von Krankenhausbetten
mit den Maflen 900 mm x 2 000 mm (ohne zusitzliche medizinische Ausriistung), jedoch mit

zugehorigem Personal;

d) Fahrkorbe fiir 1275-kg-Aufziige eignen sich fiir Betten mit den Maflen 900 mm x 2 000 mm in
Pflegeheimen (ohne zuséatzliche medizinische Ausriistung), jedoch mit zugehorigem Personal.
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5.1.5 Aufziige der Kategorie VI
Aufziige der Kategorie VI sind Aufziige fiir intensive Nutzung (siehe Bild 8 und Tabelle 2).

Aufziige fir intensive Nutzung miissen hauptsachlich in Hochhdusern, typischerweise liber 15 Stockwerken,
eingesetzt werden, wo Nenngeschwindigkeiten von mindestens 2,5 m/s erforderlich sind. Die Maf3e dieser
Aufziige sind in Tabelle 2 aufgefiihrt.

Die genaue Last, Geschwindigkeit und Anzahl der Aufziige sollte Gegenstand einer detaillierten
Verkehrsberechnung sein.

5.2 Innere Mafde des Schachts
5.2.1 Grundrissmafde
5.2.1.1 Allgemeines

Flir den Einbau von Aufziigen in das Gebdaude muss der Schacht ein gewisses freies Volumen haben, das von
einem in den Schacht eingeschriebenen Rechteck eingeschlossen wird, mit vertikalen Ecken und Béden, die
durch den Boden der Grube und die Decke des Schachtes gebildet werden.

In der Planungsphase sollten die Schachtmafde mit den in diesem Dokument angegebenen tibereinstimmen,
doch konnen die Mafde zu einem spateren Zeitpunkt gedndert werden, falls erforderlich, um die
Anforderungen eines bestimmten Produkts zu erfiillen.

Die Grundrissmafde der Schachte sollten von der Aufzugsfirma zur Verfiigung gestellt und die Mindestwerte
fiir das freie Lotmafs festgelegt werden.

Der Vertreter des Auftraggebers sollte bei der Festlegung der Schachtbauwerksmafle, die den
Maflanforderungen des Aufzugsbauers entsprechen, die fiir die jeweilige Bautechnik geeigneten
Bautoleranzen beriicksichtigen. Der Vertreter des Auftraggebers sollte in Zusammenarbeit mit dem Bauleiter
sicherstellen, dass die vom Aufzugsbauer festgelegten Mindestwerte fiir das freie Lotmafd in den
Gebaudeentwurf aufgenommen und im fertigen Bauwerk erreicht werden.

Fiir den Aufzugsschacht enthalten die Grundrissmafie eindeutige Lottoleranzen (siehe Tabelle 1). Die Maf3e
b und d, in den Bildern 2, 3 und 4 stellen die minimale Lotanforderung dar.

Der Architekt oder jegliche andere Person, die diese Funktion iibernimmt, muss im Einvernehmen mit dem
Bauherrn sicherstellen, dass diese Toleranzen fiir die spezifizierten Mafde des fertigen Werkes angemessen
sind. Andernfalls sind den Grundrissmafden der Aufzugsschachte zusatzliche Toleranzen hinzuzufiigen.

Wenn eine Fangvorrichtung am Gegengewicht erforderlich ist, sollten die definierten Tiefen oder Breiten je
nach Lage des Gegengewichts um bis zu 200 mm erhoht werden.

5.2.1.2 Mafdtoleranzen
5.2.1.2.1 Allgemeines
Der Architekt oder jede Person, die diese Funktion iibernimmt, sollte in Absprache mit dem Bauleiter

sicherstellen, dass die Schachtmafe fiir den Einbau des Aufzugs ausreichen. Andernfalls miissen zuséatzliche
Toleranzen zu den Grundrissmafden des Schachtes hinzugefiigt werden.
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5.2.1.2.2 Schachtmafle

Aufziige missen sich vertikal durch ein Gebdude bewegen und die Fahrkorb- und Schachttiireinrichtungen
miissen ineinandergreifen. Daher ist die lotrechte Ausfiihrung des Schachtes und die Ausrichtung der
Schachtoffnungen von grofditer Bedeutung. Der Schacht darf nicht nach den iiblichen Praktiken der
Bauindustrie gebaut werden, die Abweichungen von den Nenngréfien sowohl fiir erhohte als auch fiir
verringerte Mafde zulassen. Es ist auch wichtig sicherzustellen, dass der Schacht in hohem Mafe gerade, d. h.
lotrecht, gebaut wird. Verringerte Mafde sind daher fiir die Aufzugsindustrie nicht akzeptabel, und der
Architekt, der Bauleiter oder der Statiker muss Vorkehrungen treffen, um dem erforderlichen hohen Grad an
die Geradheit Rechnung zu tragen. Wird dies nicht beachtet, kann dies zu erheblichen Nacharbeiten und
ernsthaften Verzogerungen fithren.

Der Vertreter des Auftraggebers sollte in Zusammenarbeit mit dem Bauleiter sicherstellen, dass Maf3e, die
liber die empfohlenen Mindestlotmafie fiir Schichte und Offnungen hinausgehen, nicht die in Tabelle 1
angegebenen Maximalwerte i{iberschreiten, bei deren Uberschreitung Umbaumafinahmen erforderlich sein
konnen.

Tabelle 1 — Genauigkeitsgrenzen fiir die Lotmafie

. Mafitoleranz
Schachthoéhe
K
Anzahl der Stockwerke min. max.
<20 -0 mm +50 mm
> 20 -0 mm +50 mm + 1,0 mm je zusatzliches Stockwerk bis
zu einem Maximum von 100 mm

ANMERKUNG 1 Die Mafdtoleranz, K, ist immer ein positiver Wert. Im Gegensatz zu anderen Bautoleranzen kann K
keinen negativen Wert haben.

Wenn der Schacht mit einem negativen Wert von K gebaut wird, kann dies einen Umbau des Schachts in den
betroffenen Bereichen oder, falls moglich, umfangreiche Anderungen an der Aufzugsanlage erfordern, was zu
Verzogerungen fiihrt.

Bild 2 veranschaulicht die strukturellen Grenzen der Genauigkeit in Bezug auf Einzel- und Gruppenschichte.
Wenn die Netto-Schachtmafle b; (Schachtbreite) und d, (Schachttiefe) und die nominellen Mafie der

strukturellen Zutrittsoffnung, C und D, durch Lotlinien definiert sind, ist es wichtig, dass die tatsdchliche Wand
nicht in den durch diese Mafden begrenzten Raum hineinragt. Das Maf3 K in Bild 2, das die Genauigkeitsgrenze
der Mafie b3 und d, darstellt, sollte den in Tabelle 1 fiir die jeweilige Schachthohe angegebenen Wert nicht

uberschreiten.

ANMERKUNG 2 Im Falle mehrerer nebeneinander liegender Aufziige ist K nicht auf den Raum zwischen den Schachten
anwendbar. In diesem Dokument und in ISO 4190-2 ist fiir diesen Raum ein Mindestabstand von 200 mm festgelegt.
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Legende
1 Oberkante Fertigfuf3boden der Haltestelle (OKFF)
2 Bezugslinie des Aufzugslieferanten (markantester Punkt der Wand)
b3 Schachtbreite
b3 1 b3 5 b3 3 minimale lichte Schachtmafle (Einzelaufziige)
C Abstand von der Bezugslinie des Aufzugslieferanten zur Grenze des Haltestellenzugangs (linke Seite)
D Abstand von der Bezugslinie des Aufzugslieferanten zur Grenze des Haltestellenzugangs (rechte
Seite)
d3 Abstand von der Ebene des Fertigfufdbodens der untersten Haltestelle bis zur Bezugslinie des
Aufzugslieferanten am Boden des Schachtes (Schachtgrubentiefe)
h4 Abstand von der Ebene des Fertigfuf3bodens der obersten Haltestelle bis zur Bezugslinie des
Aufzugslieferanten am oberen Ende des Schachtes (Schachtkopfhohe)
K maximale Mafstoleranz der Schachtausfiihrung
L Differenz zwischen der Rohbauéffnung und der fertigen Offnung
M Abstand von der Aufdenseite der Schachtwand bis zur Bezugslinie des Aufzugslieferanten
a Wenn es sich um eine massive Trennwand handelt, ist der Bezug auf die Installation eines einzelnen Schachts.
b

minimale Breite der Schachtabtrennung (mm).

Bild 2 — Strukturelle Grenzen der Genauigkeit
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5.2.2 Einzelne Aufziige

Die Maf3e des Schachts miissen die in Bild 5 bis Bild 13 dargestellten Werte aufweisen.

5.2.3 Mehrere nebeneinander angeordnete Aufziige

Im Falle eines gemeinsamen Schachts sind die Innenmaf3e wie folgt zu bestimmen:

a) Die Gesamtbreite des gemeinsamen Schachtes ist gleich der Summe der Breiten der einzelnen Schéchte
plus der Summe der Schachtabtrennung zwischen den Schichten, wobei jede Schachtabtrennung

mindestens 200 mm betragt;

b) Die Tiefen der Bestandteile des gemeinsamen Schachtes miissen den fiir die einzelnen Aufziige
festgelegten Tiefen entsprechen.

5.2.4 Haltestellenabstand

Der empfohlene Mindestabstand zwischen zwei aufeinanderfolgenden Haltestellen, um die Aufnahme von
Schachttiiren zu ermdglichen, betragt

— 2450 mm bei einer Schachttiirhohe von 2 000 mm;
— 2550 mm bei einer Schachttiirh6he von 2 100 mm.
5.3 Mafie der Haltestellen

5.3.1 Allgemeines

Die in den nachfolgenden Abschnitten festgelegte Tiefe der Haltestellen muss mindestens iiber die gesamte
Breite des Schachts (einzeln oder gemeinsam) beibehalten werden.

Diese Maf3e beriicksichtigen weder die Méglichkeit des Durchgangsverkehrs von Personen, die die Aufziige
nicht benutzen, noch den Bedarf an feuergeschiitzten Lobbys, sicheren Bereichen, Schutzraumen oder
Raumen fiir die Evakuierung oder Brandbekdmpfung.

5.3.2  Aufziige der Kategorie I, insbesondere vorgesehen fiir Wohngebiude

Dabei kann es sich um Einzelaufziige oder mehrere nebeneinander liegende Aufziige handeln.

Fiir diese Kategorie von Aufziigen sollte eine maximale Anzahl von vier Gruppenaufziigen nebeneinander
platziert werden. Fiir hydraulische Aufziige wird im Allgemeinen eine maximale Anzahl von zwei
Gruppenaufziigen empfohlen.

Die Mindesttiefe der Haltestellen, gemessen von Wand zu Wand und in derselben Richtung wie die Tiefe des
Fahrkorbs/Tiefen der Fahrkorbe, sollte gleich der Tiefe des tiefsten Fahrkorbs sein. Die Tiefe der von
Aufziigen fiir Menschen mit Behinderungen bedienten Haltestellen muss jedoch mindestens 1 500 mm

betragen.

Der Wendebereich fiir einen Rollstuhl sollte beriicksichtigt werden.
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5.3.3 Aufziige der Kategorien I (auf3er denen, die speziell fiir Wohngebdude bestimmt sind), II, III
und VI

5.3.3.1 Einzelne Aufziige oder mehrere nebeneinander angeordnete Aufziige
Im Falle von Gruppenaufziigen betragt die maximale Anzahl vier.

Die Mindesttiefe der Haltestellen, gemessen von Wand zu Wand und in derselben Richtung wie die Tiefe des
Fahrkorbs/der Fahrkorbe, sollte gleich 1,5 d; sein (wobei d; die Tiefe des tiefsten Fahrkorbs ist). Bei
Gruppenaufziigen mit vier Aufziigen, die nicht der Kategorie III angehoren, darf diese Tiefe nicht weniger als
2 400 mm betragen.

5.3.3.2 Gegeniiberliegend angeordnete Aufziige
Im Falle von Gruppenaufziigen muss die maximale Anzahl acht (2 x 4) betragen.

Der Abstand zwischen gegeniiberliegenden Wanden muss mindestens der Summe der Tiefen zweier
gegeniiberliegender Fahrkorbe entsprechen. Bei Gruppenaufziigen, die nicht der Kategorie Il angehoren, darf
dieser Abstand nicht mehr als 4 500 mm betragen.

5.4 Mafle des Triebwerksraums fiir elektrische Aufziige
5.4.1 Allgemeines

Falls benotigt, sollten die Mafde des Triebwerksraums in der Planungsphase mit den in diesem Dokument
angegebenen Mafien iibereinstimmen; die Maf3e diirfen jedoch, falls erforderlich, zu einem spéteren Zeitpunkt
geandert werden, um den Anforderungen eines bestimmten Produkts gerecht zu werden. Die Mafie jedes
Triebwerksraums sollten vom Aufzugslieferanten zur Verfiigung gestellt werden. Der Vertreter des
Auftraggebers sollte in Zusammenarbeit mit dem Bauleiter sicherstellen, dass die vom Aufzugslieferanten
angegebenen Triebwerksraumgréfien in den Gebdudeentwurf aufgenommen und im fertigen Werk erreicht
werden.

5.4.2 Einzelaufziige

Falls bendtigt, miissen die Mafie des Triebwerksraums den in Tabelle 3 und Tabelle 4 angegebenen Werten
entsprechen.

5.4.3 Mehrere Aufziige
5.4.3.1 Aufziige der Kategorie I, insbesondere fiir Wohngebaude
5.4.3.1.1 Grundflache

a) Mehrere Aufziige mit gleicher Nennlast: Die Mindestgrundfliche des gemeinsamen Triebwerksraums
muss der Summe der fiir die einzelnen Aufziige erforderlichen Mindestflaichen entsprechen.

b) Zwei Aufziige mit unterschiedlichen Nennlasten: Die Mindestgrundfliche des gemeinsamen
Triebwerksraums muss der Summe der fiir die einzelnen Aufziige erforderlichen Mindestflaichen
entsprechen, zuzlglich der Differenz zwischen den Schachtgrundflachen der beiden Aufziige.

¢) Eine Gruppe von mehr als zwei Aufziigen mit unterschiedlichen Nennlasten: Die Mindestgrundflache des
gemeinsamen Triebwerksraums muss der Summe der Mindestflichen sein entsprechen, die fiir die
einzelnen Aufziige erforderlich sind, zuziiglich der Summe der Differenzen zwischen der Schachtflache
des grofditen Aufzugs und den Schachtflachen jeder der anderen Aufziige.
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5.4.3.1.2 Breite

Die tatsdchlichen Mafie miissen eine Grundfliche ergeben, die mindestens der fiir die Gesamtflache
vorgegebenen entspricht.

Die Mindestbreite des gemeinsamen Triebwerksraumes muss der Gesamtbreite des gemeinsamen Schachtes
entsprechen, zuzlglich einer seitlichen Verlangerung, die derjenigen entspricht, die dem Aufzug mit dem
grofdten Einzelbedarf entspricht.

5.4.3.1.3 Tiefe

Die tatsdchlichen Mafie miissen eine Grundfliche ergeben, die mindestens der fiir die Gesamtflache
vorgegebenen entspricht.

Die Mindesttiefe des gemeinsamen Triebwerksraums muss der Tiefe des tiefsten Einzelschachts plus
2 100 mm entsprechen.

5.4.3.1.4 Hohe

Die Mindesthohe des gemeinsamen Triebwerksraums muss gleich der Hohe des Triebwerksraums mit der
grofdten Hohe sein.

5.4.3.2 Aufziige der Kategorien I (aufer denen, die speziell fiir Wohngebdude bestimmt sind), II, 111
und VI

5.4.3.2.1 Symbole

Die folgenden Symbole werden fiir die Angabe der Mafde verwendet:

— by Triebwerksraumbreite fiir einen Einzelaufzug
— dy Triebwerksraumtiefe fiir einen Einzelaufzug
— A Bodenflache fiir einen Einzelaufzug

— b3y Schachtbreite fiir einen Einzelaufzug z. B. b3 4, b3 5, b3 3 in Bild 2
— d, Grubentiefe fiir einen Einzelaufzug

— n Gesamtzahl der Aufziige

5.4.3.2.2 Nebeneinander angeordnete Aufziige
Die Gesamtflache betragt: A+ 0,94(n- 1)

Die tatsichlichen Mafie missen eine Grundfliche ergeben, die mindestens der fiir die Gesamtflache
vorgegebenen Grundflache entspricht.

Mindestbreite: by + (12-1) (b3, + 200)

Minimale Tiefe: dy
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5.4.3.2.3 Gegeniiberliegend angeordnete Aufziige
Die Gesamtfldche betragt: A+ 0,94(n- 1)

Die tatsichlichen Mafie miissen eine Grundfliche ergeben, die mindestens der fiir die Gesamtflache
vorgegebenen Grundflachen entspricht.

Mindestbreite:

b, + @ (bsx + 200)

Mindesttiefe: 2d, + Abstand zwischen den Schachten

Im Falle einer ungeraden Anzahl von Aufziigen wird n auf die ndchste gerade Zahl aufgerundet.
5.4.3.2.4 Hohe

Die Mindesthohe des gemeinsamen Triebwerksraums muss gleich der Hohe des Triebwerksraums mit der
grofiten Hohe sein.

5.5 Mafie des Triebwerksraums fiir hydraulische Aufziige
5.5.1 Allgemeines

Falls benotigt, sollten die Triebwerksraummafle in der Planungsphase mit den in diesem Dokument
angegebenen Mafien ilibereinstimmen; die Mafde konnen jedoch, falls erforderlich, zu einem spéateren
Zeitpunkt gedndert werden, um den Anforderungen eines bestimmten Produkts gerecht zu werden. Die Maf3e
der Triebwerksrdaume sollten vom Aufzugslieferanten zur Verfiigung gestellt werden. Der Vertreter des
Auftraggebers sollte in Zusammenarbeit mit dem Bauleiter sicherstellen, dass die vom Aufzugslieferanten
angegebenen Triebwerksraumgréfien in den Gebdudeentwurf aufgenommen und im fertigen Werk erreicht
werden.

5.5.2  Einzelaufziige

Falls benoétigt, miissen die Mafde des Triebwerksraums den in den Tabellen 3 und 4 angegebenen Werten
entsprechen.

5.5.3  Aufziige in Zweier-Gruppe

Falls benétigt, wird ein gemeinsamer Triebwerksraum empfohlen.

Die Grundflache muss dem Folgenden entsprechen:

a) Zweiergruppe mit Aufziigen gleicher Nennlast: Die Mindestgrundfliche des gemeinsamen
Triebwerksraums muss der Summe der Mindestflache entsprechen, die fiir Triebwerksraume hinter dem
Schacht von Einzelaufziigen erforderlich ist;

b) Zweiergruppe mit Aufziigen unterschiedlicher Nennlasten: Die Mindestgrundfliche des gemeinsamen
Triebwerksraums muss der Summe der Mindestgrundflichen entsprechen, die fiir Triebwerksrdume

hinter dem Schacht von Einzelaufziigen erforderlich sind, =zuziiglich der Differenz der
Schachtgrundflachen der beiden Aufziige.
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5.6 Anordnung des Triebwerksraums (falls zutreffend)

5.6.1 Individuelle oder gemeinsame Anordnung

Es kann sein, dass ein Triebwerksraum nicht erforderlich ist, z. B. bei einem triebwerksraumlosen Aufzug. Wo
fiir elektrische Aufziige erforderlich, basiert dieses Dokument auf der Konfiguration eines Triebwerksraums
liber dem Schacht. Die seitliche Ausdehnung des Triebwerksraums in Bezug auf den Schacht (oder den

gemeinsamen Schacht) kann entweder rechts oder links vom Schacht erfolgen (siehe Bild 3).

Wo fiir hydraulische Aufziige erforderlich, wird der Triebwerksraum vorzugsweise neben oder hinter dem
Schacht im unteren Teil des Gebaudes platziert (siehe Bild 4).

Der Triebwerksraum sollte ausreichend beliiftet sein.
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Legende

1 Triebwerksraum (falls zutreffend)

2 Bodenklappe

bz Schachtbreite

b, Triebwerksraumbreite (falls zutreffend)

d> Schachttiefe

d3 Schachtgrubentiefe

ds Triebwerksraumtiefe (falls zutreffend)

h1 Schachtkopfhohe

h, Triebwerksraumhohe (falls zutreffend)

2 Einzelheiten zu den Tiiren siehe Bild 5 bis Bild 13.
b Esist notwendig, eine Zugangstiir zum Triebwerksraum zu haben, obwohl dies in der Bild nicht angegeben ist.
¢ siehe 3.3.12

d

hochste angefahrene Haltestelle
niedrigste angefahrene Haltestelle

Bild 3 — Elektrische Aufziige mit Triebwerksraum
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Mafie in Millimeter
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Legende

1 Triebwerksraum (falls zutreffend)
bs Schachtbreite

b, Triebwerksraumbreite (falls zutreffend)

d, Schachttiefe

dz Schachtgrubentiefe

d, Triebwerksraumtiefe (falls zutreffend)

hy Schachtkopfhéhe

h, Triebwerksraumhoéhe (falls zutreffend)

a  hochste angefahrene Haltestelle

b niedrigste angefahrene Haltestelle

¢ Einzelheiten zu den Tiiren siehe Bild 5 bis Bild13.
d Esist notwendig, eine Zugangstiir zum Triebwerksraum zu haben, obwohl dies in der Bild nicht angegeben ist.
e siehe3.3.12

Bild 4 — Hydraulische Aufziige mit angrenzendem Triebwerksraum
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5.6.2 Anordnung fiir Einzelaufziige und mehrere Aufziige nebeneinander mit gemeinsamem
Triebwerksraum

Bei elektrischen Aufziigen muss die Riickwand des Triebwerksraums mit der entsprechenden Schachtwand
(oder der des tiefsten Schachtes) und eine der Seitenwande muss mit der entsprechenden Schachtwand (oder

der des gemeinsamen Schachtes) fluchten.

Die Erweiterung der Tiefe des Triebwerksraums in Bezug auf den Schacht ist auf der Haltestellenseite
vorzunehmen.

Bei hydraulischen Aufziigen einer Zweiergruppe wird der gemeinsame Triebwerksraum vorzugsweise hinter
dem Schacht im unteren Teil des Gebdudes angeordnet.

5.6.3 Anordnung fiir gegeniiberliegende Aufziige mit einem gemeinsamen Triebwerksraum (nur
fiir elektrische Aufziige)

Es wird empfohlen, dass jede Erweiterung der Tiefe nicht mehr als 0,5 m von den Riickwadnden der Schichte
entfernt ist und sich auf gleicher Hohe mit der Bodenplatte befindet, die das Triebwerk tragt.

Tabelle 2 — Aufziige der Kategorien I, Il und VI - Maf3e der Schachtkopfhoéhe, Grubentiefe, Fahrkorb
und Tiirhéhe

Mafie in Millimeter

Nennlast (Masse)
Nenn- kg

geschwin-

Parameter digkeit Aufziige in Aufziige fiir allgemeine

n Wohngebiuden Nutzung Intensiv genutzte Aufziige

m/s

450 | 630 | 1000 | 630 1350 | 1600 | 1800 | 2000

1000
800 1 275/‘ 1350 | 1275

Hohe des Fahrkorbs,
hy 2200 2300 2400

Hohe der
Fahrkorbtiir und 2100
Schachttiiren, h3

0,40 1400 c

0,63
0,75 1400
1,00
1,50
1,60 1600
1,75
2,00 c 1750 c 1750

Grubentiefe?¢, d,

2,50 c 2200 c 2200

3,00 3200
3,50 3400

4,004 c 3800

5,004 3800

6,004 4000
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Nennlast (Masse)
Nenn- kg

geschwin-

Parameter digkeit Aufziige in Aufziige fiir allgemeine

i Wohngebiuden Nutzung Intensiv genutzte Aufziige

1000
800 1275/1 1350 | 1275

m/s

450 | 630 | 1000 | 630 1350 (1600 | 1800 | 2000

0,40P 3600 c

0,63
3600
0,75 3800 4200

1,00 3700
1,50
1,60 3800 4000 4200
1,75
2,00 4300 c 4400
2,50 5000 c 5000 5200 5500
3,00 5500
3,50 5700

Schachtkopf®€, h 1

4,004 c 5700

5,004 5700

6,004 6200

Einige Lander verlangen zuséatzliche Schachtkopftiefe, hl, und Grubentiefe, d3.

nur fiir hydraulische Aufziige
Nicht-Standard-Konfiguration
geht von den Vorteilen des reduzierten Pufferhubs aus

In Japan gelten spezifische Schachtgruben- und Schachtkopfmafie

Tabelle 3 — Aufziige der Kategorien I, Il und VI - Triebwerksraummafie

Mafie in Millimeter

Nenn- Nennlast (Masse)
geschwindig- kg
keit
v 450 bis 630 | 800 bis 1000 (1275 bis1600(1 800 bis 2 000
n
m/s by x dy byxdy by x d, byxd,

. 0,63 bis1,75 | 2500 x 3700 3200 %4900 3200x4900 | 3000x5000
Triebwerksraum (wo

erforderlich) fiir 2,0 bis 3,0 2700x5100 | 3000x5300 | 3300x5700

elektrische Aufziige |5 oL 6o 3000 x5700 | 3000x5700 | 3300 x 5700

Normen-Download-Beuth-VFA-Interlift e. V.-KdNr.6363432-LfNr.10629834001-2023-06-06 14:09
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Nenn- Nennlast (Masse)
geschwindig- kg
keit
v 450 bis 630 | 800 bis 1000 (1275 bis 1600(1 800 bis 2 000
n
m/s by xd, byxd, by xd, by xdy

Angrenzender
Triebwerksraum (falls
erforderlich) fiir
hydraulische Aufziige 2P

0,4 bis 1,0 Breite oder Tiefe des Schachtes x 2 000 mm fiir Wohngebaude

@ Standortbedingungen und Anordnung kénnen unterschiedliche Triebwerksraummafe erfordern (by, dg, hy).

b Beianderen Triebwerksraumanordnungen und wenn ein entfernter Triebwerksraum vorgesehen ist, sollte sich der Vertreter des

Auftraggebers und/oder der Bauleiter mit dem Aufzugslieferanten beziiglich der Triebwerksraummafe in Verbindung setzen.

Tabelle 4 — Aufziige der Kategorie III (Aufziige fiir Zwecke der Gesundheitsfiirsorge) - Funktionale

Mafie
Nenn- Nennlast (Masse)
geschwindig- kg
Parameter keit
Vi 1275 | 1600 | 2000 | 2500
m/s

Fahrkorb Hohe, hy (mm) 2300

Fahrkorb- und Schachttiiren Hohe, h3 (mm) 2100
0,63 1600 1800
1,00 1700 1900
Schachtgrubentiefe, d; 1,60 1900 2100
2,00 2100 2300

2,50 2500
0,63 4400 4 600
1,00 4400 4 600
Schachtkopf, hy 1,60 4400 4600
2,00 4 600 4800
2,50 5400 5600

Fliche, A (m?2) 25 27 29
(:vr;e::fv;:;::;‘:g 0,63 bis 2,50 | Breite®, b, (mm) 3200 3500
Tiefe ®, d, (mm) 5500 5800

ANMERKUNG Nicht-Standard-Konfiguration fiir allgemein oder intensiv genutzte Aufziige.

@  Standortbedingungen und nationale Vorschriften konnen unterschiedliche Triebwerksraummage (by, dj, h,) erfordern.

b

b, und d, sind Mindestwerte. Die tatséchlichen Maf3e miissen eine Grundfléche ergeben, die mindestens gleich 4 ist.
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Mafie in Millimeter

1600 1 700
1000 =4 1000 S
m m
A © (=3
as0kg [ 2 a50kg i S
800 . 900 .
1 700 1 700
1100 1100
(3] =
< m
2 <630 kg =T o 2 4630kg ol o
(3} ol S 3 ol o
«» < | o I 6_ | o
=1 - =1 - 2 050
900"E 1 400
800 T
(=]
slg | Sk 16052
1000kg =| 2 1000kg c N~ 1000kg i A
c ~ 1 N Va 4
A ~ 2 900
) 900
800 - % <
]
INIHE
N~
1275kg
1100
Legende
a4 800-mm-Zuginge, Fahrkorbhohe 2 200 mm, Zugangshéhe 2 100 mm
b 900-mm-Zuginge, Fahrkorbhéhe 2 200 mm, Zugangshéhe 2 100 mm
¢ Mafe einer Krankentrage: 600 mm x 2 000 mm
d

900-mm- (1 000 kg) oder 1 100-mm-Zugang (1 275 kg), Fahrkorbhéhe 2 200 mm, Zugangshdéhe 2 100 mm

ANMERKUNG 1 Aufziige geeignet fiir Geschwindigkeiten bis einschliefdlich 2,5 m/s.

ANMERKUNG 2 Die Auswahl einer 900-mm-Tiir (Serie B und Serie C, 1 000 kg) und einer 1 100-mm-Tiir (Serie C,
1 275 kg) wird bei neuen Projekten bevorzugt.

ANMERKUNG 3 Serien A, B und C, die die Anforderungen an die Zuganglichkeit fiir einen Rollstuhlfahrer erfiillen,
tragen das grafische Symbol ISO 7000-0100.

ANMERKUNG 4  Auch, wenn in den Zeichnungen Gegengewichte dargestellt sind, gelten die Mafien fiir alle Aufziige,
unabhingig vom Antriebssystem und unabhéngig davon, ob der Aufzug iiber einen Triebwerksraum verfiigt oder nicht.

ANMERKUNG 5 450 kg Grofe wird fiir neue Gebaude nicht bevorzugt.
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Maf3e in Millimeter

d d
630 kg 800 kg
1 800 1900
1100 1 350
<
L < i1 [
3 |8 Sk
~ —y N
800 ] 800
| | I
d d e
630 kg 800 kg 1000 kg
2 000 2 000 2 200
1100 1 350 1600
)
£ 3 - T ——
218 =3 = sts
-— ~N ~N
= & & S & =3
900 900 900
| | [
e e e
1000 kg 1275kg 1350 kg
2 400 2 500 2 550
&) 1 700 2 000 2 000
2 <
< ]
(=] o o 8
(=] S
NE K & & |15
1100 1100 1100
1 I 1
Legende

a4 800-mm-Zuginge.

900-mm-Zugdnge.

1 100-mm-Zugange.

d  Fahrkorbhéhe 2 200 mm, Zugangshohe 2 100 mm.

€  Fahrkorbhohe 2 300 mm, Zugangshéhe 2 100 mm.

ANMERKUNG 1 Aufziige, die fiir Geschwindigkeiten bis einschlieRlich 2,5 m/s geeignet sind (bei hoéheren
Geschwindigkeiten sind 100 mm zur Schachtbreite und -tiefe hinzuzufiigen).

ANMERKUNG 2 Die Auswahl entweder der Serien A, B oder C hdngt vom Standort oder von den Marktanforderungen
ab.

ANMERKUNG 3 Serien A, B und C erfiillen die Anforderungen an die Zugdnglichkeit fiir einen Rollstuhlfahrer und
tragen das grafische Symbol ISO 7000-0100. Die Wahl einer 800-mm- oder 900-mm-Tiir hdngt jedoch vom Standort ab.

ANMERKUNG 4 1275-kg- und 1 350-kg-Aufziige der Serie C, gekennzeichnet mit: 6‘ erlauben die volle
Manovrierbarkeit (3-Punkt-Wendung) eines Rollstuhls.

Bild 6 — Kategorie I - Aufziige fiir allgemeine Nutzung mit Gegengewicht nach hinten
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Mafie in Millimeter

d d
630 kg 800 kg
1 800 1900
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[92) eS) | ©
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| |
d d e
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L
=
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ol o 4 =Y ¥=)
ol S LN S
s &l s (e | & |52
1100 1100 1100
Legende

a4 800-mm-Zuginge

b 900-mm Zugange

¢ 1100 mm Zuginge

d  Fahrkorbhéhe 2 200 mm, Zugangshéhe 2 100 mm
€ Fahrkorbhohe 2 300 mm, Zugangshohe 2 100 mm

ANMERKUNG 1  Aufziige, die fiir Geschwindigkeiten bis einschlieflich 2,5m/s geeignet sind (bei hdheren
Geschwindigkeiten sind 100 mm zur Schachtbreite und -tiefe hinzuzufiigen).

ANMERKUNG 2 Die Auswahl von entweder der Serie A, Serie B oder Serie C hidngt vom Standort oder von den
Marktanforderungen ab.

ANMERKUNG 3 Serien A, B und C erfiillen die Anforderungen an die Zuganglichkeit fiir einen Rollstuhlfahrer und
tragen das grafische Symbol ISO 7000-0100. Die Wahl einer 800-mm- oder 900-mm-T{ir hangt jedoch vom Standort ab.
ANMERKUNG 4 1275kg und 1350Kkg bei Aufziigen der Serie C, gekennzeichnet mit: & erlauben die volle
Manévrierbarkeit (3-Punkt-Wendung) eines Rollstuhls.

ANMERKUNG 5 Mittig 6ffnende Tiiren kénnen verwendet werden, wenn sie in den gezeigten Aufzugsschachtgréfien

untergebracht werden koénnen.

Bild 7 — Kategorie I - Aufziige fiir die allgemeine Nutzung mit seitlichem Gegengewicht
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Maf3e in Millimeter

1275kg 1350 kg 1600 kg
(2 500%)
2 600 2 650 2 100
B 2 000 2 000 . 2 100 .
S . ] ]
& |19 27 & |13 : & |13 3
- N ~ -~ ~N -~ o~
1100 1100 1100
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3 000 3 000
2 350 2 350
] ]
I EE & |82
- o~ -] o~

1200 1200

Legende
2 Nur fiir Aufziige mit 1 275 kg Nennlast und 2,50 m/s Nenngeschwindigkeit (siehe Bilder 6 und 7).

Die Fahrkorbhohe muss 2 400 mm betragen. Die Zugangshohe muss 2 100 mm betragen.

ANMERKUNG 1 Aufziige, die fiir Geschwindigkeiten von 2,5 m/s bis einschliefdlich 6,0 m/s geeignet sind, da sie
grofiere Schachtmafie haben.

ANMERKUNG 2 Die mit é' gekennzeichneten Aufziige ermdglichen die volle Manévrierbarkeit (3-Punkt-Wendung)
eines Rollstuhls.

Bild 8 — Kategorie VI - Aufziige fiir intensive Nutzung
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Mafie in Millimeter

1275kg 1275kg 1600 kg 2000 kg
(2 600) (2 600)

2 100 2 500 2 400 2 400
1200 1300 1 400 1500

a b

&

2 700
3 200

[ ]
)

g Qg -
2 300
2 800
[ ]
2 100
2 600
[ ]
2 400
2 900
[ ]

1100 1100 1300 1300
2500 kg
2 700 2 700
1800 1800
C C

[ ]
2 700
3 200
]
2 700
3 200

1300 1400

Legende
2 Bettmafle 900 mm x 2 000 mm

b BettmaRe 1 000 mm x 2 300 mm

€ Bettmaf3e 1 000 mm x 2 300 mm, mit zusatzlichen Geratschaften
Die Fahrkorbhéhe muss 2 300 mm betragen. Die Zugangshdhe muss 2 100 mm betragen.
ANMERKUNG 1 Aufziige geeignet fiir Geschwindigkeiten bis einschliefdlich 2,5 m/s.

ANMERKUNG 2 Die in Klammern angegebenen Maf3e gelten fiir hydraulische Aufziige mit Rucksackaufhdngung.

ANMERKUNG 3 1 600-kg-, 2 000-kg- und 2 500-kg-Aufziige, die mit 6‘ gekennzeichnet sind, erlauben die volle
Mandvrierbarkeit (3-Punkt-Wendung) eines Rollstuhls.

ANMERKUNG4  Auch, wenn in den Zeichnungen Gegengewichte dargestellt sind, gelten die Maf3en fiir alle Aufziige,
unabhangig vom Antriebssystem und unabhangig davon, ob der Aufzug liber einen Triebwerksraum verfiigt oder nicht.

ANMERKUNG 5 Ein 1 275-kg-Aufzug mit zentral 6ffnenden Tiiren ist fiir die Verwendung in Verbindung mit anderen
Fahrkorben mit gleicher Tiirkonstruktion in einer Gruppe vorgesehen und ermoglicht die Aufnahme einer Krankentrage
600 mm x 2 000 mm. (Diese Art von Aufzug wird in Deutschland und Israel verwendet).

Bild 9 — Kategorie III - Aufziige fiir Zwecke der Gesundheitsfiirsorge
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Maf3e in Millimeter

320kg? 1000 kg®
2 000
1500
200 1100
(=]
| g g I g g
1—F NN
700 900
1000kg*® 2000 kg
2 600
2 300 1750
1750
[ ]
. o| <
o AN
& 3l e & e
N

900 1300

Legende

a8 Fahrkorbhohe: 2 200 mm, Zugangshohe: 2 000 mm (Stideuropa)

b Fahrkorbhohe: 2 200 mm, Zugangshohe: 2 100 mm (Deutschland)
¢ Fahrkorbhohe: 2 400 mm, Zugangshéhe: 2 100 mm (Nordamerika)
d  Fahrkorbhéhe: 2 400 mm, Zugangshohe: 2 100 mm (Nordamerika)
€  Mafe einer Krankentrage: 600 mm x 2 000 mm

ANMERKUNG 1  Aufziige geeignet fiir Geschwindigkeiten bis einschlieRlich 2,5 m/s.

ANMERKUNG 2 2 000 kg Aufziige, die mit 6‘ gekennzeichnet sind, erlauben die volle Mandvrierbarkeit (3-Punkt-
Wendung) eines Rollstuhls.

ANMERKUNG 3 Auch, wenn in den Zeichnungen Gegengewichte dargestellt sind, gelten die Maf3e fiir alle Aufziige,
unabhingig vom Antriebssystem.

Bild 10 — Aufziige fiir spezielle lokale Mirkte
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Mafie in Millimeter
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800 800

600 kg

1550
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950

480

N
1520
2 350

800

Fahrkorbhohe: 2 200 mm, Zugangshohe: 2 000 mm

ANMERKUNG 1 Es sind die Mafie fiir konventionelle Aufziige mit einer Geschwindigkeit von weniger als 1,5 m/s
angegeben.

ANMERKUNG 2 Bei konventionellen Aufziigen mit einer Geschwindigkeit von nicht weniger als 1,5 m/s erhéhen sich
sowohl die Schachttiefe als auch die Schachtbreite um 50 mm.

ANMERKUNG 3 Bei Aufziigen ohne Triebwerksraum mit einer Geschwindigkeit von weniger als 1,5 m/s erhdhen sich
sowohl die Schachttiefe als auch die Schachtbreite um 50 mm.

ANMERKUNG 4  Bei Aufziigen ohne Triebwerksrdume mit einer Geschwindigkeit von nicht weniger als 1,5 m/s
erhohen sich sowohl die Schachttiefe als auch die Schachtbreite um 100 mm.

Bild 11 — Aufziige in Wohngebduden fiir den lokalen japanischen Markt
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Maf3e in Millimeter
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Fahrkorbhohe: 2 300 mm, Zugangshohe: 2 100 mm
ANMERKUNG 1 Es sind die Maf3e fiir konventionelle Aufziige mit einer Geschwindigkeit von weniger als 1,5 m/s und
einer Nennlast von 450 kg, 600 kg und 750 kg sowie fiir konventionelle Aufziige mit einer Nennlast von 900 kg angegeben.

ANMERKUNG 2 Bei konventionellen Aufziigen mit einer Geschwindigkeit von nicht weniger als 1,5 m/s und einer
Nennlast von 450 kg, 600 kg und 750 kg erhohen sich sowohl die Schachttiefe als auch die Schachtbreite um 50 mm.

ANMERKUNG 3 Bei Aufziigen ohne Triebwerksraum mit einer Geschwindigkeit von weniger als 1,5 m/s und einer
Nennlast von 450 kg, 600 kg und 750 kg sowie bei Aufziigen ohne Triebwerksraum mit einer Nennlast von 900 kg
erhohen sich sowohl die Schachttiefe als auch die Schachtbreite um 50 mm.

ANMERKUNG 4 Bei Aufziigen ohne Triebwerksrdume mit einer Geschwindigkeit von nicht weniger als 1,5 m/s und
einer Nennlast von 450 kg, 600 kg und 750 kg erhéhen sich sowohl die Schachttiefe als auch die Schachtbreite um
100 mm.

Bild 12 — Aufziige fiir die allgemeine Nutzung fiir den lokalen japanischen Markt
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Fahrkorbhohe: 2 300 mm, Zugangshohe: 2 100 mm
ANMERKUNG 1 Es sind die Mafe fiir konventionelle Aufziige angegeben.

ANMERKUNG 2 Bei 1 000-kg-Aufziigen ohne Triebwerksraum erhdhen sich sowohl die Schachttiefe als auch die
Schachtbreite um 50 mm.

ANMERKUNG 3 Es gibt keine Standardmaf3e fiir Aufziige ohne Triebwerksraum mit einer Tragfdhigkeit von 1 150 kg.

Bild 13 — Aufziige fiir die allgemeine Nutzung fiir den lokalen japanischen Marktanforderungen
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DIN ISO 8100-30:2022-08

Literaturhinweise

ISO 3, Preferred numbers — Series of preferred numbers

ISO 4190-2, Lift (US:Elevator) installation — Part 2: Class IV lifts

ISO 4190-5, Lift (Elevator) installation — Part 5: Control devices, signals and additional fittings
ISO 7000, Graphical symbols for use on equipment — Registered symbols

ISO 8100-1, Lifts for the transport of persons and goods — Part 1: Safety rules the construction and
installation of passenger and goods passenger lifts

ISO 8100-2, Lifts for the transport of persons and goods — Part 2: Design rules, calculations,
examinations and test of lift components
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