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Beginn der Giltigkeit

Diese Norm gilt ab 2010-02-01.
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Vorwort

Diese Norm enthalt in den Abschnitten 4 und 5 sicherheitstechnische Festlegungen.

Dieser Norm-Entwurf wurde vom NABau-Arbeitsausschuss NA 005-09-52 AA ,Automatiktiiren® erarbeitet.

Der europaische Norm-Entwurf E DIN EN 12650-2:1997-02 wurde bereits durch DIN V 18650-2:2003-09
ersetzt, die durch DIN 18650-2:2005-12 ersetzt wurde. Die vorliegende Norm wird DIN 18650-2:2005-12
ersetzen.

Die Reihe DIN 18650 Automatische Tlirsysteme besteht aus:

— Teil 1: Produktanforderungen und Priifverfahren

— Teil 2: Sicherheit an automatischen Tlirsystemen

Anderungen

Gegeniiber DIN 18650-2:2005-12 wurden folgende Anderungen vorgenommen:
a) Unterabschnitt 4.4 insgesamt Giberarbeitet;

b) Bild 1 a) und b) prazisiert;

c) Norm insgesamt redaktionell Gberarbeitet.

Gegenulber DIN 18650-2:2010-02 wurden folgende Korrekturen vorgenommen:

a) Bild 1 wurde geandert.

Friilhere Ausgaben

DIN V 18650-2: 2003-09
DIN 18650-2: 2005-12
DIN 18650-2: 2010-02
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1 Anwendungsbereich

Die Norm legt Anforderungen an den Aufbau der Anlage, die Kennzeichnung und Inbetriebnahme und die
Kontrolle und Prifung von kompletten automatischen Tursystemen in Fuligéngerbereichen fest.

Automatische Tilrsysteme kdnnen in Eingangs- und Innenbereichen, Fluchtwegen und Notausgangen sowie
als Rauchschutz- und Feuerschutztiren verwendet werden.

Die vorliegende Norm gilt nicht flir automatische Raumtrennwande, automatische Tiren, deren Tirfliigel in
vertikaler Richtung bewegt werden, automatische Tlren, die hauptsachlich fiir Fahrzeugverkehr oder Waren-
zugang gedacht sind, automatische Turen an industriellen Einrichtungen, automatische FuRgéangertore oder -
schranken, automatische Drehkreuze fiir FuRganger, automatische Tiren, die in Aufziigen verwendet werden.

Diese Norm behandelt nicht die Gefahren, die durch elektromagnetische Felder verursacht werden.

Eine Liste der mit automatischen Tirsystemen verbundenen Gefahrenpotenziale ist in DIN 18650-1:2010-04,
Anhang E, aufgefiihrt.

2 Normative Verweisungen

Die folgenden zitierten Dokumente sind fur die Anwendung dieses Dokuments erforderlich. Bei datierten
Verweisungen gilt nur die in Bezug genommene Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte
Ausgabe des in Bezug genommenen Dokuments (einschlieBlich aller Anderungen).

DIN 18650-1:2010-04, Automatische Tiirsysteme — Teil 1: Produktanforderungen und Priifverfahren

DIN EN 349:2008-09, Sicherheit von Maschinen — Mindestabstdnde zur Vermeidung des Quetschens von
Koérperteilen; Deutsche Fassung EN 349:1993+A1:2008

DIN EN 1760-1, Sicherheit von Maschinen — Druckempfindliche Schutzeinrichtungen — Teil 1: Allgemeine
Leitsétze fiir die Gestaltung und Priifung von Schaltmatten und Schaltplatten

DIN EN 14637, Schlésser und Baubeschldge — Elektrisch gesteuerte Feststellanlagen fiir Feuer-/Rauch-
schutztiiren — Anforderungen, Priifverfahren, Anwendung und Wartung

DIN EN ISO 13857, Sicherheit von Maschinen — Sicherheitsabstdnde gegen das Erreichen von Geféhr-
dungsbereichen mit den oberen und unteren Gliedmallen

3 Begriffe

Fir die Anwendung dieses Dokuments gelten die Begriffe nach DIN 18650-1.

4 Anforderungen

41 Allgemeines

Automatische Tirsysteme muissen so installiert werden, dass sie nach den Anforderungen der vorliegenden
Norm betrieben werden kénnen.

Die voraussichtlichen Eigenschaften der Nutzer und genaue Betriebsanforderungen missen in Zusammen-
arbeit mit dem Auftraggeber/Betreiber festgelegt werden, um den Umfang und die Art des Personenverkehrs
zu berlcksichtigen, der wahrscheinlich die Anlage benutzen wird. Hierbei mussen in Anwendungen, bei
denen nicht ausschlief3lich mit unterwiesenen Nutzern zu rechnen ist, auch besonders zu schitzende
Personengruppen berticksichtigt werden.
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Eine Risikobeurteilung ist durchzufiihren, um sicherzustellen, dass automatische Tirsysteme hinsichtlich
Turart, Betriebsart, Schalt- und Sicherheitseinrichtungen so konstruiert und ausgeriistet sind und so installiert
und betrieben werden kénnen, dass sie weder unannehmbare Gefahrdungen oder Risiken fir den Nutzer
oder jede sonstige Person darstellen noch irgendwelche Gegenstande beschadigen.

ANMERKUNG  Fur Karusselltiiren sollte beztiglich der mechanischen Gefahrdungen die Gefahrenanalyse nach Anhang B
durchgefiihrt werden.

4.2 Werkstoffe

Alle Teile von Tlranlagen — ob feststehend oder beweglich — mussen, einschlie3lich der Befestigungen, aus
einem geeigneten Werkstoff bestehen und Uber eine ausreichende Festigkeit flir den geplanten Zweck
verflgen.

Alle bei der Konstruktion, dem Betrieb und der Wartung benutzten Werkstoffe einer automatischen Tiranlage
missen ungefahrlich sein.

Es mussen Vorkehrungen getroffen werden, um ein unbeabsichtigtes Lésen von Bauteilen oder Teilen bei der
Benutzung zu verhindern. Die Durchbiegung von Turfligeln oder sonstigen Teilen infolge von Kraften oder
Driicken wahrend des bestimmungsgemalen oder des vorhersehbaren, nicht bestimmungsgemafien
Gebrauchs darf nicht zu bleibenden Verformungen fihren oder das Risiko des Herausspringens eines
Tarfligels aus Fihrungen schaffen.

Durchsichtige Turfligel oder Tirfligeloberflachen missen deutlich erkennbar sein, z. B. durch dauerhafte
Kennzeichnung oder eingefarbte Werkstoffe.

4.3 Ausloésung
4.3.1 Automatische Auslésung

43.1.1 Alilgemeines

Impulsgeber fir die automatische Auslésung haben die Aufgabe sicherzustellen, dass die Auslésung von
einer Person erreicht wird, die sich der Tir in normalem Schritttempo nahert. Der Abstand von der Tir bis zu
der Stelle, an der die Auslésung eingeleitet wird, um sicherzustellen, dass die Tir rechtzeitig gedffnet ist, wird
z. B. durch die Turbreite und die Offnungsgeschwindigkeit der Tiir beeinflusst.

Auswahl und Lage von Impulsgebern missen auch den voraussichtlichen Weg des Nutzers fiir das Erreichen
der Tur berucksichtigen. Wenn die Anndherung aus verschiedenen Richtungen erfolgen kann, kdnnen
zusatzliche Impulsgeber — moglicherweise eine Kombination von Einrichtungen — erforderlich sein, um
einen sicheren und zufriedenstellenden Betrieb sicherzustellen.

Bei der Auswahl von Impulsgebern, die fir die Verwendung an automatischen Feuer- und Rauchschutztiiren
vorgesehen sind, muss auch das mégliche Risiko einer ungewollten Auslésung durch Feuer, Rauch oder
herabfallende Teile beachtet werden. Automatische Impulsgeber miissen aus diesem Grund bei Feueralarm
automatisch abgeschaltet werden (siehe DIN EN 14637).

4.31.2 Betitigung durch Schaltmatten

4.3.1.21 Bei Schaltmatten muss die Mindestbreite der freiliegenden Flache so breit sein wie die lichte
Weite der Tur, verringert um max. 75 mm an jeder Seite.

4.31.2.2 Die Mindesttiefe der freiliegenden Flache einer Schaltmatte kann in Abhangigkeit von der
Turbreite unterschiedlich sein. Um jedoch sicherzustellen, dass sich die Tur rechtzeitig 6ffnet, sollte sie in
einem Bereich von 1 000 mm bis 1 500 mm vor der Tirebene liegen, oder, wenn sich die Tur gegen die
Bewegungsrichtung 6ffnet, vor der Vorderkante der Tur(en) in Offenstellung. Fir automatische Schiebetiren
in Rettungswegen muss die Tiefe mindestens 1 500 mm sein.
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4.3.1.2.3 Wenn zwei oder mehrere Schaltmatten nebeneinander angebracht sind, darf der inaktive Abstand
zwischen den angrenzenden Seiten nicht gréer als 60 mm sein.

4.3.1.24 Wenn zwei Schaltmatten an der Schwelle aneinandergrenzen, darf der inaktive Abstand
zwischen ihnen nicht gréer als 75 mm sein.

4.3.1.2.5 Die Schaltmatten sind sicher auf dem Fullboden zu befestigen; besondere Aufmerksamkeit ist
auf den Schutz der Kanten zu richten. Freiliegende Kanten und Abséatze in umgebenden Fuflbodenober-
flachen missen durch Matteneinsenkungen oder angeschragte Kanten weitestgehend ausgeglichen werden.

4.3.1.3 Auslésung durch Sensoren

Bewegungsmelder oder Sensoren kénnen als Einrichtungen fiir eine automatische Auslésung verwendet
werden, um die Bewegung der Tur einzuleiten, da sie in der Lage sind, eine Bewegung oder Anwesenheit in
einem vorgegebenen Uberwachungsbereich festzustellen.

Es ist auf die Bereitstellung und Anbringung einer ausreichenden Anzahl von Einrichtungen flr eine
automatische Ausldésung bei den unterschiedlichen Tirarten zu achten.

ANMERKUNG 1 Bewegungsmelder kénnen z. B. Mikrowellen-Bewegungsdetektoren (Radar) oder passive Infrarot-
Warmesensoren sein. Ublicherweise werden sie am oberen Rahmenquerstlick oder an der Decke Uber der Turmittellinie
angebracht.

ANMERKUNG 2 Sensoren kénnen z. B. aktive Infrarotsensoren, Schaltmatten, kapazitive Sensoren oder Ultraschall-
Sensoren sein und kénnen gleichzeitig als Aktivierungs- und Sicherheitseinrichtung eingesetzt werden.

Die Grenze des Uberwachungsbereichs, an der eine Aktivierung eingeleitet wird, sollte in einem Bereich von
1 000 mm bis 1500 mm vor der Turebene liegen. Der Detektionsbereich muss mindestens die gesamte
Offnungsweite der Tur tberdecken. Fiir automatische Schiebetiiren in Rettungswegen muss der Uber-
wachungsbereich mindestens 1 500 mm vor der Tur liegen.

Wenn eine Drehfliigeltir in Richtung des Nutzers 6ffnet, sollte die Grenze des Uberwachungsbereichs, an der
die Aktivierung eingeleitet wird, bei vollstdndig gedffneter Stellung der Tur mindestens 1 500 mm von der
HauptschlieRkante entfernt sein.

4.31.4 Auslésung durch Lichtschranken

Lichtschranken werden dadurch aktiviert, dass ein Lichtstrahl unterbrochen wird. Geht ein Nutzer durch den
Lichtstrahl, wird die Tur geoffnet. Bleibt der Nutzer jedoch dicht vor der Tir stehen, schlief3t die Tir nach
Ablauf der Verzdgerungszeit, und der Nutzer muss zum Strahl zuriickgehen, um eine Offnung der Tiir wieder
zu aktivieren. Lichtschranken sind daher besser fir Bereiche geeignet, die von unterwiesenen Nutzern
benutzt werden.

4.3.2 Manuelle Auslésung

4.3.21 Manuelle Auslésung ermdglicht dem Nutzer, eine Tur durch eine bewusste Aktion Uber eine
Vorrichtung zum manuellen Auslésen automatisch 6ffnen zu lassen. Der manuell gegebene Befehl kann aber
auch durch leichtes Dricken der Tur gegeben werden. Manuell ausgeldoste Turen sind normalerweise so
ausgelegt, dass sie nach einer Verzégerungszeit automatisch wieder schlief3en.

4.3.2.2 Manuelle Auslosung kann an automatischen Tiren vorgesehen werden, die von der Offentlichkeit
benutzt werden, z. B. um altere oder gebrechliche Menschen beim Offnen der Tir zu unterstitzen. Eine
zusatzliche Kennzeichnung ist daftir erforderlich.
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4.3.2.3 Die Art der Vorrichtung zum manuellen Auslésen und deren Anbringung mussen den
Bedirfnissen der Nutzer entsprechen und insbesondere dort angebracht werden, wo der Nutzer einen freien
Blick auf die Tur hat, damit er beim Offnen der Tiir nicht behindert oder von der Tir getroffen wird.
Vorrichtungen zum manuellen Auslésen missen so ausgelegt und montiert sein, dass die Gefahr einer
versehentlichen Auslésung so gering wie mdglich ist; sie missen in Reichweite des Nutzers liegen und
deutlich erkennbar und sichtbar sein.

4.3.2.4 Beispiele von Vorrichtungen zum manuellen Auslésen sind Drucktasten, Zugschalter, Ellbogen-
Schalter, Schlisselschalter, Magnetkarten oder sonstige Zugangsvorrichtungen.

4.3.3 Auslésung durch Fernsteuerung

4.3.31 Auslésung durch Fernsteuerung ermdglicht das Auslésen einer Tur durch einen Fernsteuer-
befehl, der in einiger Entfernung von der Tir gegeben werden kann. Der Fernsteuerbefehl kann durch einen
Feueralarm, von einer zentralen Steuerwarte nach Ausfall der Stromversorgung oder von sonstigen Quellen
abgegeben werden.

4.3.3.2 Der Fernsteuerbefehl kann:

a) das Offnen einer Tiir einleiten;

b) das SchlieRen einer Tir einleiten;

c) eine Tur in der gedffneten Stellung halten;

d) eine Tir in der geschlossenen Stellung halten.

ANMERKUNG 1 Besondere Anforderungen fiir Karusselltiiren sind in DIN 18650-1:2010-04, 5.8.3.6, enthalten.

ANMERKUNG 2  b) und d) gelten nicht fur Turen in Flucht- und Rettungswegen.
4.4 Absichern von Gefahrenstellen

4.4.1 Allgemeines
Automatische Tirsysteme sind so auszulegen, dass bei den Offnungs- und SchlieBbewegungen Gefahr-
dungen durch Quetschen, Scheren, Anstoen und Einziehen vermieden oder abgesichert werden, z. B.
durch:
— trennende Schutzeinrichtungen;
— Begrenzung der Turfligelkrafte (gilt nicht fir Scheren und Einziehen) nach DIN 18650-1:2010-04, 5.7.3.1;
— Schutzeinrichtungen ESPE und/oder PSPE (siehe DIN 18650-1:2010-04, 3.17 und 3.18);
— Sicherheitsabstande.

Ausreichend dimensionierte Sicherheitsabstande, um Quetschen zu vermeiden, sind hauptsachlich:

— fur Finger oder Hande > 25 mm;

— fir den Kopf 200 mm;

— fir den Kérper 500 mm.
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Ausreichend dimensionierte Sicherheitsabstande, um Einziehen zu vermeiden, sind:
— fur Finger < 8 mm;
— fir Arme < 30 mm.

Weitere Sicherheitsabstande sind in DIN EN ISO 13857 und DIN EN 349 enthalten.

4.4.2 Automatische Schiebetiiren

4421 Tarfligel dirfen sich nicht direkt in Bereiche hinein 6ffnen, in denen anderer Durchgangsverkehr
stattfindet. Wenn sich Turfligel in einen Bereich hinein 6ffnen, in dem sich Personen befinden kénnten, sind
Schutzvorkehrungen zu treffen, wenn dies durch die Risikobeurteilung als notwendig beurteilt wird.

44.2.2 Gefahrenstellen im Bereich der Offnungsbewegung gelten — abhéngig von der Risikobeurtei-
lung — als abgesichert, wenn

hinsichtlich der Gefahr des Quetschens zwischen der NebenschlieRkante und angrenzenden Teilen der
Umgebung ein ausreichender Sicherheitsabstand hinsichtlich der gefahrdeten Teile des menschlichen
Koérpers gegeben ist (siehe Bild 1 a) bis f)).

Wenn die Fligel an einem glattflachigen Bauteil vorbeilaufen und der Abstand zwischen Turfligel-
vorderkante zum feststehenden Seitenteil nicht mehr als 100 mm betragt, wird die Gefahr des Anstof3ens
fir Kopf und Korper als nicht relevant gesehen.

ANMERKUNG Bei Teleskopschiebetliiren wird der langsam laufende Fligel als relevante Fliigelvorderkante
betrachtet.

oder

die Krafte der Turfligel durch ein Kraftbegrenzungssystem nach DIN 18650-1:2010-04, 5.7.3, auf die in
DIN 18650-1:2010-04, 5.7.3, festgelegten, zulassigen Krafte begrenzt sind und die Flligel an einem
glattflachigen Bauteil vorbeilaufen und der Abstand zwischen Turfligelvorderkante zum feststehenden
Seitenteil nicht mehr als 100 mm betragt

ANMERKUNG Bei Teleskopschiebetliren wird der langsam laufende Fliigel als relevante Fligelvorderkante
betrachtet.

oder

zwischen der NebenschlieBkante und angrenzenden Teilen der Umgebung Schutzeinrichtungen nach
DIN 18650-1:2010-04, 5.7.4, vorgesehen sind

oder

der Bereich der NebenschlieRkante mit trennenden Schutzeinrichtungen nach DIN 18650-1:2010-04,
5.7.5, abgedeckt ist.
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Mafe in Millimeter
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a) Gefahr fiir den Kopfbereich (Quetschen) b) Gefahr fiir den Korper (Quetschen)
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y
beis<8mm: <0
s>500danny<0 bei s> 8 mm: ¢ > 25 mm
c) Gefahr fiir den Koérper (Quetschen) d) Fingerschutz (Scheren)
W Sz L7727
B S— 0 —_—
Finger: s <8 x <100
oder 25 <s <30
e) Fingerschutz (Einziehen) f) Abstand Tiirfliigelvorderkante
zu festem Seitenteil
Bild 1 — Beispiele fiir Sicherheitsabstinde an Schiebetiiren
44.2.3 Gefahrenstellen wahrend des SchlieBzyklus sind — abhangig von der Risikobeurteilung —
gesichert, wenn

Schutzeinrichtungen (auBBer Lichtschranken) nach DIN 18650-1:2010-04, 5.7.4 b), an der Haupt- und/
oder GegenschlieRkante installiert sind

oder

der Bewegungsbereich des Turflliigels mit Schaltmatten nach DIN EN 1760-1 gesichert ist;

zwei Lichtschranken nach DIN 18650-1:2010-04, 5.7.4, zwischen den Turpfosten in Hohen von < 0,2 m
und 1,0 m mit einem Abstand von max. 50 mm zum Turflligel installiert sind und der Verkehrsbereich vor
dem Turfligel mit Bewegungsmeldern tGberwacht wird und die Krafte der Turfligel durch ein Kraftbegren-
zungssystem nach DIN 18650-1:2010-04, 5.7.3, auf die in DIN 18650-1:2010-04, 5.7.3, festgelegten,
zulassigen Krafte begrenzt sind.

ANMERKUNG Diese Absicherung ist nicht fiir besonders schutzbediirftige Personen geeignet.
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4.4.3 Automatische Drehfliugeltiiren

4431 Gefahrenstellen wihrend des Offnungszyklus

Gefahrenstellen wahrend des Offnungszyklus gelten — abhangig von der Risikobeurteilung — als gesichert,
wenn

— die Offnungsbewegung entsprechend den Niedrigenergieeinstellungen nach 4.4.4 eingestellt ist
oder

— Schutzeinrichtungen nach DIN 18650-1:2010-04, 5.7.4, installiert sind.
44.3.2 Gefahrenstellen wiahrend des SchlieBzyklus
Gefahrenstellen zwischen der HauptschlieRkante des Turfliigels und der GegenschlieBkante sind wahrend
der automatisierten SchlieBbewegung (elektrisch oder pneumatisch) — abhangig von der Risikobeurteilung —
gesichert, wenn
— die Schliebewegung entsprechend den Niedrigenergieeinstellungen nach 4.4.4 eingestellt ist

oder

— Schutzeinrichtungen nach DIN 18650-1:2010-04, 5.7.4, installiert sind

ANMERKUNG Die Absicherung der HauptschlieBkante gegen Scheren ist haufig konstruktiv und funktional nicht
moglich. Es ist davon auszugehen, dass Benutzer diese Gefahrenstelle aus dem taglichen Umgang mit manuellen Tiren
kennen. Auf diese Gefahrenstellen hat der Antriebshersteller in der Regel keinen Einfluss.

4.4.3.3 Gefahrenstellen an den NebenschlieBkanten zwischen Tiirfliigel und Zarge

Gefahrenstellen zwischen Turfligel und Zarge, die in der automatisierten (elektrisch oder pneumatisch)
Bewegungsrichtung ein Risiko des Einklemmens von Fingern darstellen, missen konstruktiv vermieden oder
mit trennenden oder schaltenden Schutzeinrichtungen versehen werden, z. B. Schutzleisten, Profile (siehe
Bild 2, bzw. Bilder C.4 und C.5 von DIN 18650-1:2010-04).
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Mafe in Millimeter

. / NN
52500 52200
a)
E E 3
8max.
1 2
b)

Legende

1 Gummiabdeckung
2 Gummi- oder Textilabdeckung
3  Profilkonstruktion

Bild 2 — Beispiele fiir Sicherheitsabstinde und -maBnahmen an Drehfliigeltiiren

4.4.4 Automatische Tiiren mit Niedrigenergieantrieb

4441 Sofern keine Sensoren zum Offenhalten der Tir eingesetzt werden, muss die Tir am Einbauort
so eingestellt werden, dass sie mindestens 5 s in der vollstdndig gedffneten Stellung bleibt. Die Verzoge-
rungszeit muss entsprechend den Anforderungen der Nutzer eingestellt werden, ohne jedoch den sicheren
Betrieb zu beeintrachtigen.

44.4.2 Die Kraft, die bendtigt wird, um eine angehaltene Tiir am weiteren Offnen oder SchlieRen zu
hindern, darf — gemessen 25 mm entfernt von und senkrecht zur Hauptschlie3kante — an jedem beliebigen
Punkt des Offnungs- oder Schliellvorgangs 67 N nicht Gberschreiten.

4443 Die kinetische Energie einer sich bewegenden Tur darf 1,6 J nicht Ubersteigen.

4444 Im Falle einer Stromunterbrechung oder eines Antriebsausfalls muss sich die TUr mit einem
manuell ausgelbten Druck von héchstens 67 N 6ffnen lassen, um eine Verriegelung freizugeben, von
héchstens 90 N, um die Tur in Bewegung zu versetzen, bzw. von hochstens 67 N, um die Tur vollstandig zu
offnen, wenn die Kraft jeweils senkrecht zur HauptschlieBkante in Bewegungsrichtung gemessen wird.

Die Krafte missen an der HauptschlieRkante der Tur aufgebracht werden.

4445 Tldren und manuelle Auslésungsvorrichtungen missen fiir Behinderte ausgelegt und entspre-
chend gekennzeichnet sein.

ANMERKUNG  Niedrigenergietiren werden in der Regel nicht mit zusatzlichen Schutzeinrichtungen ausgestattet, da die
kinetischen Energiewerte als ungefahrlich angesehen werden.

11
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4.4.4.6 Zusatzliche Anforderungen an Drehfliigeltiren mit Niedrigenergieantrieb sind:
Der Antrieb muss so ausgelegt sein, dass er folgende Anforderungen erfillt:
— Offnungszeit

Der Antrieb muss sich vor Ort so einstellen lassen, dass die Offnungszeit bis zum Anschlag oder bis zu
80° mindestens 3 s betragt oder den Anforderungen nach Anhang A entspricht.

— Schliel3zeit

Die Turen mussen vor Ort so eingestellt werden kénnen, dass sie in mindestens 3 s von 90° auf 10°
schlieBen, und so, dass sie aus der Stellung von 10° bis zum vélligen Schliefen mindestens 1,5s
bendtigen. Wahrend der letzten 3° der SchlieBbewegung darf die SchlieRkraft bis zu 150 N betragen.

4.4.5 Automatische Karusselltiiren

Die in Anhang B aufgefiihrten Gefahrenstellen an Karusselltiiren sind durch SchutzmaRnahmen nach 4.4.1 zu
vermeiden oder zu sichern. Beispiele fiir solche Schutzmallnahmen sind in Anhang C dargestellt. Andere
Mafnahmen zum Erreichen dieses Schutzzieles sind zulassig.

ANMERKUNG Es sind nicht immer alle EinzelmaRnahmen eines Blindels erforderlich.
4.4.6 Andere Arten automatischer Tiiren

4.4.61 Automatische Drehschiebetiiren

Bild 3 — Mogliche Quetschstellen bei automatischen Drehschiebetiiren

Da die Absicherung einer Drehschiebetir von einer Vielzahl von Faktoren (z. B. Einbausituation, Bahnkurve,
Antriebskonzept) abhangt, konnen spezielle Aussagen zu den Gefahrenstellen und deren Absicherung nicht
getroffen werden, siehe Bild 3.

Je nach konstruktiver Ausfiihrung und Einbausituation der Tur kénnen unterschiedliche Gefahrenstellen
auftreten. Die Absicherung einer solchen Tur muss unter Berlicksichtigung der individuellen Gegebenheiten
ausgefihrt werden.

Maogliche technische Lésungen sind z. B.:

— Sicherheitsabstande;

— Begrenzung der Tirfligelkrafte;

— sensorische Schutzeinrichtungen;

— trennende Schutzeinrichtungen;

— oder deren Kombinationen.

12
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44.6.2 Automatische Falttiiren (siehe Bild 4)

Bild 4 — Mogliche Quetschstellen bei automatischen Falttiiren

4.4.6.21 Gefahrenstellen im Bereich der Offnungsbewegung

Gefahrenstellen an den Gelenkstellen, die ein Risiko des Einklemmens von Fingern darstellen, mussen
konstruktiv vermieden oder mit trennenden oder schaltenden Schutzeinrichtungen versehen werden, z. B.
Schutzleisten, Profile (siehe Bild 2 b)).

Die Quetschstelle zwischen NebenschlieRkante des sich 6ffnenden Fligels und der Gegenschlielkante (z. B.
angrenzende Wand) gilt als abgesichert, wenn

— zwischen der NebenschlieBkante und angrenzenden Teilen der Umgebung ein ausreichender Sicher-
heitsabstand hinsichtlich der gefahrdeten Teile des menschlichen Kdrpers gegeben ist (siehe Bild 2 a))

oder

— die Kréafte der Turfligel durch ein Kraftbegrenzungssystem nach DIN 18650-1:2010-04, 5.7.3, auf die in
DIN 18650-1:2010-04, 5.7.3, festgelegten, zulassigen Krafte begrenzt sind.

Ab einer Breite der Einzeltirfligel von > 375 mm in Kombination mit einer Schutzeinrichtung nach
DIN 18650-1:2010-04, 5.7.4, auf den auleren Fligeln.

Die Gefahrdung durch Anstoflen und Quetschen im Bewegungsbereich der Turfligel gilt als abgesichert,
wenn:

a) Bei Faltflugeltiren, die sich nicht in Rettungswegen befinden:

— die Kréafte der Turfligel durch ein Kraftbegrenzungssystem nach DIN 18650-1:2010-04, 5.7.3, auf die
in DIN 18650-1:2010-04, 5.7.3, festgelegten, zulassigen Krafte begrenzt sind.

Ab einer Breite der Einzeltirfligel von > 375 mm in Kombination mit einer Schutzeinrichtung nach
DIN 18650-1:2010-04, 5.7.4, auf den aufieren Fligeln.

b) Bei Faltfligeltiiren ohne Drehbeschlag in Rettungswegen:

— die Kréafte der Turflugel durch ein Kraftbegrenzungssystem nach DIN 18650-1:2010-04, 5.7.3, auf die
in DIN 18650-1:2010-04, 5.7.3, festgelegten, zulassigen Krafte begrenzt sind, in Kombination mit
einem einfehlersicheren Bewegungsmelder, der den Offnungsbereich der Tir so weit (berdeckt,
dass ein Anstofl3en von sich ndhernden Personen durch den sich 6ffnenden Turfligel verhindert wird.

c) Bei Faltfligeltiren mit Drehbeschlag in Rettungswegen:

— die Krafte der Turfligel durch ein Kraftbegrenzungssystem nach DIN 18650-1:2010-04, 5.7.3, auf die
in DIN 18650-1:2010-04, 5.7.3, festgelegten, zuldssigen Krafte begrenzt sind.

Ab einer Breite der Einzelturfligel von > 375 mm in Kombination mit einer Schutzeinrichtung nach
DIN 18650-1:2010-04, 5.7.4, auf den aulieren Fligeln.

ANMERKUNG Die Quetschstelle zwischen den Faltfligeln wird nicht als Gefahrenstelle angesehen und braucht nicht

abgesichert zu werden, da die Gefahrenstelle erst wéahrend des Offnungsvorgangs entsteht und sich von der Person
entfernt.
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4.46.2.2 Gefahrenstellen im Bereich der SchlieBbewegung

Gefahrenstellen an den Gelenkstellen, die ein Risiko des Einklemmens von Fingern darstellen, missen
konstruktiv vermieden oder mit trennenden oder schaltenden Schutzeinrichtungen versehen werden, z. B.
Schutzleisten, Profile (siehe Bild 2 b)).

Quetschstellen an der HauptschlieRkante gelten als abgesichert, wenn

— Schutzeinrichtungen nach DIN 18650-1:2010-04, 5.7.4, an der Turaulienseite installiert sind in Kombina-
tion mit einem Kraftbegrenzungssystem nach DIN 18650-1:2010-04, 5.7.3.

ANMERKUNG 1  AnstoRen kann nur durch die Flligelvorderkanten erfolgen, daher Absicherung analog der Quetsch-
stellen an der HauptschlieRkante.

ANMERKUNG 2  Die Quetsch- und Scherstelle zwischen den Faltfligeln und der Antriebsabdeckung unter dem Sturz
wird nicht als Gefahrenstelle angesehen und braucht nicht abgesichert zu werden, da eine Gefahrdung an diesem Punkt
eine beabsichtigte Tatigkeit erfordert.

5 Installation, Abnahmeprifung am Einbauort und regelmaBige Prifung
5.1 Allgemeines

5.1.1 Abnahmepriifung am Einbauort

Vor der ersten Inbetriebnahme von installierten automatischen Tirsystemen mussen diese einer Abnahme-
prifung am Einbauort durch eine Person unterzogen werden, die durch den Hersteller der Antriebseinheit
ausgebildet ist.

Die Prifergebnisse sind schriftlich niederzulegen und vom Betreiber mindestens ein Jahr lang aufzu-
bewahren.

5.1.2 Wartung

Um den sicheren Betrieb und die langfristige Zuverldssigkeit und Arbeitsleistung sicherzustellen, hat der
Hersteller in der Produktinformation darauf hinzuweisen, dass ein automatisches Tlrsystem (einschlieRlich
Sicherheitseinrichtungen und Sicherheitssystemen) regelmafig nach den Vorgaben des Herstellers von einer
daflir ausgebildeten Person gewartet werden muss.

5.1.3 RegelmaBige Priifung

Der Hersteller hat in der Produktinformation darauf hinzuweisen, dass regelmafige Prifungen des automa-
tischen Tirsystems mindestens einmal jahrlich unter Berlcksichtigung der Vorgaben des Herstellers des
Antriebes von einer daflir ausgebildeten Person durchgefihrt und nach einer Kontrollliste in einem Prifbuch
dokumentiert werden mussen. Die ausgefillte Kontrollliste muss vom Betreiber mindestens ein Jahr aufbe-
wahrt werden. Der Hersteller muss den Betreiber auf die Aufbewahrungspflicht hinweisen.
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5.2 Art und Umfang der Abnahmepriifung am Einbauort

Folgendes ist mindestens zu prifen und im Priifbuch zu dokumentieren:

a) fachgemaler Einbau nach den Anweisungen des Herstellers;

b) Verwendung geeigneter Bauteile und Werkstoffe;

c) einwandfreies Funktionsverhalten der Tr;

d) Installation Ublicher Impulsgeber wie Bewegungsmelder, Lichtschranken usw.;

e) Installation von wirksamen SchutzmalRnahmen zur Vermeidung oder Sicherung von Gefahrenstellen
zwischen Turteilen und zwischen der Tir und Teilen der baulichen Umgebung, z. B. Sicherheitsabstande,
Schaltleisten, Begrenzung der Schliel3kraft und SchlieBgeschwindigkeit;

f) ausreichende technische Angaben an der Tur;

g) ausreichende Dokumentation fir den Betreiber, speziell die Betriebsarten betreffend, Verhalten im
Fehlerfall, Instandhaltung und regelmafige Inspektionen.

5.3 Ausriistung fiir die Messung der Tiirkrafte am Einsatzort

Die Messausrlstung fur Tarkrafte muss DIN 18650-1:2010-04, 6.2.2 und 6.2.3, entsprechen. Bei Messungen
am Einsatzort kdnnen jedoch die Anforderungen beziglich graphischer Darstellung entfallen. Die Messein-
richtung muss jahrlich auf eine Fehlergrenze von hdchstens 10 % des geforderten Wertes fur die gesamte
Messspanne kalibriert werden. Die Ausristung darf nur von dafir ausgebildeten Personen benutzt werden.

Die Einhaltung der Krafte am Einsatzort kann auch durch Einstellung nach den Vorgaben des Herstellers
nachgewiesen werden. Die Einstellungen missen im Prifbuch dokumentiert werden.

5.4 Nachweis der Abnahmepriifung am Einsatzort

Die Ergebnisse der Abnahmepriifung am Einsatzort sind schriftlich festzuhalten und missen Datum, Name
und Anschrift des Prifers enthalten und am Einsatzort bereitgehalten werden.

6 Kennzeichnung

Die automatischen Tursysteme mussen nach DIN 18650-1:2010-04, Abschnitt 8, gekennzeichnet werden.
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Anhang A
(normativ)

Geschwindigkeitseinstellungen
(far automatische Drehflugeltiren mit Niedrigenergieantrieb)

Mindestéffnungszeit (in Sekunden) bis zum Beginn der Offnungsdampfung oder bis 80°-Tirdffnung oder
Mindestschlief3zeit (in Sekunden) von 90°- bis 10°-Turoffnung.

Tabelle A.1 — Geschwindigkeiten

Masse des Tirfliigels
Breite des kg
Turfligels 50 60 70 80 90
Zeit
mm s
min.
750 3,0 3,2 3,2 3,3 3,5
850 3,1 3,1 3,2 3,4 3,6
1000 3,2 3,4 3,7 4,0 4,2
1200 3,8 4,2 4.5 4.8 5,1

Die Zeiten fir TUren anderer Breiten und/oder Massen sind mit folgender Gleichung zu berechnen:

T:D\/Z

2260

Dabei ist
T die Zeit, in s,
D die Turbreite, in mm,
m die Masse der TUr, in kg,

2260 der Umrechnungsfaktor in Nm.
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Anhang B
(informativ)

DIN 18650-2:2010-06

Gefahrenstellen an Karusselltiiren

Tabelle B.1 — Mechanische Gefahrdungen an zweifliigeligen Karusselltiiren

Gefahrdung nach

Gefahrenstelle DIN EN ISO 12100-1:2004-04, 4.2 Darstellung
A: HauptschlieBkante/ Einziehen von Hand, Arm, FuB, Bein, D
GegenschlieBkante Kérper bei Kleinkindern
Quetschen von Kopf, Rumpf, Hand, /
Arm, FuB}, Bein
A
Scheren von Hand, Arm, Ful3, Bein O
B: HauptschlieRkante/ Quetschen von Hand, Ful® _/
Innenwand Scheren? von Hand, Ful®
C: Nebenschlielkante/ Quetschen von Hand, Ful} @7 B
Boden Scheren® der Hand
StolRen des Korpers durch den Turfligel
D: NebenschlieBkante/ Quetschen der Hand
Decke ’
Scheren® der Hand
@  Bei hervorstehenden Profilen
b Je nach Bodenbeschaffenheit
¢ Je nach Deckenbeschaffenheit
ANMERKUNG In Abhangigkeit der konstruktiven Ausfiihrung, z. B. an schwenkbaren Turfligeln, kdnnen zuséatzliche

mechanische Geféahrdungen auftreten.
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Tabelle B.2 — Mechanische Gefdhrdungen an dreifliigeligen Karusselltiiren
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Gefdahrdung nach
Gefahrenstelle DIN EN ISO 12100-1:2004-04, 4.2 Darstellung
A: HauptschlieRkante/ Quetschen von Kopf, Rumpf, Hand, ‘
GegenschlieRkante Arm, FuR, Bein é —>=
Scheren von Hand, Arm, Ful3, Bein _/
O A
B: HauptschlieRkante/ Quetschen von Hand, Fuf —= 1
Innenwand Scheren? von Hand, Fuf ¢ H
C
C: NebenschlieRkante/ Quetschen von Hand, Full
Boden Scheren® der Hand
StolRen des Korpers durch den — _—
Tarfligel B
D: NebenschlieRkante/ Quetschen der Hand
Decke Scheren® der Hand @
A
@  Bei hervorstehenden Profilen
b Je nach Bodenbeschaffenheit
¢ Je nach Deckenbeschaffenheit
ANMERKUNG In Abhangigkeit der konstruktiven Ausfiihrung, z. B. an schwenkbaren Tirfliigeln, kdbnnen zusatzliche

mechanische Gefahrdungen auftreten.
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Tabelle B.3 — Mechanische Gefdhrdungen an vierfliigeligen Karusselltiiren

Gefahrenstelle

Gefdahrdung nach
DIN EN ISO 12100-1, 4.2

Darstellung

A: HauptschlielR3kante/
Gegenschliel3kante

Quetschen von Kopf, Rumpf,
Hand, Arm, Ful3, Bein

Scheren von Hand, Arm, Ful},
Bein

B: HauptschlieRkante/
Innenwand

Quetschen von Hand, Ful}
Scheren2 von Hand, Ful}

C: NebenschlieRkante/
Boden

Quetschen von Hand, Fuf}
Scherenb der Hand

StolRen des Korpers durch den
Tarfligel

D: NebenschlielRkante/
Decke

Quetschen der Hand
Scheren¢der Hand

@  Bei hervorstehenden Profilen

b Je nach Bodenbeschaffenheit

¢ Je nach Deckenbeschaffenheit

ANMERKUNG In Abhangigkeit der konstruktiven Ausfiihrung, z. B. an schwenkbaren Turfliigeln, kbnnen zusatzliche

mechanische Geféahrdungen auftreten.
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C.1 Gefahrenstelle A

Anhang C
(informativ)

Beispiele fur SchutzmaBnahmen an Karusselltiren

ANMERKUNG Die in den Tabellen genannten Kategorien beziehen sich auf die DIN EN 954-1.

Tabelle C.1 — Zweifliigelige Karusselltiiren

GegenschlieB-
kante

Schutzniveau der Kategorie 4
zu erreichen

Die Gefahrdungen Quetschen
und Scheren, die lber
MaRnahmenbindel nach
Kategorie 2/3 abzusichern sind,
werden durch das
MafRnahmenblindel der
Gefahrdung Einziehen mit
bertcksichtigt.

DIN EN 1760-2:2001-07) mit
Schréagstellung (Neigung
Richtung Turfliigel,
Wirkbereich 180°) und
hinreichender Verformung in
Abhangigkeit von der
Turgeschwindigkeit an der
rechten Gegenschliekante

2. Installation einer Schaltleiste
(Kategorie 3, nach
DIN EN 1760-2:2001-07) mit
Schréagstellung (Neigung
Richtung GegenschlieRkante,
Wirkbereich 180°) und
hinreichender Verformung in
Abhangigkeit von der
Turgeschwindigkeit an der
Hauptschliekante (auf dem
Turfligel in Drehrichtung)

3. Installation einer prifbaren,
berlihrungslos wirkenden
Schutzeinrichtung (BWS,
Kategorie 3, z. B. Infrarot-
Lichttaster (IR-Taster) mit
Hintergrundauswertung,
Lichtgitter) vor der rechten
GegenschlieRkante zur
Reduzierung der Tirdreh-
geschwindigkeit bei Detektion

4. inharente Sicherheit Gber die

Begrenzung der Antriebsleistung

5. regelmafRige manuelle Prifung

der Schutzeinrichtungen (Sicht-
und Funktionskontrolle) anhand

von Checklisten

Tirdurch- Absicherung in
Gefahrdung urau : ng | . Beispiel MaBnahmenbiindel Alternativ
messer Steuerungskategorie

Einziehen alle Kategorie 4 MaRnahmenbiindel zur Erreichung | Alternativ zu 3.:
zwischen _ Realisierung iber ein Bindel | 96" Kategorie 4: Bei Heranfahrt der
Hauptschlie- von MaRnahmen aus Sensoren | 1. Installation einer Schaltleiste HauptschlieRkante an die
ka":: und min. Kategorie 2, um das (Kategorie 3, nach rechte GegenschlieRkante
rechter

in einem dann festzu-
legenden Abstand zur
GegenschlieRkante,
Reduzierung der
Tirdrehgeschwindigkeit
z. B. Uber einen
Frequenzumrichter mit
Uberwachter
Rampenfunktion
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Tabelle C.2 — Dreifliigelige/vierfliigelige Karusselltiiren

Tirdurch- Absicherung in

Gefdhrdung X Beispiel MaBnahmenbiindel Alternativ
messer Steuerungskategorie
Quetschen alle Kategorie 2/3 MaBRnahmenbiindel zur Erreichung | Alternativ bzw. erganzend
zwischen der Kategorie 2/3: zu 1.und 2.:
HauptschlieB- . . . L .
1. Installation einer Schaltleiste Bei nicht ausreichendem
kante und .
rechter (Kategorie 3, nach Verformungsweg der
. DIN EN 1760-2: 2001-07) mit Schaltleisten kann eine
GegenschlieB- .. . .
kante Schragstellung (Neigung testbare, berlhrungslos
Richtung Turfligel, wirkende Schutzeinrichtung
Wirkbereich 180°) und (BWS, Kategorie 3) zur
Scheren alle Kategorie 2/3 oder konstruktiv hinreichender Verformung in Reduzierung der
zwischen (Vermeidung von Scherstellen) Abhangigkeit von der Drehgeschwindigkeit
HauptschlieB- Tuargeschwindigkeit an der eingesetzt werden.
rechten GegenschlieRkante
kan:: und 9 I Alternativ bzw. ergdanzend
rechter i 2. Installation einer Schaltleiste zu1.und 2.:
Gegenschlief- (Kategorie 3, nach
kante ' Bei nicht ausreichendem

DIN EN 1760-2: 2001-07) mit
Schragstellung (Neigung
Richtung GegenschlielRkante,
Wirkbereich 180°) und
hinreichender Verformung in
Abhangigkeit von der
Turgeschwindigkeit an der
HauptschlieBkante (auf dem

Verformungsweg der
Schaltleisten kann die
Turdrehbewegung bei der
Heranfahrt der
HauptschlieRkante an die
rechte GegenschlieRkante
steuerungstechnisch (z. B.

Tirfliige! in Drehrichtung) durch einen
Frequenzumrichter)
3. inharente Sicherheit Uber die reduziert werden.

Begrenzung der Antriebsleistung Alternativ zu 1. und 2.:

4. regelmaRige manuelle Priifung
der Schutzeinrichtungen (Sicht-
und Funktionskontrolle) anhand
von Checklisten

Wenn die Schaltleiste an
der HauptschlielRkante
einen hinreichenden
Verformungsweg aufweist,
ware es ausreichend, an
der rechten
GegenschlieRkante ein
Gummiprofil zu installieren.
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C.2 Gefahrenstelle B

Tabelle C.3
Tirdurch- Absich i
Gefdhrdung urdure sicherung In i Beispiel MaBnahmenbiindel Alternativ
messer Steuerungskategorie
Quetschen alle Kategorie 2 MaRnahmenbiindel zur Erreichung | Alternativ zu 1. (wenn
zwischen . . N der Kategorie 2: Anhalteweg der Tiir groRer
. Realisierung Uber ein Bundel
HauptschlieB- . ) . Verformungsweg der
von MalRnahmen, Sensoren 1. Installation einer Schaltleiste .
kante und ) . . Schaltleiste):
mindestens Kategorie 2 (Kategorie 3, nach
Innenwand . . . .
DIN EN 1760-2: 2001-07) mit 1. Einsatz einer Schaltleiste
Schragstellung (Neigung (Kategorie 3, nach
Scheren alle Kategorie 4 oder konstruktiv Richtung Innenwand DIN EN 1760-2:2001-07)
zwischen ) (Vermeidung von _ Wirkbereich 180°) und mit Schragstellung
HauptschlieB- Scherstellen. Dabei muss der hinreichender Verformung in (Neigung Richtung
kante und Abstand zwischen Profil und Abhangigkeit von der Innenwand
Innenwand Tarfltigel > 25 mm betragen.) Tirgeschwindigkeit an der Wirkbereich 180°) an der
HauptschlieRkante in HauptschlieRkante in
Drehrichtung Drehrichtung
2. Vermeidung von Scherstellen 2. Einsatz einer testbaren,
(ansonsten Kategorie 4 berlihrungslos wirkenden
erforderlich) Schutzeinrichtung (BWS,
Kategorie 3) zur
3. inhérente Sicherheit Uber die d } e 3) zu
Begrenzung der Antriebsleistun Reduzierung der
9 ung ung Turdrehgeschwindigkeit
4. regelmaRige manuelle Priifung bei Detektion
der Schutzeinrichtungen (Sicht-
und Funktionskontrolle) anhand
von Checklisten
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C.3 Gefahrenstelle C

DIN 18650-2:2010-06

Tabelle C.4
Tiirdurch- Absich i
Gefahrdung yrdure sicherung In X Beispiel MaBnahmenbiindel Alternativ
messer Steuerungskategorie
Quetschen alle Kategorie 2 MaBnahmenbiindel zur Erreichung
zwischen . . . der Kategorie 2/3:
. Realisierung Uber ein Blindel
Turfliigel und . ) .
Boden von MalRnahmen, Sensoren 1. Installation einer Schaltleiste
mindestens Kategorie 2 (Kategorie 3, nach DIN EN 1760-
. . 2: 2001-07) mit Schragstellung
Scheren alle Kategorie 4 oder konstruktiv . .
sch . (Neigung Richtung Boden,
ZY\.’IS(.:. en (Vermeidung Yon S(.:herstellen Wirkbereich 180°) und
Tiirfligel und z. B. durch Reinstreifermatten . .
Bod ) hinreichender Verformung in
oden mit Stegabstand < 4 mm) Abhangigkeit von der
Turgeschwindigkeit
StoBen durch | >3 000 mm Kategorie 2/3
den Tiirfliigel 2. Einsatz einer prifbaren,
bertihrungslos wirkenden
<3000 mm | MaRnahmen sind im Einzelfall Schutzeinrichtung (BWS,
festzulegen. Kategorie 3) zur Reduzierung der
Turdrehgeschwindigkeit bei
Detektion
3. Vermeidung von Scherstellen
(ansonsten Kategorie 4
erforderlich)
4. inharente Sicherheit Giber die
Begrenzung der Antriebsleistung
5. regelmafRige manuelle Prifung
der Schutzeinrichtungen (Sicht-
und Funktionskontrolle) anhand
von Checklisten
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C.4 Gefahrenstelle D

Tabelle C.5
Gefdhrdung Turdurch- Absicherung in X Beispiel MaBnahmenbiindel Alternativ
messer Steuerungskategorie
Quetschen alle Kategorie 2 MaRnahmenbiindel zur Erreichung
zwischen Deckenkranz ist nicht der Kategorie 2/3:
Turfliigel und mitdrehend: . ) .
Decke 1. Installation einer Schaltleiste
keine Mallnahmen erforderlich, (Kategorie 3, nach
wenn: DIN EN 1760-2: 2001-07) mit
__ Abstand zwischen Tarfligel | S ragstellung (Neigung
d max. Erhebung an der Richtung Dgcke., Wirkbereich
LI;r;cke (z. B. Lampeneinfas- 180%) und h|r.1re|che"nd§r .
sungen) > 25 mm, Verfotmung in Abhangigkeit von
der Turgeschwindigkeit
— sichkeine Vertiefungenin |, ;1 s ente Sicherheit tiber die
der Decke befinden . .
Begrenzung der Antriebsleistung
oder 3. regelmaRige manuelle Prifung
— Tiarhéhe >2,5m der Schutzeinrichtungen (Sicht-
und Funktionskontrolle) anhand
Scheren alle Kategorie 2/3 oder konstruktiv von Checklisten
zwischen (Vermeidung von Scherstellen.
Turfliigel und Dabei muss der Abstand
Decke zwischen Profil und Turfligel
> 25 mm betragen.)

C.5 Informationen zu den Tabellen

C.5.1 Der Verformungsweg der Schaltleisten sollte so ausgelegt sein, das dieser grof3er ist als der
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Anhalteweg der Karusselltur. Ist der Verformungsweg zu gering, sollte die Tirdrehgeschwindigkeit Giber eine
bertihrungslos wirkende Schutzeinrichtung (BWS) oder steuerungstechnisch (Abbremsen der Geschwindig-
keit bei Heranfahrt der HauptschlieRkante an die Gegenschliel3kante) reduziert werden.

C.5.2 Die Malknahmenbiindel bestehen aus konstruktiven, steuerungstechnischen und organisatorischen
MaRnahmen.

C.5.3 Die genannten Mallnahmenbilndel sind nur Beispiele und kdnnen bei Bedarf angepasst werden, das
Schutzniveau sollte jedoch erhalten bleiben.

C.5.4 Nach DIN EN 349:2008-09, Tabelle 1, besteht fir Finger bei einem Abstand > 25 mm keine Gefahr
des Quetschens. Es wird dabei davon ausgegangen, dass die Gefahrenstelle D nur mit den Fingern und nicht
mit der ganzen Hand oder anderen GliedmaRen erreicht werden kann.
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C.6 Weitere mogliche MaBnahmen innerhalb der MaBnahmenbuindel

a)

Mechanisch

1)

Mechanismus zum Klappen der Tirflligel; die mechanische Sicherheit sollte vergleichbar sicher zur
geforderten Steuerungskategorie ausgefiihrt sein, gegebenenfalls Fehlerausschluss z. B. bei Ver-
kapselung der Gelenke.

b) Durch Steuerung

c)

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)

8)

Testen der BWS einmal je Tarumdrehung;

Uberwachung der redundanten Abschaltwege;

Bremsen mit Uberwachtem Nachlauf;

kurze Ansprech- und Signalverarbeitungszeiten;

Ruhestromprinzip zwecks Erkennung von Leitungsunterbrechungen, Spannungsausfall, Alterung usw.;
Minimierung und Uberwachung des Motordrehmomentes;

Mikroprozessor-gesteuerte Systeme nach DIN EN 61508-3 (VDE 0803-3):2002-12, Abschnitt 7;

im Fehlerfall (Fehler im Sensor, in der Steuerung oder im Antrieb) ist der Tlrantrieb bleibend stillzu-
setzen.

Durch Schutzeinrichtungen

1)
2)

3)

4)

5)

6)

7)

Fir Schaltleisten gilt DIN EN 1760-2;

um ein frihzeitiges Ausldsen der Schaltleisten zu erreichen, sollte sich der Auslésekontakt 8 mm
uber dem Boden befinden (so ist auch ein Auslésen durch flache Kinderhande maglich);

fur BWS gilt allgemein DIN EN 61496-1;

fur Lichtschranken und Lichtgitter gilt zusatzlich DIN EN 61496-2;

andere BWS (kapazitive, PIR-Sensoren, Lichttaster) sind in der Regel fur den Personenschutz nicht
geeignet, es sei denn, die Eignung wurde durch eine notifizierte Stelle nachgewiesen (Baumuster-

prufung fur Sicherheitsbauteile nach Anhang IV der Richtlinie 89/392/EWG);

die sichere Funktion einer Schutzeinrichtung beinhaltet auch die sichere Verarbeitung ihrer Signale
in der nachfolgenden Steuerung;

Schutzeinrichtungen sollten nicht auf einfache Weise umgangen werden kénnen.
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Anhang D
(informativ)

Empfehlungen fir Umgebung und Handhabung
von automatischen Tursystemen

Sorgfaltige Beriicksichtigung sollte der Konstruktion und dem Standort von automatischen Tirsystemen
geschenkt werden. Abschissige Fulibéden in Richtung automatischer Tiirsysteme stellen eine potenzielle
Gefahr dar und sollten vermieden werden.

Um das Risiko des Einklemmens unter den Trfligeln automatischer Tiren zu verringern, sollten die Turfligel
in einem bestimmten Abstand (siehe DIN 18650-1) (iber dem FuRboden angeordnet werden und diesen
festgelegten Abstand beibehalten. Deshalb sollten die FuBbodenoberflachen, Gber denen sich automatische
Taren bewegen, eben und waagerecht sein.

ANMERKUNG FuBmatten, Gitter oder Teppiche sind einzubeziehen.

Um das Risiko des Stolperns oder Behinderns zu verringern, sollten sdmtliche am FuRboden angebrachten
Teile, wie Schaltmatten, Schwellen und ahnliche Teile, in geeigneter Weise flach auslaufend oder geneigt
ausgefiihrt werden oder, sofern praktikabel, in der Ebene der Fulibodenoberflache montiert werden. Wo mog-
lich, sollte der Fultboden rutschhemmend ausgefiihrt und, wo erforderlich, mit Einrichtungen zum AbflieRen
von Wasser ausgestattet sein.

Wenn ein Stau in der Nahe eines automatischen Tirsystems auftritt, kénnen die Nutzer in Richtung Tir
gedrangt werden und einem Verletzungsrisiko ausgesetzt sein. Um das Risiko eines Staus zu verringern,
sollten die Turinstallation und deren unmittelbare Umgebung so beschaffen und ausgelegt werden, dass ein
sicherer FuRgangerverkehr geférdert wird.
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Literaturhinweise

DIN 107, Bezeichnung mit links oder rechts im Bauwesen

DIN EN 1154:2003-04, SchiGsser und Baubeschldge — TurschlieBmittel mit kontrolliertem Schlie8ablauf —
Anforderungen und Priifverfahren (enthélt Anderung A1:2002); Deutsche Fassung EN 1154:1996 + A1:2002

DIN EN 1760-2:2009-08, Sicherheit von Maschinen — Druckempfindliche Schutzeinrichtungen — Teil 2:
Allgemeine Leitsétze fiir die Gestaltung und Priifung von Schaltleisten und Schaltstangen; Deutsche Fassung
EN 1760-2:2001

DIN EN 12978:2003-09, Tiiren und Tore — Schutzeinrichtungen fiir kraftbetétigte Tiiren und Tore — Anforde-
rungen und Priifverfahren; Deutsche Fassung EN 12978:2003

DIN EN 61496-1 (VDE 0113-121), Sicherheit von Maschinen — Beriihrungslos wirkende Schutzeinrich-
tungen — Teil 1: Allgemeine Anforderungen und Priifungen

DIN EN 61508-3 (VDE 0803-3):2002-12, Funktionale Sicherheit sicherheitsbezogener elektrischer/elektro-
nischer/programmierbarer  elektronischer =~ Systeme  —  Teil 3:  Anforderungen an  Software
(IEC 61508-3:1998 + Corrigendum:1999), Deutsche Fassung EN 61508-2:2001

DIN EN ISO 9001, Qualitatsmanagementsysteme — Anforderungen

DIN EN ISO 12100-1:2004-04, Sicherheit von Maschinen — Grundbegriffe, allgemeine Gestaltungsleitsétze
— Teil 1: Grundsétzliche Terminologie, Methodologie (ISO 12100-1:2003); Deutsche Fassung EN 12100-1:2003

Richtlinie 2006/42/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 17. Mai 2006 (iber Maschinen
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