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DIN EN 1634-1:2009-01

Nationales Vorwort

Dieses Dokument (EN 1634-1:2008) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 127 ,Baulicher Brandschutz*
erarbeitet, dessen Sekretariat vom BSI (Vereinigtes Kdnigreich) gehalten wird. Im DIN Deutsches Institut fur
Normung e. V. war hierfir der Arbeitsausschuss NA 005-52-05 AA ,Brandverhalten von Baustoffen und
Bauteilen — Feuerschutz- und Rauchschutzabschlisse des Normenausschusses Bauwesen als nationales
Spiegelgremium zustandig.

Anderungen

Gegeniiber DIN EN 1634-1:2000-03 wurden folgende Anderungen vorgenommen:

a) Fenster und Feuerschutzvorhdnge wurden zusatzlich in den Anwendungsbereich der Norm aufge-
nommen;

b) es wurden allgemeine und redaktionelle Anderungen vorgenommen, die sich auf Grund der Erfahrungen
mit der Erstfassung dieser Norm ergeben haben.
Friilhere Ausgaben

DIN 4102-5: 1977-09
DIN EN 1634-1: 2000-03
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ICS 13.220.50; 91.060.50 Ersatz fir EN 1634-1:2000

Deutsche Fassung

Feuerwiderstandsprufungen und Rauchschutzprufungen fur Turen, Tore,
Abschlusse, Fenster und Baubeschlage —
Teil 1: Feuerwiderstandsprifungen fur Turen, Tore, Abschllisse und Fenster
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Diese Europaische Norm wurde vom CEN am 8. August 2008 angenommen.

Die CEN-Mitglieder sind gehalten, die CEN/CENELEC-Geschéaftsordnung zu erfillen, in der die Bedingungen festgelegt sind, unter denen
dieser Europaischen Norm ohne jede Anderung der Status einer nationalen Norm zu geben ist. Auf dem letzten Stand befindliche Listen
dieser nationalen Normen mit ihren bibliographischen Angaben sind beim Management-Zentrum des CEN oder bei jedem CEN-Mitglied auf
Anfrage erhaltlich.

Diese Europaische Norm besteht in drei offiziellen Fassungen (Deutsch, Englisch, Franzésisch). Eine Fassung in einer anderen Sprache,
die von einem CEN-Mitglied in eigener Verantwortung durch Ubersetzung in seine Landessprache gemacht und dem Management-Zentrum
mitgeteilt worden ist, hat den gleichen Status wie die offiziellen Fassungen.

CEN-Mitglieder sind die nationalen Normungsinstitute von Belgien, Bulgarien, Dadnemark, Deutschland, E__stland, Finnland, Frankreich,
Griechenland, Irland, Island, ltalien, Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta, den Niederlanden, Norwegen, Osterreich, Polen, Portugal,
Rumanien, Schweden, der Schweiz, der Slowakei, Slowenien, Spanien, der Tschechischen Republik, Ungarn, dem Vereinigten Konigreich
und Zypern.
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Vorwort

Dieses Dokument (EN 1634-1:2008) wurde vom Technischen Komitee CEN/TC 127 ,Baulicher Brandschutz*
erarbeitet, dessen Sekretariat vom BSI gehalten wird.

Diese Europaische Norm muss den Status einer nationalen Norm erhalten, entweder durch Veréffentlichung
eines identischen Textes oder durch Anerkennung bis April 2009, und etwaige entgegenstehende nationale
Normen mussen bis April 2009 zurtickgezogen werden.

Es wird auf die Méglichkeit hingewiesen, dass einige Texte dieses Dokuments Patentrechte bertihren kénnen.
CEN [und/oder CENELEC] sind nicht dafur verantwortlich, einige oder alle diesbezlglichen Patentrechte zu
identifizieren.

Dieses Dokument ersetzt EN 1634-1:2000.
Dieses Dokument wurde unter einem Mandat erarbeitet, das die Europadische Kommission und die
Européische Freihandelszone dem CEN erteilt haben, und unterstiitzt grundlegende Anforderungen der

EG-Richtlinie 89/106/EWG.

Die Normenreihe EN 1634 ,Feuerwiderstandpriifungen und Rauchschutzpriifungen fir Tiiren, Tore,
Abschliisse, Fenster und Baubeschldge” besteht aus den folgenden Teilen:

— Teil 1: Feuerwiderstandspriifungen fiir Tiiren, Tore, Abschliisse und Fenster

— Teil 2: Charakterisierungspriifungen zum Feuerwiderstand von Baubeschlédgen (in Vorbereitung)

— Teil 3: Priifungen zur Rauchdichtigkeit von Tiiren und Abschliissen

Entsprechend der CEN/CENELEC-Geschaftsordnung sind die nationalen Normungsinstitute der folgenden
Lander gehalten, diese Europaische Norm zu Ubernehmen: Belgien, Bulgarien, Danemark, Deutschland,
Estland, Finnland, Frankreich, Griechenland, Irland, Island, Italien, Lettland, Litauen, Luxemburg, Malta,

Niederlande, Norwegen, Osterreich, Polen, Portugal, Rumanien, Schweden, Schweiz, Slowakei, Slowenien,
Spanien, Tschechische Republik, Ungarn, Vereinigtes Kénigreich und Zypern.
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Einleitung

WARNHINWEIS: Alle Personen, die mit der Leitung und Durchfiihrung dieser Feuerwiderstandspriifung
befasst sind, werden darauf hingewiesen, dass Brandprifungen gefahrlich sein kénnen und die Moglichkeit
besteht, dass wahrend der Priifung giftiger und/oder schadlicher Rauch und Gase austreten kénnen. Beim
Aufbau des Probekdrpers oder der Priifkonstruktionen, ihrer Prifung und der Entsorgung der Prifrickstande
kénnen auch mechanische und ablaufbedingte Gefahrdungen auftreten.

Es ist eine Abschatzung aller mdglichen Gefahrdungen und Gesundheitsrisiken durchzuflihren, und es sind
Sicherheitsvorkehrungen zu bestimmen und vorzusehen. Sicherheitsanweisungen mussen in schriftlicher
Form vorliegen. Das zustandige Personal ist entsprechend zu schulen. Es muss sichergestellt sein, dass das
Laborpersonal die schriftlichen Sicherheitsanweisungen stets befolgt.
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1 Anwendungsbereich

Dieser Teil von EN 1634 legt ein Prufverfahren fir die Bestimmung der Feuerwiderstandsdauer von Turen,
Toren, Abschliissen und Fenstern fest, die fir den Einbau in Offnungen von vertikalen raumabschliellenden
Bauteilen vorgesehen sind, wie z. B.:

— Drehflugeltiren und -tore;

— Horizontal- und Vertikal-Schiebetiren/-tore, einschlieBlich mehrfligeliger Schiebetiren/-tore und
Sektionaltiren/-tore;

— Faltschiebetiren/-tore und -abschlisse;

— Kipptiren;

— Rollabschlisse;

— Fenster;

— Feuerschutzvorhange.

Diese Europaische Norm gilt in Verbindung mit EN 1363-1.

Tlren, die nach dieser Europaischen Norm geprift und nach EN 13501-2 klassifiziert wurden, sind als
Fahrschachttiren verwendbar. Diese Prufung und Klassifizierung kann als Alternative zur Prufung nach
EN 81-58 betrachtet werden. EN 81-58 stellt eine spezielle Prifung flr Fahrschachttiren dar und fuhrt zu
einer anderen Klassifikation, die mdglicherweise flr einige andere, in nationalen Bestimmungen definierte
Anwendungen nicht geeignet ist.

Die Prufung von Brandschutzklappen fur Installation ist in EN 1366-2 festgelegt.

Die Prifung von Feuerschutzabschlissen fir Férderbander ist in EN 1366-7 festgelegt.

Weitere Anforderungen sind in den entsprechenden Produkinormen sowie in der Anforderungs- und
Klassifizierungsnorm EN 14600 festgelegt.

Dieses Verfahren kann auRerdem angewendet werden, um die Feuerwiderstandsfahigkeit von horizontal
angeordneten, nicht belastbaren Tlren, Abschlissen und Fenstern in analoger Weise zu ermitteln. Diese
werden jedoch in dieser Norm nicht gesondert behandelt, und der in Abschnitt 13 angegebene direkte
Anwendungsbereich gilt nicht fir solche horizontal angeordnete Produkte.

Nach vorheriger Vereinbarung mit dem Auftraggeber kénnen zusatzliche Informationen fir einzelne

Baubeschlage gewonnen werden. Die Ergebnisse, die auf den wahrend der Prifung aufgezeichneten
Beobachtungen beruhen, kdnnen in einem gesonderten Prifbericht angegeben werden.

2 Normative Verweisungen

Die folgenden zitierten Dokumente sind fiir die Anwendung dieses Dokuments erforderlich. Bei datierten
Verweisungen gilt nur die in Bezug genommene Ausgabe. Bei undatierten Verweisungen gilt die letzte
Ausgabe des in Bezug genommenen Dokuments (einschlieRlich aller Anderungen).

EN 1363-1;1999, Feuerwiderstandspriifungen — Teil 1: Allgemeine Anforderungen

EN 1363-2, Feuerwiderstandsprifungen — Teil 2: Feuerwiderstandspriifungen — Teil 2: Alternative und
ergénzende Verfahren

EN 12519:2004, Fenster und Tiiren — Terminologie
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EN 13501-2, Klassifizierung von Bauprodukten und Bauarten zu ihrem Brandverhalten — Teil 2:
Klassifizierung mit den Ergebnissen aus den Feuerwiderstandspriifungen, mit Ausnahme von Liiftungs-
anlagen

EN 14600, Tore, Tiren und zu 6ffnende Fenster mit Feuer- und/oder Rauchschutzeigenschaften — Anfor-
derungen und Klassifizierung

prEN 15269 (alle Teile), Erweiterter Anwendungsbereich von Priifergebnissen zur Feuerwiderstandsfahigkeit
und/oder Rauchdichtigkeit von Feuerschutzabschliissen und Fenstern einschliellich ihrer Beschldge

EN ISO 13943:2000, Brandsicherheit — Terminologie (ISO 13943:2000)

3 Begriffe

Fir die Anwendung dieses Dokuments gelten die Begriffe nach EN 1363-1:1999, EN 12519:2004 und
EN ISO 13943:2000 sowie die folgenden Begriffe.

3.1

Tir, Tor oder Abschluss

Tar, Tor oder Abschluss, einschliellich etwaiger Teile wie Zarge oder Fiuhrung, eines oder mehrerer Turfligel,
Roll- oder Faltpanzer usw., der bzw. das zum SchlieRen von standigen Offnungen in feuerwiderstandsfahigen,
raumabschliefenden Bauteilen vorgesehen ist, um eine Feuerwiderstandsfunktion zu erfiillen. Mit einbezogen
sind alle Seitenteile und/oder Oberteile (Oberblenden, Oberpaneele und Oberlichter, usw.) unabhangig davon,
ob diese biindig oder mittels Kampfer angebracht sind, sowie Baubeschlage und etwaige Dichtungen (sowohl
zum Zwecke des Feuer- oder Rauchschutzes als auch zu anderen Zwecken, wie z. B. Zugluftvermeidung
oder Schallddmmung), die zur Gestaltung der Tir, des Tores oder des Abschlusses verwendet werden.

3.2

Fenster*

Fenster mit einem oder mehreren beweglichen Fligeln einschliellich etwaiger Seitenteile oder Oberteile, des
Blendrahmens und aller Baubeschlage

NATIONALE ANMERKUNG  Mit dem Begriff ,Fenster® im Sinne dieser Norm sind nur zu 6ffnende Fensterelemente
gemeint.

3.3

Baubeschlage

Teile, wie Tulrbander, Dricker, Schlosser, Fluchttirverschliisse, Turschilder, Briefeinwurfschilder,
Trittschutzplatten, Laufwerk, Schlielmittel, elektrische Bauteile, Verdrahtung usw., die bei einer Tur, einem
Tor oder einem Fenster verwendet werden oder werden kbnnen

3.4

einseitig 6ffnend

Bewegung eines Fllgels einer/eines (ein- oder zweifliigeligen) Tur/Tores, die/das sich nur in eine Richtung
offnen lasst

3.5

Pendeln

Bewegung eines Fligels einer/eines (ein- oder zweiflliigeligen) Tur/Tores, die/das sich in beide Richtungen
offnen lasst

3.6

Boden

obere Flache des horizontalen Bauteils, auf der die Tur, das Tor oder das Fenster aufgebaut ist und die sich
von der beflammten Seite zu der unbeflammten Seite des Probekoérpers erstreckt
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3.7

Schwelle

Bauteil, das zwei Zargenstdbe am unteren Ende miteinander verbindet; es kann in den Boden eingelassen
sein, bleibt aber sichtbar

3.8

Spalt

Zwischenraum zwischen zwei gegentuber liegenden Flachen und/oder Kanten, z. B. zwischen einer Stirnseite
des Turfligels und des Zargenfalzes oder zwischen der SchlieRflache des Fligels und dem Zargenanschlag

ANMERKUNG Diese Definition bezieht sich nicht auf den Spalt, der den Verlust des Raumabschlusses bedeutet. Siehe
Hinweise auf die entsprechenden Spaltlehren in 10.2.2.

3.9

durchdringendes Bauteil/durchdringende Verbindung

innenliegender Abstandhalter oder innenliegendes Befestigungselement, der/das entweder durch die Tur, das
Tor oder das Fenster von einer Oberflache zur anderen hindurch verlauft oder die beiden Oberflachen direkt
miteinander verbindet

3.10

Norm-Tragkonstruktion

Konstruktion, die die Ofendffnung verschlief3t und das zu beurteilende Element (Tir, Tor oder Fenster) tragt.
Sie hat einen quantitativ bestimmbaren Einfluss sowohl auf die Warmeubertragung zwischen der Konstruktion
und dem Probekdrper als auch einen bekannten Widerstand gegen temperaturbedingte Verformung

3.1

zugehorige Tragkonstruktion

Konstruktion, in die die Tir, das Tor oder das Fenster entsprechend der praktischen Anwendung eingebaut
wird. Sie wird verwendet, um die Ofendffnung zu verschlielen sowie den gleichen Aussteifungsgrad und die
gleiche Warmeubertragung entsprechend der Praxis sicherzustellen

3.12

Probekorper

Tar, Tor oder Fenster, die/das zwecks Beurteilung in eine Norm-Tragkonstruktion oder eine zugehorige
Tragkonstruktion eingebaut wird

3.13

Kampfer

Bauteil, das sich innerhalb der Zarge von Zargenstab zu Zargenstab oberhalb des Turfligels erstreckt und
somit eine Offnung zum Einfligen eines Oberteils schafft

3.14

Oberteil fiir Verwendung mit einem Kampfer

ein in eine Tur oder ein Fenster eingebautes Bauteil, das tGber dem/den Flligel(n) angebracht ist und an allen
Seiten von dem Zargen-/Rahmenkopfstab, den Zargen-/Rahmenseitenstaben und dem Kampfer umgeben ist

3.15

biindiges Oberteil

ein in eine Tlr oder ein Fenster eingebautes Bauteil, das Uber dem/den Fllgel(n) zwischen dem Zargen-/
Rahmenkopfstab und den Zargen-/Rahmenseitenstaben tiber dem/den Fliigel(n) ohne Kampfer angebracht ist

3.16

Seitenteil

an einer Seite einer Tur oder eines Fensters angebrachtes Bauteil, das auf einer Seite eines Fllgels
angebracht ist und allseitig von der Zarge, dem Blendrahmen oder Zargen-/Rahmenstaben oder dem Kampfer
(sofern vorhanden) umgeben ist
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4 Prufgerate

Es sind die in EN 1363-1 und, sofern zutreffend, in EN 1363-2 festgelegten Prifgerate einzusetzen.

5 Prifbedingungen

Eine geeignete mechanische Vorbehandlung ist in Ubereinstimmung mit den Anforderungen nach EN 14600
durchzufihren.

Die Beflammungs- und Druckbedingungen und die Ofenatmosphdre miissen mit den in EN 1363-1 oder,
sofern anwendbar, in EN 1363-2 festgelegten Ubereinstimmen. Bei Fenstern muss jedoch der Druck an der
Oberkante des Probekérpers 20 Pa betragen.

6 Probekorper

6.1 Allgemeines

Hinweise flir die Auswahl des Probekdrpers/der Probekoérper sind EN 14600 sowie der Normenreihe
prEN 15269 zum erweiterten Anwendungsbereich zu entnehmen.

In den Bildern in dieser Norm werden Probekorper fiir verschiedene Turarten dargestellt. Die Bilder gelten
sinngemal auch fir Fenster.

6.2 GroRe

Der Probekorper und seine Bauteile miissen ihre OriginalgrofRe aufweisen, es sei denn, dies wird durch die
Grolde der vorderen Ofendffnung, die Ublicherweise 3,0 m x 3,0 m betragt, begrenzt. Tiren und Fenster, die
nicht in Originalgroe geprift werden kénnen, werden Ublicherweise nach 7.2.3 in der grof3tmaéglichen GroRke
gepruft.

6.3 Anzahl

Die Anzahl der Probekoérper fir die Bestimmung des Feuerwiderstandes von Tlren und Fenstern ist nach
EN 1363-1 zu wahlen, es sei denn, dass andere Bestimmungen unter 13.4 zulassig sind.

6.4 Bauliche Ausfiihrung

Bei der Ausfiihrung des Probekorpers und der Wahl der Tragkonstruktion miissen die Anforderungen von
Abschnitt 13 berlicksichtigt werden, wenn der gréltmaogliche direkte Anwendungsbereich erfasst werden soll.

Der Auftraggeber muss der Prifstelle die Sollmalie fiir die konstruktiven Spalte (siehe 3.8) einschlie3lich der
Maltoleranzen vorgeben.

Besitzt die Tur oder das Fenster Seitenteile, biindige oder mittels Kampfer montierte Oberteile mit oder ohne
Verglasung, sind diese als Teil der Tur bzw. des Fensters zu prifen. Wird nur ein Seitenteil eingebaut, muss
der Einbau immer auf der Schlossseite der Tur bzw. des Fensters erfolgen.

Der Probekérper muss in allen Aspekten fur die in der Praxis vorgesehene Tur oder fur das in der Praxis
vorgesehene Fenster reprasentativ sein, einschlieBlich aller zugehérigen Oberflachenbehandlungen,
Baubeschlage und Zubehdrteile, da diese einen wesentlichen Bestandteil des Probekdrpers bilden und sein
Verhalten bei der Prifung beeinflussen kénnen.
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6.5 Konstruktion

Bezlglich des Aufbaus des Probekérpers gelten die Angaben in EN 1363-1.

6.6 Nachweis

Der Auftraggeber muss eine ausfuhrliche Beschreibung zur Verfugung stellen, die so ins einzelne gehen
muss, dass es der Prifstelle mdglich ist, eine genaue Untersuchung des Probekdrpers vor der Prifung
durchzufihren und die Richtigkeit der gelieferten Angaben zu bestatigen (z. B. eine Stickliste und
Zeichnungen mit Angabe der Materialien, der MalRe und der Einbau- und Befestigungsmethoden
einschlieBlich der Mafte und Einbau- und Befestigungsmethoden fiir die Baubeschlage). EN 1363-1 enthalt
eine detaillierte Anleitung zur Uberpriifung des Probekérpers.

Wenn die Bauweise eine detaillierte Untersuchung des Probekoérpers ausschliel3t, da dieser dabei dauerhaft
beschadigt wiirde, oder wenn anzunehmen ist, dass es anschlielRend nicht moéglich sein wird, die Einzelheiten
des Aufbaus nach der Prifung festzustellen, dann ist von der Prifstelle eine der beiden folgenden
Méglichkeiten anzuwenden:

a) entweder muss die Prifstelle darum ersuchen, die Herstellung der Tir oder des Fensters, die/das
Gegenstand der Prifung sein soll(en), zu beaufsichtigen;

b) oder die Prifstelle muss den Auftraggeber auffordern, zusatzlich zu der fir die Prufung erforderlichen
Anzahl an Probekdrpern einen weiteren Probekérper oder den Teil davon, der nicht Gberprift werden
kann (z. B. Tarflugel), zu liefern. Die Prufstelle muss dann frei auswahlen, welche(r) Probekdrper der
Feuerwiderstandspriifung zu unterziehen ist/sind und welcher zur Uberpriifung der Konstruktion zu
verwenden ist.

6.7 Baubeschlage

Alle Baubeschlage sind vor Beginn der Prufung zu messen, zu analysieren und ausfuhrlich zu beschreiben.
Falls es nicht mdglich ist, die Beschreibung des Herstellers zu bestatigen, ist eindeutig anzugeben, dass die
Herstellerangaben zugrunde gelegt wurden.

7 Einbau des Probekorpers

7.1 Allgemeines

Der Probekorper ist soweit wie moglich entsprechend seiner Anwendung in der Praxis einzubauen, z B. fur
einige Schiebetliren darf die Fihrungsschiene so abgeschnitten werden, dass die Tur in die Offnung des
Ofens passt.

Der Probekdrper ist in eine Tragkonstruktion einzubauen, die zu der Bauart gehort, in der er verwendet
werden soll. Die Ausfiihrung der Verbindung zwischen der Tir bzw. dem Fenster und der Tragkonstruktion,
einschlieBlich der Befestigungsmittel und der fir den Anschluss verwendeten Materialien, hat praxisgerecht
zu erfolgen und ist als Teil des Probekorpers anzusehen. Der Probekorper ist so in die Tragkonstruktion
einzubauen, dass sie mit der beflammten Oberflache der Tragkonstruktion bilindig ist, es sei denn, dass in der
Praxis eine andere Position ublich ist.

Die gesamte Flache des Probekdrpers ist gemeinsam mit den Mindestabmessungen der Tragkonstruktion der
Beflammung auszusetzen.
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7.2 Tragkonstruktion

7.21 Allgemeines

Die Feuerwiderstandsdauer einer Tragkonstruktion darf nicht bei einer Prifung in Kombination mit einer Tur
oder einem Fenster bestimmt werden, und sie muss mindestens der fur das Produkt erwarteten entsprechen.

7.2.2 Norm-Tragkonstruktion

Die Wahl der Norm-Tragkonstruktion muss die vorgesehene ubliche Verwendung der TUr oder des Fensters
widerspiegeln. Die Regeln, die die Anwendbarkeit der gewdahlten Norm-Tragkonstruktion fir andere
Anwendungsbedingungen festlegen, sind in 13.5 angegeben.

Die Norm-Tragkonstruktion ist aus den in EN 1363-1 angegebenen Norm-Tragkonstruktionen auszuwahlen.

7.2.3 Errichtung der Norm-Tragkonstruktion und der zugehérigen Tragkonstruktion

Die Bilder D.1 bis D.8 zeigen die Verwendung der Tragkonstruktionen im Zusammenhang mit der Befestigung
von Probekoérpern verschiedener Turarten.

Bei Norm-Tragkonstruktionen in Leichtbauweise und allen zugehdérigen Tragkonstruktionen ist die Trennwand
oder Wand so aufzubauen, dass sie sich senkrecht zur Ebene der Tragkonstruktion langs der vertikalen
Réander frei biegen kann, d. h. jedes vertikale Ende der Prifkonstruktion muss als so genanntes freies Ende
ausgefihrt werden.

Bei massiven Norm-Tragkonstruktionen muss die Wand biegesteif senkrecht zur Ebene der Wand langs der
vertikalen Rander aufgebaut werden, d. h. sie ist wie in der Praxis an der Innenseite des Prifrahmens
anzuschlieRen.

Die Tragkonstruktion ist nach EN 1363-1 in einen Prifrahmen einzubauen. Sie muss vor der Befestigung des
Probekdrpers errichtet werden, wobei eine Offnung der gewiinschten GréRe hergestellt wird, ausgenommen
sie wird Ublicherweise zusammen mit der Tir oder mit dem Fenster unter Verwendung der zugehorigen
Befestigungsverfahren aufgebaut.

An jeder Seite sowie oberhalb des Probekdrpers muss die Breite bzw. -héhe der Tragkonstruktion innerhalb
der Ofenéffnung mindestens 200 mm betragen. Auflerhalb dieses 200-mm-Bereiches darf die
Tragkonstruktion dicker ausgefuhrt werden.

Die Prufkonstruktion darf mehr als einen Probekoérper enthalten, vorausgesetzt, dass eine Mindestbreite der
Tragkonstruktion von 200 mm zwischen den Probekdrpern in einer starren Tragkonstruktion bzw. eine
Mindestbreite der Tragkonstruktion von 300 mm zwischen den Probekdrpern in einer zugehdrigen
Tragkonstruktion oder in einer Tragkonstruktion in Leichtbauweise sowie ein Mindestabstand von 200 mm
zwischen den Probekoérpern und dem Ofenrand vorhanden sind.

Wenn sich der untere Teil der Tir oder des Fensters in der Praxis in FuBbodenhohe befindet, dann ist am
unteren Teil der Offnung der Verlauf des FuRbodens unter Verwendung eines massiven nichtbrennbaren
Materials zu simulieren. Dieses muss eine Mindesttiefe von 200 mm auf jeder Seite des Fligels/der Fllgel
(d. h. von der beflammten und der unbeflammten Oberflache) des Probekdrpers sowie eine Mindestdichte von
450 kg/m?3 aufweisen. Die Ofensohle kann als Teil der Simulation des FuRbodenverlaufs angesehen werden,
vorausgesetzt, dass sie auf einer Ebene mit dem Boden des Probekoérpers liegt. Ist eine Schwelle als
Konstruktionselement Bestandteil der Tur oder des Fensters, muss sie in die Bodenplatte eingelassen oder
darauf angeordnet werden. Wird die Tir bzw. das Fenster nicht in Fulbodenhdhe verwendet, und
vorausgesetzt, dass sie ein an allen vier Seiten der Offnung umlaufendes Zargenprofil hat, kann sie ohne die
Bodenplatte innerhalb der Wanddicke eingebaut werden.

ANMERKUNG  Wird die Tir oder das Fenster in Verbindung mit einem nichtbrennbaren FuRBbodenbelag geprift, dann
kann dies nicht die Situation einer Uber einem brennbaren FulRbodenbelag, wie z. B. Holz oder Teppich, eingebauten Tur
darstellen.
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7.3 Spalte

Die Einstellung der Spalte muss innerhalb der vom Auftraggeber vorgegebenen MalRtoleranzen fiir die
Konstruktionswerte erfolgen. Diese missen flr die in der Praxis verwendeten Werte reprasentativ sein, so
dass entsprechende Abstande vorhanden sind, z. B. zwischen den feststehenden und beweglichen Bauteilen.
In allen Fallen darf jedoch der maximale Spalt nicht mehr als 25 mm an der Schwelle bzw. nicht mehr als
6 mm Uber eine Lange von 150 mm in anderen Bereichen betragen, da solche Spalte als Verlust der
raumabschlielenden Wirkung anzusehen waren (Verfahren mit der Spaltlehre).

Um den groRtmdglichen direkten Anwendungsbereich zu erzielen (Kategorie B nach 13.3.2) missen die
~primaren“ Spalte, d.h. die Spalte senkrecht zur Schliel3flache des Turfligels bei Drehfligeltiren oder
Fenstern bzw. die Uberdeckung/Eingriffstiefe bei Faltschiebetiiren und Rolltiiren oder Fenstern (wie in Bild
D.33 dargestellt) zwischen dem Mittelwert und dem Maximalwert innerhalb des vom Auftraggeber fir die
Spalte angegebenen Bereiches liegen. Diese kdnnen fiir verschiedene Stellen der Tir bzw. des Fensters
unterschiedlich sein, z.B. Schlossseite/Zarge, Bandseite/Zarge, Kopfseite(Fliigeloberseite)/Zarge, Ful3-
seite(Fligelunterseite)/Zarge bzw. Schwelle, (Mittel-)StoRe, usw. Der Auftraggeber muss die Spalte an allen
Teilen der Tur bzw. des Fensters festlegen.

Zum Beispiel ist eine Drehfligeltur, fir die ein Spaltmal® zwischen 3 mm und 8 mm fiir den Spalt zwischen
Schlossseite und Zarge festgelegt ist, mit Spalten zwischen 5,5 mm und 8 mm zwischen der Zarge und der
Schlossseite des Turfligels zu prifen.

Falls Einzelwerte der ermittelten Spaltmalle von bestimmten Teilen/Stellen der eingebauten Tur bzw. des
eingebauten Fensters aulerhalb des fur den direkten Anwendungsbereich der Kategorie B erforderlichen
MalRbereiches (5,5 mm bis 8 mm im vorstehenden Beispiel) liegen, wird der Auftraggeber nur den direkten
Anwendungsbereich der Kategorie A fur die von ihm angegebenen Toleranzen beanspruchen kénnen, es sei
denn, die folgenden Anforderungen werden eingehalten:

— Falls Einzelwerte der ermittelten Spaltmalie von bestimmten Teilen/Stellen der eingebauten Tir bzw. des
eingebauten Fensters den fir den direkten Anwendungsbereich der Kategorie B zulassigen Hochstwert
Uberschreiten (d.h. grofer als 8 mm im vorstehenden Beispiel), ist es dennoch moglich, den direkten
Anwendungsbereich der Kategorie B zu beanspruchen, vorausgesetzt, dass der Auftraggeber das von
ihm festzulegende maximale Spaltmall auf das gemessene Grofdtmall andert, wodurch eine neue
Beurteilung nach den vorstehend genannten Grundsatzen ausgeldst wird.

Falls im oben genannten Beispiel der grofite gemessene Spalt 10 mm (statt 8 mm) betragt, ist die Tur mit
Spalten zwischen 6,5 mm und 10 mm zwischen der Zarge und der Schlossseite des Turfligels zu prifen.

— Falls Einzelwerte der ermittelten Spaltmale von bestimmten Teilen/Stellen der eingebauten Tir bzw. des
eingebauten Fensters den fir den direkten Anwendungsbereich der Kategorie B zulassigen Mindestwert
unterschreiten (d. h. kleiner als 5,5 mm im vorstehenden Beispiel), ist es dennoch mdglich, den direkten
Anwendungsbereich der Kategorie B zu beanspruchen, vorausgesetzt, dass der Auftraggeber das von
ihm festzulegende maximale Spaltmal} entsprechend der nachstehenden Berechnung andert:

Der rechnerische Hochstwert fiir den Spalt (x) ergibt sich zu:

Dabei ist
a  der vom Hersteller anzugebende Mindestwert fir den Spalt;
b der vom Hersteller anzugebende Hoéchstwert fir den Spalt;

¢ der Mittelwert der ermittelten Spaltmalle (Messungen nach 10.1.2).
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Ergibt die Berechnung flir x einen Wert, der von dem vom Auftraggeber anzugebenden Hochstwert abweicht,
ist der niedrigere dieser beiden Werte, auf die nachste ganze Zahl gerundet, in der Praxis anzuwenden.

Einige Beispiele fur Spalte sind nachstehend angegeben.

Tabelle 1 — Beispiele fiir die Bewertung der Spalte jeweils in mm

Angegebener Ange- Mittelwert Rechnerischer Theoretischer In der Praxis
Mindestwert gebener (c) Hoéchstwert Hoéchstwert zulassiger
(a) Hochstwert (x) Hochstwert
(b)

2 6 3 4,5 4,5 5

2 6 5 7,5 6,02 6

3 8 4 5,8 5,8 6

3 8 7 10,2 8,02 8

@8  Rechnerisch ergibt sich ein Wert, der hoher als der anzugebende Hdchstwert ist. Daher ist der zuldssige Héchstwert auf den vom

Auftraggeber anzugebenden Héchstwert begrenzt.

Beispiele flir die Ermittlung der Spaltmalie sind in den Bildern D.9 bis D.12 dargestellit.

8 Konditionierung

8.1 Feuchtegehalt
Der Probekérper ist nach EN 1363-1 zu konditionieren.

Anforderungen an die Konditionierung der Tragkonstruktionen sind in Anhang A aufgefihrt.

8.2 Mechanische Vorbehandlung

Die mechanische Vorbehandlung des Probekérpers vor der Feuerwiderstandsprifung ist nach EN 14600
durchzuflihren.

9 Anbringen der Messeinrichtungen
9.1 Thermoelemente

9.1.1 Ofen-Thermoelemente (Platten-Thermometer)

Es sind Platten-Thermometer nach EN 1363-1 zu verwenden. Sie sind gleichmalig uber eine vertikale Ebene
in einem Abstand von 100 mm + 50 mm zur nachstgelegenen Ebene der Prifkonstruktion anzuordnen (siehe
Bild D.13). Fir jeweils 1,5 m® der beflammten Flache der Priifkonstruktion ist mindestens ein Platten-
Thermometer anzuordnen, wobei jedoch insgesamt mindestens vier Platten-Thermometer vorhanden sein
mussen.

Die Platten-Thermometer sind so anzuordnen, dass jeweils die Seite ,A“ (siehe EN 1363-1) zur Rickwand
des Prufofens gerichtet ist.
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9.1.2 Thermoelemente auf der unbeflammten Oberflache

9.1.2.1 Allgemeines

Wenn keine Beurteilung der Tur bzw. des Fensters oder eines Teils davon hinsichtlich der Warmedamm-
kriterien gefordert wird, sind keine Temperaturmessungen erforderlich.

Wenn eine Beurteilung beziglich der Warmedammkriterien gefordert wird, sind Thermoelemente des in
EN 1363-1 angegebenen Typs an der unbeflammten Oberflache der Tlr bzw. des Fensters anzubringen, um
die mittleren und maximalen Oberflachentemperaturen zu bestimmen. Bei (Tilr-, Tor- und Fenster-)Fliigeln
bezieht sich die Anordnung auf den Teil jeden Fligels, der von der unbeflammten Seite her sichtbar ist. Es
gelten die in EN 1363-1 angegebenen allgemeinen Regeln fir das Anbringen und Weglassen von
Thermoelementen.

Die Beurteilung der Warmeddmmung nach dem ergédnzenden Verfahren (siehe Erganzungsverfahren in
9.1.2.4) ist zusatzlich zu der Ublichen Anforderung vorgesehen. Der Auftraggeber hat die Prifstelle zu
informieren, wenn eine Beurteilung der Tur oder des Fensters mit dem erganzenden Verfahren gefordert ist,
da dies das Anbringen zusatzlicher Thermoelemente erfordert.

Die Temperatur der Tragkonstruktion, in der der Probekérper befestigt ist, braucht nicht gemessen zu werden,
und daher mussen keine Thermoelemente daran angebracht werden.

Thermoelemente missen mindestens 100 mm (bzw. 50 mm bei Beurteilungen nach dem
Erganzungsverfahren) von der Mitte von den Teilen von Baubeschlagen, die die Tur bzw. das Fenster
durchdringen, entfernt angebracht werden.

Falls ein Thermoelement auf Grund dieser Anforderungen anders angeordnet werden muss, sind bei der
Auswahl des neuen Anbringungspunktes alle anderen Auflagen z. B. Abstand zur Fligelkante einzuhalten.

Tritt auf der Zarge die gleiche Situation ein, ist nach dem gleichen Konzept zu verfahren.
ANMERKUNG Dies kann zur Folge haben, dass einige Thermoelemente auf Baubeschlagen angeordnet werden.

Wenn eine Schlupftiir in einer Schiebetir integriert ist, muss die Feuerwiderstandsklasse der Schlupftir
einschlieBlich deren Zarge mindestens der Feuerwiderstandsklasse der Schiebetiir entsprechen. Der Abstand
der Thermoelemente zu den Spalten zwischen der Schlupftir und deren Zarge muss mindestens 100 mm
(25 mm beim Erganzungsverfahren) betragen.

Beispiele fur die Anordnung von Thermoelementen auf der unbeflammten Oberflache sind in den Bildern D.14
bis D.27 dargestellt.

9.1.2.2 Mittlere Temperatur

Es sind finf Thermoelemente (firr ein- oder zweiflligelige Tlren) anzuordnen, und zwar eines in der Mitte
des/der Fligel und je eines in der Mitte jedes Viertels. Diese Thermoelemente dirfen nicht an Stellen
angebracht werden, die (im Ublichen Verfahren) nicht fur die Messung der Hoéchsttemperatur zuldssig sind.
Der Abstand dieser Thermoelemente zu jeder Stof3stelle, Aussteifung/Vertarkung oder jedem durchgehenden
Bauteil darf nicht kleiner als 50 mm sein und der Abstand zur Stirnseite des Flugels (der Fligel) darf nicht
kleiner als 100 mm sein.

Bei Turen oder Fenstern, die besondere Teilflachen mit unterschiedlicher Warmedammung > 0,1 m? besitzen
(z. B. bundige oder mittels Kampfer montierte Oberteile, Seitenteile oder Verglasungen innerhalb eines
Fligels, jedoch keine Schlagleisten), sind zur Bestimmung der mittleren Temperatur zusatzliche
Thermoelemente gleichmaRig Uber diese Flachen verteilt anzuordnen, so dass eine Verteilungsdichte von
einem Thermoelement je Quadratmeter bzw. Teil eines Quadratmeters erreicht wird. Die mittlere
Warmedammung ist aus der Summe aller Teilflachen zu ermitteln.

Betragt die Gesamtflache einer einzelnen Teilflache der Tir oder des Fensters weniger als 0,1 m?, muss

diese Teilflache fir die Bestimmung der mittleren Temperatur auf der unbeflammten Oberflache
unbericksichtigt bleiben.
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9.1.2.3 Maximaltemperatur

a)

b)

c)

Allgemeines

Die Maximaltemperatur ist mit den Thermoelementen, die zur Ermittlung des mittleren Temperatur-
anstiegs angebracht sind (nach 9.1.2.2), dem beweglichen Thermoelement und den zusatzlichen
Thermoelementen nach 9.1.2.3b), 9.1.2.3 ¢) und 9.1.2.3 d) zu bestimmen.

Wenn die Tir bzw. das Fenster besondere Teilflachen unterschiedlicher Warmedammung = 0,1 m?2
besitzt (z. B. biindige oder mittels Kadmpfer montierte Oberteile, Seitenteile oder Verglasungen innerhalb
einer Turflache, jedoch keine Schlagleisten), die bezogen auf den mittleren Temperaturanstieg gesondert
zu bewerten sind, dann muss die Beurteilung der Maximaltemperatur auf der unbeflammten Oberflache
dieser Flachen auch gesondert durchgefiihrt werden. Dies kann zusatzliche Thermoelemente an der
unbeflammten Oberflache erfordern, die nach 9.1.2.3 c¢) und 9.1.2.3 d) anzubringen sind. Siehe Bild D.28.

Thermoelemente diurfen nicht an Befestigungsteilen mit einem Oberflachendurchmesser kleiner als
12 mm befestigt werden.

Temperatur der Zarge/des Blendrahmens
Es sind Thermoelemente an jeder der folgenden Stellen anzubringen:
1) Eines in mittlerer Hohe jedes vertikalen Teils der Zarge/des Blendrahmens;

2) eines in mittlerer Breite des horizontalen oberen Teils der Zarge/des Blendrahmens und eines in
mittlerer Breite des Kampfers, sofern vorhanden. Bei mehrfliigeligen Tlren und bei Fenstern ist das
Thermoelement in einem Abstand von mindestens 100 mm zur sichtbaren Kante des MittelstolRes an
der unbeflammten Seite anzubringen;

3) eines in jeder Ecke des Zargenkopfstabs/des horizontalen Oberteils des Blendrahmens sowie am
Kaémpfer, sofern vorhanden, und zwar im Abstand von 50 mm vom Fligel-Einschwenkpunkt aus zur
Tdrmitte hin gemessen. Siehe Bild D.16 bezuglich des Fluigel-Einschwenkpunkts.

An jeder dieser Stellen ist das Thermoelement so nah wie méglich am Ubergang zwischen
Zarge/Blendrahmen und Tragkonstruktion, d. h. mit der Mitte der Kupferscheibe in einem Abstand von
15 mm zum Ubergang zwischen Zarge/Blendrahmen und Tragkonstruktion, anzubringen. Unabhangig
davon darf der Abstand dieser Thermoelemente vom inneren Rand der Zarge/des Blendrahmens nicht
gréRer als 100 mm sein. Siehe Bild D.16.

Hinsichtlich der Zarge bezieht sich die Anordnung auf den Teil der Zarge, der von der unbeflammten
Seite her sichtbar ist.

Bei einfligeligen Turen und Fenstern entfallt 2), wenn die Thermoelemente nach 2) und 3) wegen der
geringen Weite der Offnung naher als 550 mm beieinander liegen. Siehe Bild D.21.

Temperatur des Flugels bzw. der Flugel
An der Oberflache jedes Flugels sind an folgenden Stellen Thermoelemente anzubringen:

1) in mittlerer H6he in einem Abstand von 100 mm vom sichtbaren Teil der vertikalen Rander nach
innen, wie nachfolgend angegeben,;

2) in mittlerer Breite in einem Abstand von 100 mm unterhalb des sichtbaren Teils des horizontalen
Randes, wie nachfolgend angegeben;

3) in einem Abstand von 100 mm vom sichtbaren Teil der vertikalen Rander nach innen, 100 mm
unterhalb des sichtbaren Teils des horizontalen Randes wie folgt:

— an den inneren Randern der Durchgangsoffnung bei:
— zum Prifofen hin 6ffnenden Drehfllgeltiiren oder -fenstern;

— Abschlissen oder Schiebetiiren oder -fenstern, die auf der beflammten Seite der
Tragkonstruktion installiert sind;
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— am sichtbaren Teil des Flugelrandes/der Flugelrander bei:
— vom Prifofen weg 6ffnenden Drehfligeltiiren und -fenstern;

— Abschlissen oder Schiebetiren oder -fenstern, die auf der nicht beflammten Seite der
Tragkonstruktion installiert sind.

Siehe Bilder D.14 bis D.27.

Wenn die in 2) und 3) angegebenen Thermoelemente auf Grund der geringen Breite des Flligels (der
Flugel) ndher als 500 mm beieinander liegen, entfallen die in 2) angegebenen Thermoelemente.

Wenn die Fligel <200 mm breit sind (wie z. B. in einer mehrfligeligen Falttiir), dann werden sie
hinsichtlich der Anordnung der Thermoelemente, die zur Beurteilung des maximalen
Temperaturanstiegs auf der unbeflammten Seite angebracht werden, so behandelt, als waren sie ein
Fligel.

Beispiele fir die Verringerung der Anzahl der Thermoelemente auf der unbeflammten Oberflache in
Abhangigkeit von der Breite sind in Bild D.21 angegeben.

Zusatzliche Thermoelemente sind unter Berilcksichtigung der in 9.1.2.3 a) aufgefiihrten
Einschrankungen an anderen Flachen des Fllgels bzw. der Fliigel, z. B. (iber einem durchgehenden
Bauteil oder einer durchgehenden Verbindung oder einer Stelle, an der eine hdhere Temperatur als
der Mittelwert flr die Oberflache zu erwarten ist, anzubringen. Die zuséatzlichen Thermoelemente
sind in einem Abstand von mindestens 100 mm von den Fligelrandern entfernt anzubringen.

Wenn der/die Fligel besondere Teilflachen unterschiedlicher Warmedammung besitzt/besitzen, die
gesondert zu bewerten sind, ist der maximale Temperaturanstieg an diesen Flachen durch
zusatzliche Thermoelemente, die nach den Bildern D.25 bis D.27 angeordnet werden, zu ermitteln,
es sei denn, der sichtbare Teil des Flligelrahmens ist weniger als 115 mm breit. Ist dies der Fall, ist
der Flugel als eine Flache zu betrachten.

In allen Fallen sind Thermoelemente wie nachstehend aufgeflhrt anzubringen:

Ist die sichtbare Breite des Fligelrahmens = 115 mm, sind die Thermoelemente in einem Abstand
von 100 mm vom inneren Rand der Durchgangsoffnung bzw. vom sichtbaren Teil des Flligelrandes
nach innen auf dem Fliigel anzuordnen, wie vorstehend in 9.1.2.3 ¢) angegeben.

Betragt die sichtbare Breite des Flugelrahmens zwischen 85 mm und 115 mm, sind die
Thermoelemente an der Teilflaiche unterschiedlicher Warmedammung mdglichst nah am
Fligelrahmen anzubringen.

Ist die sichtbare Breite des Fligelrahmens < 85 mm, sind die Thermoelemente an der Teilflache
unterschiedlicher Warmedammung in einem Abstand von 100 mm vom inneren Rand der
Durchgangséffnung nach innen anzubringen bei:

— zum Priifofen hin 6ffnenden Drehflligeltiren und -fenstern;

— Abschlissen oder Schiebetiren oder -fenstern, die auf der beflammten Seite der Trag-
konstruktion eingebaut sind.

Ist die sichtbare Breite des Fligelrahmens <85 mm, sind die Thermoelemente an der Teilflache
unterschiedlicher Warmedammung in einem Abstand von 100 mm vom sichtbaren Teil des Flligelrandes
nach innen anzubringen bei:

— vom Priifofen weg 6ffnenden Drehfligeltiren und -fenstern;

— Abschlussen oder Schiebetiren oder -fenstern, die auf der unbeflammten Seite der Tragkonstruktion

eingebaut sind.
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Temperaturen anderer Flachen

Die Thermoelemente fir die Bestimmung des maximalen Temperaturanstiegs von Seitenteilen, biindigen
oder mittels Kampfer montierten Oberteilen sowie von besonderen Teilflachen unterschiedlicher
Warmedammung sind so wie fur Fligel anzubringen. Wenn jedoch mehr als eine Flache derselben Art
vorhanden ist, sind sie wie eine grof’e Flache zu behandeln (wie diejenigen fir den mittleren
Temperaturanstieg). Siehe Bilder D.25 und D.26.

Zusatzlich sind Thermoelemente an bundigen Oberteilen und Oberteilen fir Verwendung mit einem
Kéampfer oberhalb der Fligel (jedoch nicht auf einzelne Fillungen innerhalb des Fligels) an den
folgenden Stellen anzubringen:

1) in mittlerer Breite, in einem Abstand von 100 mm zum horizontalen Rand;
2) in einem Abstand von 100 mm zu den vertikalen Randern und 100 mm zu den horizontalen Randern.
Entsprechende Beispiele siehe Bilder D.22 und D.23.

Bezliglich des Weglassens von Thermoelementen auf besonders zu betrachtenden Teilflachen auf der
Grundlage der GréRRe sowie des Abstandes zwischen Thermoelementen siehe Bild D.28.

Die Regeln fur die Verringerung der Anzahl von Thermoelementen auf Flugeln geringerer Breite gelten
auch fur Seitenteile und fur blindige oder mittels Kdmpfer montierte Oberteile. Beispiele siehe Bild D.21.

9.1.2.4 Maximaltemperatur (Erganzungsverfahren)

a)

b)

Allgemeines

Die Maximaltemperatur ist mit den fur die Bestimmung der (in 9.1.2.3 angegebenen) Maximaltemperatur
vorgesehenen Thermoelementen gemeinsam mit zusatzlichen Thermoelementen, die nach 9.1.2.4 b) und
9.1.2.4 c) angeordnet sind, zu ermitteln.

Temperatur des Fllgels bzw. der Fliigel

Es sind Thermoelemente an jeder der folgenden Stellen an der Oberflache jeden Flugels anzubringen:

1) in mittlerer H6he in einem Abstand von 25 mm vom sichtbaren Teil der vertikalen Rander nach
innen, wie nachfolgend angegeben;

2) in mittlerer Breite in einem Abstand von 25 mm unterhalb des sichtbaren Teils des horizontalen
Randes, wie nachfolgend angegeben;

3) in einem Abstand von 25 mm vom sichtbaren Teil der vertikalen Rander nach innen, 25 mm
unterhalb des sichtbaren Teils des horizontalen Randes wie folgt:

— an den inneren Randern der Durchgangsoffnung bei:
— zum Prifofen hin 6ffnenden Drehfllgeltiren und -fenstern;

— Abschlissen oder Schiebetiiren oder -fenstern, die auf der beflammten Seite der
Tragkonstruktion installiert sind;

— am sichtbaren Teil der Stirnseite des Fllgels bei:
— vom Prifofen weg 6ffnenden Drehflligeltiren und -fenstern;

— Abschlissen oder Schiebetiiren oder -fenstern, die auf der nicht beflammten Seite der
Tragkonstruktion installiert sind.

Zusatzliche Thermoelemente sind unter Beriicksichtigung der in 9.1.2.1 und 9.1.2.3 a) aufgeflhrten
Einschrankungen am Turfligel/an den Turfligeln, z. B. Uber einem durchgehenden Bauteil oder
einer durchgehenden Verbindung oder einer Stelle, an der eine hdhere Temperatur als der Mittelwert
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fur die Oberflache zu erwarten ist, anzubringen. Die zusatzlichen Thermoelemente sind in einem
Abstand von mindestens 25 mm von den Fliigelrandern entfernt anzubringen.

Wenn der/die Fligel besondere Teilflachen unterschiedlicher Warmedammung besitzt/besitzen, die
gesondert bewertet werden, dann ist der maximale Temperaturanstieg an diesen Flachen durch
zusatzliche Thermoelemente, die nach den Bildern D.25 bis D.27 angeordnet werden, zu ermitteln,
es sei denn, der sichtbare Teil des Fligelrahmens ist weniger als 40 mm breit. Ist dies der Fall, ist
der Flugel als eine Flache zu betrachten.

In allen Fallen sind Thermoelemente wie nachstehend aufgefihrt anzubringen:

Ist die sichtbare Breite des Fligelrahmens = 40 mm, sind die Thermoelemente in einem Abstand
von 25 mm vom inneren Rand der Durchgangsoffnung bzw. vom sichtbaren Teil des Fliigelrandes
nach innen auf dem Fligel anzuordnen, wie vorstehend in 9.1.2.4 b) angegeben.

Betragt die sichtbare Breite des Fligelrahmens zwischen 10 mm und 40 mm, sind die
Thermoelemente an der Teilflache unterschiedlicher Warmeddmmung mdglichst nah am Flugel-
rahmen anzubringen.

Ist die sichtbare Breite des Fligelrahmens <10 mm, sind die Thermoelemente an der Teilflache
unterschiedlicher Warmedammung in einem Abstand von 25 mm vom inneren Rand der Durch-
gangso6ffnung nach innen anzubringen bei:

— zum Prufofen hin 6ffnenden Drehfligeltiren und -fenstern;

— Abschlissen oder Schiebetiren oder -fenstern, die auf der beflammten Seite der
Tragkonstruktion eingebaut sind.

Ist die sichtbare Breite des Fligelrahmens <10 mm, sind die Thermoelemente an der Teilflache
unterschiedlicher Warmedammung in einem Abstand von 25 mm vom sichtbaren Teil des
Fliigelrandes anzubringen bei:

— vom Prufofen weg 6ffnenden Drehfligeltiren und -fenstern;

— Abschlissen oder Schiebetiren oder -fenstern, die auf der unbeflammten Seite der Trag-
konstruktion eingebaut sind.

Wenn die in 2) und 3) angegebenen Thermoelemente auf Grund der geringen Breite des Fligels (der
Fltigel) naher als 575 mm beieinander liegen, entfallen die in 2) angegebenen Thermoelemente.

Wenn die Fligel < 200 mm breit sind (wie z. B. in einer mehrfliigeligen Falttiir), dann werden sie
hinsichtlich der Anordnung der Thermoelemente, die zur Beurteilung des maximalen Temperaturanstiegs
auf der unbeflammten Seite angebracht werden, so behandelt, als wéren sie ein Fligel.

Beispiele fir die Verringerung der Anzahl der Thermoelemente an der unbeflammten Oberflache von
Drehfliigeln mit einer Breite weniger als 1200 mm sind in Bild D.21 angegeben.

Temperatur anderer Flachen

Thermoelemente fiir die Bestimmung des maximalen Temperaturanstiegs von Seitenteilen, von biindigen
oder mittels Kampfer montierten Oberteilen sowie von besonderen Teilflichen unterschiedlicher
Warmedammung sind so wie fur Fligel anzuwenden. Wenn jedoch mehr als eine Flache derselben Art
vorhanden ist, sind sie wie eine grof’e Flache zu behandeln (wie diejenigen fir den mittleren
Temperaturanstieg). Siehe Bilder D.25 und D.26.

Zusatzlich sind Thermoelemente auf bindigen Oberteilen und Oberteilen fur Verwendung mit einem
Kampfer oberhalb der Fligel (jedoch nicht auf einzelne Fullungen innerhalb des Fligels) an folgenden
Stellen anzubringen:

1) in mittlerer Breite in einem Abstand von 25 mm zum horizontalen Rand;

2) in einem Abstand von 25 mm zu den vertikalen R&ndern und 25 mm zu den horizontalen Randern.
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Entsprechende Beispiele siehe Bilder D.22 und D.23.

Bezuglich des Weglassens von Thermoelementen auf besonders zu betrachtenden Teilflachen auf der
Grundlage der Grolie sowie des Abstandes zwischen Thermoelementen siehe Bild D.28.

Die Regeln fiir die Verringerung der Anzahl von Thermoelementen auf Fliigeln geringerer Breite gelten
auch fir Seitenteile und fir biindige oder mittels Kdmpfer montierte Oberteile. Beispiele siehe Bild D.21.

9.2 Druck

Druckmesseinrichtungen sind im Priifofen nach EN 1363-1 anzuordnen.

9.3 Verformung

Es missen geeignete Gerate verwendet werden, um den Ablauf aller wesentlichen Bewegungen orthogonal
zur Flache der Prifkonstruktion wahrend der Prifung zu erfassen. Die folgenden Bauteile werden als
Bereiche eingeschatzt, in denen voraussichtlich eine wesentliche Bewegung auftritt:

— Fligel gegeniiber der Zarge, des Kéampfers, der Seiten- oder Oberteile;
— zweifligelige Tiren oder Fenster, zwischen Gang- und Standfligel;

— Zarge/Blendrahmen gegenilber der Tragkonstruktion;

— zugehorige und/oder in Leichtbauweise ausgeflihrte Tragkonstruktion.

Das Messprinzip muss darin bestehen, dass die Messungen auf einen Festpunkt bezogen ausgefiihrt werden.
Die Zeitabstdnde zwischen den Messungen sind so zu wahlen, dass sie den wahrend der Priifung
ablaufenden Vorgang der Verformung erfassen.

Ein geeignetes Verfahren fir die Bestimmung von Verformungen der Prifkonstruktion einschlief3lich
Vorschlagen fir die Auswahl geeigneter Zeitabstdnde zwischen Messungen ist in EN 1363-1 angegeben.

ANMERKUNG Es ist zwingend erforderlich, die Verformungen zu messen, obwohl damit keine Leistungskriterien
verbunden sind. Angaben Uber die relative Verformung zwischen Bauteilen des Probekdrpers, zwischen Probekdrper und

Tragkonstruktion und innerhalb der Tragkonstruktion kdnnen fiir die Ermittlung des erweiterten Anwendungsbereiches der
Prifergebnisse von Bedeutung sein. Die Bilder D.29 bis D.32 zeigen empfohlene Punkte fiir die Messung der Verformung.

9.4 Strahlung

Wenn Strahlungsmessungen vorgenommen werden muissen, sind die Strahlungsmessgerate wie in
EN 1363-2 beschrieben zu positionieren.

10 Prufverfahren
10.1 Vorbehandlung und Untersuchung vor der Priifung

10.1.1 Aligemeines

Vor der Feuerwiderstandsprifung ist die Untersuchung und Vorbehandlung in der nachstehenden
Reihenfolge durchzufiihren:

a) Mechanische Vorbehandlungen des Probekdrpers nach 8.2 durch die Prifstelle;
b) Spaltmessungen, siehe 10.1.2;

c) Messungen der SchlieRkraft, wenn ein SchlieBmittel durch Zuhalten des Probekdérpers zur Sicherstellung
der Feuerwiderstandsfahigkeit beitragt, siehe 10.1.3;

d) endgiiltige Einstellung, siehe 10.1.4.
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10.1.2 Spaltmessungen

Die in 3.8 definierten Spalte sind vor der Feuerwiderstandsprifung entsprechend der in 10.1.1 genannten
Abfolge zu messen. Es ist eine ausreichende Anzahl von Messungen durchzufiihren, so dass die Spalte
hinreichend gut beschrieben werden kénnen. Langs jeder Seite und am oberen und unteren Teil jedes Fligels
sind jeweils mindestens drei Messungen durchzufiihren. Die Messungen zur Bestimmung der Spalte sind in
Abstanden von hoéchstens 750 mm zueinander durchzufiihren und mindestens auf 0,5 mm anzugeben.
Nichtzugangliche Spalte sind indirekt zu messen oder zu berechnen.

Die Bilder D.9 bis D.12 zeigen Beispiele der Messungen an unterschiedlichen Punkten fir verschiedene
Ausfuhrungen von Flugel- und Zargenfalzen. Wenn die von der Prifstelle gemessenen Spalte nicht innerhalb
der in 7.3 vor der Prifung definierten Werte liegen, kann das dazu fihren, dass das Prifergebnis den direkten
Anwendungsbereich der Prlfergebnisse einschrankt, siehe Abschnitt 13.

10.1.3 Messung der Offnungskrifte

Die Offnungskrafte aller Tiren oder Fenster mit SchlieBmitteln, die dazu bestimmt sind, ohne Zuhilfenahme
mechanischer Kraft gedffnet zu werden, sind zu messen. Diese Messungen werden fir die Bestimmung der
Grole der Krafte bendtigt, die erforderlich sind, den Fligel bzw. die Fligel geschlossen zu halten, um
sicherzustellen, dass sie fiir die in der Praxis angewandten Krafte reprasentativ sind.

Fir jeden Flugel ist die Offnungskraft wie unten angegeben zu bestimmen. Bei Pendeltiren ist die Kraft fur
jede Offnungsrichtung zu bestimmen. Bei Falttiren ist die Kraft in Offnungsrichtung zu bestimmen.

Die Offnungskrafte fiir alle Tiren und Fenster mit SchlieBmitteln, die ohne Zuhilfenahme mechanischer Kraft
betatigt werden, sind wie folgt zu messen:

Jeder Flugel wird langsam mit einem am Dricker befestigten Kraftmesser gegen die Schlierichtung bis zu
einem Abstand von 100 mm von der geschlossenen Stellung weg gedffnet. Der grofte angezeigte Wert des
Kraftmessers zwischen den Stellungen ,geschlossen” und ,um 100 mm geoéffnet” ist aufzuzeichnen.

10.1.4 Endgiiltige Einstellung

Vor der Feuerwiderstandspriifung muss die Tir oder das Fenster einem letzten Schlielvorgang unterzogen
werden, indem der Fllgel bzw. die Flliigel um etwa 300 mm gedffnet und wieder in die geschlossene Stellung
gebracht wird bzw. werden. Falls vorhanden, muss dies durch das SchlieRmittel erfolgen. Falls der Flugel
bzw. die Flugel kein SchlieBmittel besitzt bzw. besitzen oder dieses im Ofenraum nicht verwendet werden
kann, ist/sind der Flugel bzw. die Fligel von Hand zu schlie3en.

Wenn beabsichtigt ist, die Turen oder Fenster sowohl mit als auch ohne §ch|ief5mittel zu vertreiben, kann die
SchlieRkraft nach Abschluss der in 10.1.1 c) geforderten Messungen der Offnungskrafte aufgehoben werden.

Fltigel kénnen vor der Feuerwiderstandsprifung mittels Falle eingeklinkt sein, dirfen jedoch nicht verriegelt
werden, es sei denn, sie werden bei Ublichem Gebrauch nur durch Verwendung eines Schlossriegels in der
geschlossenen Stellung gehalten (d. h. es ist keine Falle oder kein SchlielBmittel vorhanden, die/das die Tir in
der geschlossenen Stellung halt). Diese Bedingung gilt nur fir Tlren, die normalerweise geschlossen und
verriegelt sind. Der Schlissel darf nicht im Schloss belassen werden.

Wenn die Endeinstellung des Probekoérpers am Prifofen durchgefihrt wird, muss im Prifofen
Umgebungsdruck herrschen (d. h. ohne Luftzufuhr oder -abfuhr).

10.2 Feuerwiderstandspriifung
10.2.1 Allgemeines

Die Prifung wird mit den Geraten und Verfahren nach EN 1363-1 und, sofern erforderlich, nach EN 1363-2
durchgefihrt.
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10.2.2 Raumabschluss

Bei Beobachtung des Raumabschlusses ist die Verwendung der 6-mm-Spaltlehre in Fu3bodenhdhe nicht
erlaubt, d.h. nur die 25-mm-Spaltlehre darf in dieser Stelle verwendet werden.

10.2.3 Wairmedammung

Bei Beobachtung der Warmedammung darf das bewegliche Thermoelement nicht dort verwendet werden, wo
fest angebrachte Thermoelemente nicht zulassig sind.

10.2.4 Strahlung

Einzelheiten zum Strahlungsmessverfahren sind in EN 1363-2 angegeben.

11 Leistungskriterien

11.1 Raumabschluss

Die Kriterien, nach denen der Raumabschluss des Probekdrpers zu beurteilen ist, sind in EN 1363-1
angegeben.

11.2 Warmedammung

11.21 Allgemeines

Sofern gefordert, ist der Probekorper anhand der in 11.2.2, 11.2.3, 11.2.4 und 11.2.5 angegebenen
Warmedammekriterien zu bewerten.

11.2.2 Besondere Teilflachen

I_?_>ei Turen und Fenstern, die besondere Teilflachen unterschiedlicher Warmedammung aufweisen, ist die
Ubereinstimmung mit den Warmedammiukriterien fiir jede dieser Teilflachen gesondert zu bestimmen.

11.2.3 Mittlerer Temperaturanstieg

Der Probekorper ist hinsichtlich des Kriteriums fur den mittleren Temperaturanstieg nach EN 1363-1 zu
beurteilen. Ubereinstimmung ist aus den Temperaturen abzuleiten, die von den Thermoelementen nach
9.1.2.2 aufgezeichnet werden.

11.2.4 Maximaler Temperaturanstieg — Ubliches Verfahren — Klassifizierung I, nach EN 13501-2

Der Probekorper ist hinsichtlich des Kriteriums fiir den maximalen Temperaturanstieg (180 °C) nach
EN 1363-1 zu beurteilen, ausgenommen davon ist der Grenzwert fir den Temperaturanstieg aller
Randbauteile der Tir bzw. des Fensters, der 360 °C betragt. Die Ubereinstimmung mit den Kriterien ist aus
den Temperaturen abzuleiten, die von den Thermoelementen nach 9.1.2.2, 9.1.2.3 und vom beweglichen
Thermoelement nach den in 10.2.3 angegebenen Festlegungen aufgezeichnet werden.

11.2.5 Maximaler Temperaturanstieg — Ergdnzungsverfahren — Klassifizierung I, nach EN 13501-2
Der Probekorper ist hinsichtlich des Kriteriums flr den maximalen Temperaturanstieg (180 °C) nach
EN 1363-1 zu beurteilen. Ubereinstimmung ist aus den Temperaturen abzuleiten, die von den Thermo-

elementen nach 9.1.2.2, 9.1.2.3, 9.1.24 und dem beweglichen Thermoelement nach den in 10.2.3
angegebenen Festlegungen aufgezeichnet werden.

11.3 Strahlung

Sofern gefordert, ist der Probekérper nach den in EN 1363-2 angegebenen Kriterien fur Strahlung zu
beurteilen.
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12 Prifbericht

Zusatzlich zu den Punkten, die in EN 1363-1 gefordert werden, muss der Priifbericht Folgendes enthalten:

k)

Verweisung darauf, dass die Priifung in Ubereinstimmung mit EN 1634-1 durchgefiihrt wurde;
Einzelheiten dariiber, wie die Uberpriifung des Probekdrpers nach 6.6 durchgefiihrt wurde;
Verweis darauf, welche Norm-Tragkonstruktion gewahlt wurde, sofern zutreffend;

Beschreibung der zugehdrigen Tragkonstruktion, sofern zutreffend. Die Uberprifung der konstruktiven
Einzelheiten der zugehdrigen Tragkonstruktion ist auf dieselbe Weise durchzufiihren und ebenso
ausfuhrlich zu beschreiben wie die des Probekoérpers;

Angaben zur Konditionierung der Tragkonstruktion im Hinblick auf die in Anhang A angefiihrten
Méglichkeiten;

Beschreibung des Fullbodenbelags, sofern im Prifaufbau verwendet;
Spaltmalde nach 10.1.2;

Offnungskrafte nach 10.1.3;

Angaben zur mechanischen Vorbehandlung des Probekdrpers nach EN 14600;

Prifergebnisse als die Zeitspanne, in vollendeten Minuten, die zwischen dem Beginn der Priifung und
dem Versagen des Raumabschlusses und, sofern gefordert, dem Versagen der Warmedammung beim
Ublichen Verfahren und, sofern zutreffend, beim Erganzungsverfahren vergangen ist, sowie, sofern
gefordert, der zeitliche Verlauf der Strahlung, wie in EN 1363-2 festgelegt;

falls der Auftraggeber fordert, die Prifung nach dem ersten Versagen fortzusetzen, sind alle weiteren
Versagensfalle ebenfalls aufzuzeichnen.

Sofern mit dem Auftraggeber vereinbart, kann ein gesonderter Prifbericht erstellt werden, in dem das
Verhalten einzelner Baubeschlage beurteilt wird. Dieser Prifbericht muss mindestens die folgenden Angaben
enthalten:

1)

m)

n)

0)

Verweis auf den vollstandigen Prifbericht;

Name des Herstellers/Lieferers des gepriften Baubeschlags sowie dessen Handelsbezeichnung
und/oder Hersteller-Produkicode, eine bildliche Darstellung und eine vollstandige Beschreibung des
Produktes einschlieBlich jeglicher Schutzmalinahmen unter besonderer Beachtung der Male der
Bauteile, der Anordnung und Befestigungsdetails sowie der Werkstoffe, aus denen die Baubeschlage
hergestellt sind;

eine vollstandige Beschreibung der zugehdrigen Tragkonstruktion einschlieBlich jeglicher Schutz-
mafRnahmen, die um den Baubeschlag angebracht sind;

Dauer der Einhaltung der relevanten Kriterien des Probekdrpers, angegeben in Minuten ab Prifbeginn.

ANMERKUNG Der Umfang des direkten Anwendungsbereiches darf nur in Abhangigkeit von den anzugebenden
Klassifizierung(en) erfolgen. Der Umfang des direkten Anwendungsbereichs und, falls angewandt, auch der des
erweiterten Anwendungsbereiches ist im Klassifizierungsbericht anzugeben.

13 Direkter Anwendungsbereich der Prufergebnisse

13.1 Allgemeines

Der direkte Anwendungsbereich der Prifergebnisse ist auf Turen beschrankt. Zurzeit liegen keine Regeln fir
den direkten Anwendungsbereich fur Fenster und Feuerschutzvorhdnge vor. Der direkte Anwendungsbereich
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definiert die zulassigen Anderungen von Ausfiihrungen gegeniiber den Probekdrpern, die einer erfolgreichen
Feuerwiderstandspriifung ausgesetzt wurden. Diese Veranderungen kdnnen durchgefiihrt werden, ohne dass
der Auftraggeber eine zusatzliche Beurteilung, Berechnung oder Abnahme bendtigt.

ANMERKUNG Wenn beabsichtigt ist, das Produkt zu vergroRern, kénnen die Malle bestimmter Bauteile des

Probekorpers kleiner sein als die des Originals, um durch Nachbildung der Wechselwirkung zwischen Bauteilen derselben
Grofe die Extrapolation der Priifergebnisse zu maximieren.

13.2 Werkstoffe und Konstruktionen

13.2.1 Allgemeines

Sofern im folgenden Text nicht anders angegeben, missen die Materialien und die Konstruktion der Tur
gleich der der gepriften sein. Die Anzahl der Turfligel und die Betriebsart (z. B. Schiebetlr, Drehflugeltur,
einseitig 6ffnende Tar, Pendeltir) dirfen nicht verandert werden.

13.2.2 Besondere Beschriankungen bei Werkstoffen und Konstruktion
a) Konstruktionen aus Holzwerkstoffen

Die Dicke der Turfligel darf nicht verringert, sie darf jedoch vergréRert werden. Bei mehrfligeligen Tlren
ist jeder Turfligel um den gleichen Betrag zu vergrofliern.

Die Dicke und/oder die Rohdichte des Turfliigels dirfen/darf vergrofiert werden, vorausgesetzt, dass die
Gewichtszunahme insgesamt nicht gréRer als 25 % ist.

Fur plattenformige Produkte aus Holzwerkstoffen (z. B. Spanplatten, Tischlerplatten usw.) darf sich die
Zusammensetzung (z. B. Kunstharzart) von der gepriften nicht unterscheiden. Die Rohdichte darf nicht
verringert, darf jedoch erhdéht werden.

Die QuerschnittsmaRe und/oder die Rohdichte der Holzzargen (einschlieBlich der Falze) durfen/darf nicht
verringert, dirfen/darf jedoch vergrofRert werden.

b) Konstruktionen aus Metall

Die Abmessungen von Umfassungszargen aus Metall dirfen vergrof3ert werden, um sie an dickere
Tragkonstruktionen anzupassen. Auch die Dicke des Metalls darf um bis zu 25 % erhoht werden.

Die Metallart darf sich von der gepruften nicht unterscheiden.

Die Anzahl der Aussteifungs-/Verstarkungselemente fiir nicht warmegedammte Tiren und die Anzahl und
Art der Befestigungen derartiger Bauteile kann bei der Anfertigung der Tirblatter proportional zur
Zunahme der GroRe erhoht, darf jedoch nicht verringert werden.

c) Verglaste Konstruktionen

Die Glasart und die Befestigungsmethode sowie die Art und die Anzahl von Befestigungselementen je
Meter Umfang dirfen sich nicht von denen des Probekoérpers unterscheiden.

Die Anzahl der verglasten Offnungen und jedes der GlasmaRe (Breite und Hohe) jeder Scheibe, die im
Probekérper enthalten ist, darf

— proportional zur Verringerung der TurgroRe verkleinert werden oder
— bei einen Raumabschluss- und/oder Strahlungsschutztiren und bei Turen, die die Warme-
dammekriterien erfullen und bei denen die Temperatur auf der unbeflammten Seite des Turfligels und

der Verglasung Uber den fir die Klassifizierung erforderlichen Zeitraum aufrechterhalten wird, um
maximal 25 % verringert werden oder
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— ohne Einschrankung verringert werden, vorausgesetzt, dass die Gesamtflache der gepriften
Glasscheibe(n) weniger als 15 % der Flache des Turfligels bzw. des Seiten- oder Oberteils
ausmacht.

Die Anzahl der verglasten Offnungen und jedes der GlasmalRe jeder Scheibe, die im Probekdrper
enthalten ist, darf nicht vergréRert werden.

Der Abstand zwischen dem Rand der Verglasung und dem Rand des Turfligels bzw. der Abstand
zwischen verglasten Ausfachungen darf gegentiber dem des Probekoérpers nicht verringert werden. Die
Anordnung innerhalb des Turfligels kann nur geandert werden, sofern dies keine Entfernung von
Bauteilen bzw. die Anderung ihrer Lage im Bezug zur Verglasung zur Folge hat.

13.2.3 Dekorative Oberflichenbehandlungen
a) Farbanstrich

Wo ein Beitrag zur Feuerwiderstandsfahigkeit der Tur durch einen Farbanstrich nicht zu erwarten ist, sind
alternative Anstriche zulassig und dirfen auf Turfligel oder Zargen aufgebracht werden, die als
unbehandelte Probekdrper geprift wurden. Dort, wo ein Farbanstrich (z. B. ein ddammschichtbildender
Anstrich) zur Feuerwiderstandsfahigkeit der Tir beitragt, ist keine Anderung erlaubt.

b) Dekorative Beschichtungen

Dekorative Beschichtungen und Holzfurniere mit einer Dicke bis 1,5 mm durfen auf die Oberflachen
(jedoch nicht auf die Kanten) von Turfligeln und Zargen in Turen, die die Warmedammkriterien (im
Ublichen Verfahren oder im Erganzungsverfahren) erflllen, aufgebracht werden.

Dekorative Beschichtungen und Holzfurniere, die an Tlren angebracht werden, welche die
Warmedammkriterien (im Ublichen Verfahren oder im Erganzungsverfahren) nicht erfiillen und/oder
solche, die eine Dicke von mehr als 1,5 mm besitzen, sind als Teil des Probekdrpers zu prifen. Bei allen
Taren, die mit dekorativen Beschichtungen geprift werden, sind Veranderungen nur im Rahmen
gleichartiger Werkstoffarten und -dicken zulassig (z. B. Farbe, Muster, Hersteller).

13.2.4 Befestigungselemente

Die Anzahl von Befestigungselementen zum Anbringen von Turen an Tragkonstruktionen darf erhdht, jedoch
nicht verringert werden, und der Abstand zwischen den Befestigungselementen darf verringert, jedoch nicht
vergrof3ert werden.

13.2.5 Baubeschlage

Die Anzahl von Festhaltevorrichtungen, wie z. B. Schléssern, Fallen und Turbandern, darf erhéht, jedoch nicht
verringert werden.

Wurde eine Tir mit einem SchlieBmittel geprift, dessen SchlieRkraft in Ubereinstimmung mit 10.1.4
aufgehoben wurde, darf die Tir mit oder ohne SchlieBmittel verkauft werden, je nach dem, ob die
Leistungscharakteristik Selbstschliefung gefordert wird.

ANMERKUNG  Der Austausch von Baubeschlagen ist durch den direkten Anwendungsbereich nicht abgedeckt.
13.3 Zulassige GroRenverdanderungen

13.3.1 Allgemeines
Targrélen, die von denen der gepriften Probekérper abweichen, sind innerhalb bestimmter Grenzen

zulassig, jedoch hangen die Verdnderungen von der Bauart des Produktes und der Prifzeit ab, fir die die
Leistungskriterien erfllt sind.
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Die Vergroflerung bzw. die Verkleinerung der Abmessungen, die durch den direkten Anwendungsbereich
erlaubt ist, gilt fir die jeweilige Gesamtgrofie jedes Turfllgels, jedes Seitenteils und jedes Oberteils (mit oder
ohne Kampfer montiert) und schliel3t etwaige Falze im Turfligel bzw. im Seiten-/Oberteil ein.

In Ubereinstimmung mit 13.2.2¢) diirfen die Abmessungen (Breite und Hoéhe) der Scheiben von
Verglasungen nicht vergrofRert werden.

13.3.2 Priifzeiten

Der Umfang der zulassigen GroBenveranderung héangt davon ab, ob die Klassifizierungszeit gerade erreicht
wurde (Kategorie ,A“) oder ob eine langere Zeit (Zeitliberschreitung der Kategorie ,B“) in Ubereinstimmung
mit den folgenden Werten erreicht wurde, bevor die Prifung beendet wurde.

Fir Kategorie ,B*:

Tabelle 2 — Anforderungen beziiglich der Zeitiiberschreitung der Kategorie ,,B“

Klassifizierungszeit Alle Leistungskriterien erfiillt fiir
mindestens
15 min 18 min
20 min 24 min
30 min 36 min
45 min 52 min
60 min 68 min
90 min 100 min
120 min 132 min
180 min 196 min
240 min 260 min

13.3.3 Produkttypabhdngige GroRenverdanderungen

13.3.3.1 Allgemeines

Die Regeln, die eine VergrélRerung oder Verkleinerung der Abmessungen ohne zusatzliche Abwagungen
beschreiben, kdnnen nur bei den folgenden funf Hauptproduktgruppen angewendet werden:

1) Drehfligeltiren;

2) horizontale und vertikale Schiebetlren, einschlieBlich Sektionaltiren;
3) einseitig bekleidete Stahlfalttiren (nicht warmegedammt);

4) andere Faltschiebetliren (warmegedammt;

5) Rolltiren.

Keine Groflenzunahmen sind zulassig bei Tiren, die Anforderungen an den Schutz gegen Strahlung geniigen
missen, es sei denn, die Warmedammkriterien sind ebenfalls erfillt. Dies ist darin begriindet, dass jede
Grofienzunahme die Strahlung, die in einem bestimmten Abstand von der Tur vorhanden ist, erhoht. Es gibt
Berechnungsverfahren, die fir die Bestimmung der akzeptablen GréRenzunahmen flr derartige Tiren
verwendet werden koénnen, diese liegen jedoch auflerhalb des direkten Anwendungsbereichs. Turen, die
sowohl den Strahlungsschutzkriterien als auch den Warmedammekriterien gentigen, dirfen so wie in Anhang B
ausgefihrt vergrofiert werden. Dies ist zulassig, weil die Zunahme der Strahlung bei einer warmegedammten
Tar bei Beachtung einer in diesem Abschnitt zuldssigen Vergroflerung so sein wird, dass die Tur noch den
Anforderungen an den Strahlungsschutz geniige leistet. GrélRenreduzierungen sind sowohl fur Turen zulassig,

25



Normen-Download-Beuth-VFA-Interlift e. V.-KdNr.6363432-LfNr.4331782001-2009-01-28 13:00

DIN EN 1634-1:2009-01
EN 1634-1:2008 (D)

die den Anforderungen an den Strahlungsschutz geniligen, als auch fir Tiren, die sowohl Warmedamm-
kriterien als auch Strahlungsschutzkriterien gentgen.

Zulassige Veranderungen fir jede Produktgruppe sowie einige Beispiele fur Drehfliigeltiren sind in Anhang B
aufgefihrt.

GroRenzunahmen fiur Turen, die nicht zu einer der oben angegebenen funf Gruppen gehdren, sind
Gegenstand der erweiterten Anwendung.

13.3.3.2 Drehflugeltiiren

a)

c)

26

GroRenveranderungen siehe Anhang B

Bei Priifungen, deren Ergebnisse zur Einstufung in die Kategorie ,A“ fiihren (ohne Uberschreitung der
Klassifizierungszeit), ist keine VergroRerung zuldssig. Es sind unbeschrankte Verringerungen gegeniber
der ProbekoérpergroRe zuldssig, auler bei warmegedammten Metalltiren, bei denen die Grdlen-
reduzierung eingeschrankt ist.

Bei Priifungen, deren Ergebnisse zur Einstufung in die Kategorie ,B“ filhren (mit Uberschreitung der
Klassifizierungszeit nach 13.3.2), sind Vergroferungen nur erlaubt, wenn die Tir mit ,primaren“ Spalten
(d. h. mit Spalten orthogonal zur Flugelflache) gepruft wird, deren Grolle zwischen dem Mittelwert und
dem Maximalwert innerhalb des vom Auftraggeber nach 7.3 angegebenen Spaltbereiches liegt. Wenn die
Spaltbreiten nicht den in 7.3 angegebenen entsprechen, sind bei Uberzeiten der Kategorie ,B“ keine
Grélenzunahmen zuldssig. Das Prifergebnis gilt jedoch noch fiur Turen mit Spalten, die kleiner sind als
der Mittelwert aus den mittleren und maximalen Messwerten.

Weitere Anderungen

Far kleinere TurgréRen muss die relative Anordnung von Festhaltevorrichtungen (z. B. Turbander, Fallen,
usw.) so bleiben wie beim gepriften Probekdrper, oder die Verringerung der Abstédnde zwischen ihnen
muss proportional zur Verkleinerung des Probekérpers erfolgen.

Bei groReren Turgrolen missen folgende zusatzliche Bedingungen beachtet werden:

1) Die Hohe der Falle Gber dem Boden muss entweder gleich der gepriiften Hohe oder grofer als diese
sein, dabei muss die maximale VergroRerung der Héhe proportional zur VergroRerung der Tirhdhe
sein;

2) der Abstand des oberen Bandes vom oberen Rand des Turfligels muss gleich oder kleiner als
gepruft sein;

3) der Abstand des unteren Bandes vom unteren Rand des Turfligels muss gleich oder kleiner als
gepruft sein;

4) werden drei Turbander oder Mittel zum Schutz gegen Verformung verwendet, muss der Abstand
zwischen dem unteren Rand des Turfligels und der mittigen Festhaltevorrichtung gleich oder gréer
als gepruft sein.

Seitenteile und Oberteile mit Kampfer

Die Regeln fir Veranderungen der Seitenteile und Oberteile fir Verwendung mit einem Kampfer
gegeniiber den gepriften Probekdrpern entsprechen den allgemein bei Drehflliigeltiren angewandten
Regeln.

Falls aufgrund der begrenzten OfengréfRe nur ein Seitenteil gepruft werden kann, darf ein zweites
maximal ebenso grofRes Teil an der gegenlberliegenden Seite angebracht werden, vorausgesetzt, dass
eine Prufung mit Zeituberschreitung der Kategorie ,B“ durchgefiihrt wurde. Wird ein zusatzliches
Seitenteil zu einer gepruften einfligeligen Tur hinzugefugt, ist das zu prifende Seitenteil auf der
Schlossseite anzuordnen.
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Das Hinzufiigen eines zweiten Seitenteils ist nicht flr Tlren zulassig, die den Anforderungen an den
Strahlungsschutz geniigen, es sei denn, sie genliigen auch den Warmedammkriterien aus den in 13.3.3.1
genannten Griinden.

d) Holzwerkstoffkonstruktionen
Anzahl, GréRe, Position und Ausrichtung von Verbindungen in Holzzargen dirfen nicht gedndert werden.

Falls dekorative Holzfurniere mit einer Dicke von 1,5 mm und dariber oder andere Bekleidungen, die
Konstruktionsvorteile fir das Produkt bieten, Bestandteil des Probekoérpers sind, dirfen sie nicht durch
Alternativen von geringerer Dicke oder Festigkeit ersetzt werden.

13.3.3.3 Horizontal- und Vertikalschiebetiiren, einschlieBlich Sektionaltiiren
Groflienveranderungen siehe Anhang B.

Bei Prifungen, deren Ergebnisse zur Einstufung in die Kategorie ,A“ fiinren (ohne Uberschreitung der
Klassifizierungszeit), sind keine GroRenzunahmen, jedoch unbegrenzte GréRenverringerungen zulassig,
ausgenommen bei warmegedammten Metalltiiren, bei denen die Verringerung der Grofte begrenzt ist.

Bei Prifungen, deren Ergebnisse zur Einstufung in die Kategorie ,B“ flihren (mit Uberschreitung der
Klassifizierungszeit nach 13.3.2), sind alle kleineren GroRen sowie VergroRerungen in Héhe und Breite
zulassig, wie nachstehend angegeben.

Bei Probekdrpern mit Turfligeln, die in der maximalen GréRe, die fir einen Standardofen mit einer GroflRe von
3 m x 3 m zuldssig ist, hergestellt wurden, kdnnen Héhe und/oder Breite um bis zu 50 % vergrofiert werden,
sofern die Flache nicht um mehr als 50 % vergréRert wird. Zusatzlich missen Probekdérper, die aus mehreren
miteinander verbundenen Paneelen bestehen, mindestens ein Paneel in voller Grofle enthalten und
mindestens ein Beispiel fir jede vorgesehene Verbindungsart von Horizontal- und Vertikalsté3en aufweisen.

Die beiden oben aufgefluhrten Vergrolerungen der Breite und HoOhe sind nur zulassig, wenn die
Uberdeckungen an der Riickseite und an der Oberkante des Turfliigels so eingestellt sind, dass an diesen
Stellen die Tiefe des Eingriffs (siehe Bild D. 33) um 10 mm je Meter GrolRenzunahme vergrofert ist.

13.3.3.4 Einseitig bekleidete Stahlfalttiiren (nicht warmegedammt)
GréRenveranderungen siehe Anhang B.

Bei Prifungen, deren Ergebnisse zur Einstufung in die Kategorie ,A“ fiihren (ohne Uberschreitung der
Klassifizierungszeit), sind keine GréRenzunahmen zuldssig. Kleinere GroRRen als die des Probekdrpers sind
zulassig.

Bei Priifungen, deren Ergebnisse zur Einstufung in die Kategorie ,B“ fiilhren (mit Uberschreitung der
Klassifizierungszeit nach 13.3.2), sind alle kleineren Gréf3en zuldssig. Vergrofkerungen der Hohe und Breite
sind zulassig, wie nachstehend festgelegt.

Bei Probekdrpern mit Turfligeln, die in der maximalen GréRe, die fir einen Standardofen mit einer GroflRe von
3 m x 3 m zulassig ist, hergestellt wurden, kdnnen Hoéhe und/oder Breite um bis zu 50 % erhdht werden,
sofern die Flache um nicht mehr als 50 % vergroéert wird. Zusatzlich missen Probekdérper, die aus mehreren
miteinander verbundenen Paneelen bestehen, mindestens ein Paneel in voller Grofe enthalten und
mindestens ein Beispiel fur jede vorgesehene Verbindungsart von Horizontal- und Vertikalsto3en aufweisen.

Die Werkstoffdicke darf um bis zu 50 % erhoéht, jedoch nicht bis unterhalb der in der Stahlindustrie Gblichen
Toleranzen verringert werden.

13.3.3.5 Faltschiebetiiren (warmegedammt)
GroRenveranderungen siehe Anhang B.

Bei Prifungen, deren Ergebnisse zur Einstufung in die Kategorie ,A“ fiihren (ohne Uberschreitung der
Klassifizierungszeit), sind keine Grélenzunahmen zulassig. Kleinere Grdlien als die des Probekérpers sind in
Abhangigkeit von den in Anhang B angegebenen GréRenbeschrankungen zulassig.
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Bei Prufungen, deren Ergebnisse zur Einstufung in die Kategorie ,B“ flhren (mit Uberschreitung der
Klassifizierungszeit nach 13.3.2), sind kleinere GroRen zulassig. VergroRerungen in Hohe und Breite sind
zulassig, wie in Anhang B im Einzelnen ausgefihrt.

13.3.3.6 Rolltiiren

Die Regeln fir den direkten Anwendungsbereich fir Rolltiren sind nicht auf Rolltiren, die eine externe
WasserkUhlung bendtigen, anwendbar.

Grolenveranderungen siehe Anhang B.

Bei nicht warmegedammten Rolltiren darf die Metalldicke um bis zu 50 % erhdht, jedoch nicht bis unterhalb
der in der Stahlindustrie Ublichen Toleranzen verringert werden.

Bei warmegedammten Rolltiren ist die Abweichung der Metalldicke auf die in der Stahlindustrie Ublichen
Toleranzen begrenzt.

Die Metalldicken von Seitenfihrungen und Trommelhalterungen diirfen um bis zu 50 % erhdht, jedoch nicht
bis unterhalb der in der Stahlindustrie Ublichen Toleranzen verringert werden.

Der Luftspalt zwischen dem Ende der Lamellen der Rolltir und den Innenflachen der Fihrungen ist
verhaltnisgleich zur Erhoéhung der Lamellenlange zu vergrolern (siehe Bild D.33). Die Eingriffstiefe
(Uberdeckung) zwischen Rollpanzer und vertikalen Fihrungen darf bei GroRenverminderungen nicht
verringert, muss bei Zunahmen der Breite jedoch proportional erhéht werden.

13.4 Asymmetrische Tiiren

13.4.1 Allgemeines

In EN 1363-1 ist aufgefihrt, dass fur raumabschlieRende Bauteile, bei denen eine Feuerwiderstandsfahigkeit
von beiden Seiten gefordert wird, zwei Probekdrper zu prifen sind (einer fir jede Richtung), es sei denn, das
Bauteil ist vollkommen symmetrisch (d.h. der Aufbau der Tur ist auf beiden Seiten der Mittellinie durch die
Dicke des Turflugels in der Draufsicht identisch). In einigen Fallen ist es jedoch méglich, Regeln aufzustellen,
nach denen die Feuerwiderstandsfahigkeit einer asymmetrischen Tur, die in einer Richtung gepruft wurde,
auch gelten kann, wenn die Feuereinwirkung von der anderen Richtung erfolgt. Die Mdglichkeit, derartige
Regeln aufzustellen, erhoht sich, wenn die Betrachtung auf bestimmte Tiren und auf die geltenden Kriterien,
z. B. ausschlieBlich raumabschlielfende Tiren, beschrankt wird. Die Regeln in 13.4.2 entsprechen den
allgemein anerkannten Mindestanforderungen, die eingehalten werden muissen. Es sind folgende
Mindestanforderungen nach Anhang C einzuhalten.

13.4.2 Besondere Regeln

Die Regeln, die die Anwendbarkeit der in einer Richtung durchgefihrten Prifungen auf die andere Richtung
festlegen, sind in Tabelle 3 aufgefihrt. Sie beruhen auf den folgenden Voraussetzungen:

— dass die Turfligel selbst symmetrisch konstruiert sind, mit Ausnahme der Rander, z. B. Tiren mit
Schlossseite/Schlieltkante und Bandseite oder gefalzte Tlren;

— dass alle haltenden/tragenden Baubeschlage einen Schmelzpunkt von mindestens 1 000 °C besitzen
oder einer Priifung nach EN 1634-1 mit Beflammung von beiden Richtungen unterzogen wurden, so dass
sie weiterhin funktionsfahig bleiben, wenn sie den hohen Priiftemperaturen ausgesetzt sind;

— dass es keine Anderung bei der Anzahl der Tirfliigel oder der Betriebsart, z. B. Schieben, Pendeln,
einseitig 6ffnend oder beidseitig 6ffnend, gibt;

— dass Seitenteile, bindige oder mittels Kadmpfer montierte Oberteile von der Tabelle 3 ausgeschlossen
sind, falls sie nicht vollkommen symmetrisch sind.

In der Tabelle 3 sind jene Turtypen zusammengestellt, fir die Regeln aufgestellt werden kdnnen; ferner ist die
zu prifende Beflammungsrichtung angegeben, die auch die entgegengesetzte Richtung mit abdeckt. Die
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separaten Spalten fir die Kriterien fir Raumabschluss und Warmedammung spiegeln die unterschiedliche
Eignung wider, Regeln fir ausschliellich raumabschlieRende Tiuren wie auch fir solche, die beiden Kriterien
genugen, aufzustellen. Ein ,Ja“ bedeutet, dass es moglich ist, die Beflammungsrichtung anzugeben, die auch
die entgegengesetzte Richtung abdeckt. Ein ,Nein“ gibt an, dass es nicht mdglich ist, eine Beflammungs-
richtung anzugeben, die auch die entgegengesetzte Richtung abdeckt.

Tabelle 3 —Verschiedene Tiirtypen und zu priifende Beflammungsrichtung, die die entgegengesetzte
Richtung mit abdeckt

Art der Tiir Zu prufende Raumabschluss | Warmedammung | Strahlung
Beflammungsrichtung,
um die
entgegengesetzte
Richtung mit
abzudecken
Taren mit Bandern oder in den Prifofen hinein Ja Ja Ja
Drehzapfen, offnend
Holzwerkstofffligel,

Holzwerkstoffzarge

Turen mit Bandern oder in den Prifofen hinein Ja Nein Ja
Drehzapfen, offnend
Holzwerkstofffligel,
Metallzarge (kein
Kampfer)
Tar mit Bandern, vom Prifofen weg Ja Nein Ja
Metallfligel, Metallzarge offnend

(nicht bei Ausfihrung
mit Drehzapfen)

Rollttr Trommelteile und Ja Nein Nein
tragende Teile auf der
beflammten Seite

Faltschiebetur tragende Teile auf der Ja Nein Nein
beflammten Seite

13.5 Tragkonstruktionen

13.5.1 Aligemeines

Die Feuerwiderstandsfahigkeit von Turen, die in einer Art von Norm-Tragkonstruktionen gepruft wurden, kann
auf Tlren, die in anderen Konstruktionsarten montiert werden, Ubertragbar oder aber auch nicht Gbertragbar
sein. Im Allgemeinen sind massive Tragkonstruktionen und Tragkonstruktionen in Leichtbauweise nicht
untereinander austauschbar, und in 13.5.2 bis 13.5.3 sind Regeln angegeben, die die direkte Anwendung
innerhalb jeder Gruppe festlegen. In manchen Fallen ist es jedoch moglich, dass das Priifergebnis, das ein
bestimmter Turtyp in einer Norm-Tragkonstruktionsart erzielt hat, auch gilt, wenn diese Tur in eine andere
Norm-Tragkonstruktion eingebaut wird. Spezifische Regeln fir Drehflligeltiren sind in 13.5.4 angegeben. Die
Grundlagen, auf denen diese Regeln beruhen, sind in Anhang C ausgefiihrt.
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13.5.2 Massive Norm-Tragkonstruktionen (hoher oder niedriger Rohdichte)

Die Feuerwiderstandsfahigkeit von Turen, die in einer in EN 1363-1 beschriebenen massiven Norm-
Tragkonstruktion mit hoher oder niedriger Rohdichte geprift wurden, gilt auch fir Taren, die in gleicher Weise
in eine Wand eingebaut wurden, vorausgesetzt, Rohdichte und Wanddicke sind gleich oder gréler als die in
der Prifung.

13.5.3 Norm-Tragkonstruktionen in Leichtbauweise

Die Feuerwiderstandsfahigkeit von Turen, die in einer in EN 1363-1 beschriebenen Norm-Tragkonstruktionen
in Leichtbauweise geprift wurden, gilt auch fiir Turen, die in gleicher Weise in eine Wand oder Trennwand mit
Metall- oder Holzstander und Plattenbekleidung eingebaut sind.

Die Feuerwiderstandsfahigkeit der Taren gilt nur fir TUren, die in eine Trennwand eingebaut sind, deren
Feuerwiderstandsfahigkeit gleich oder grofier als die in der Priifung verwendete ist.

Die Feuerwiderstandsfahigkeit der Trennwand muss gesondert bestimmt worden sein.

13.5.4 Besondere Regeln fiir Drehfligeltiiren

a) Bei Turflugeln aus Holzwerkstoffen, die in Holzwerkstoffzargen aufgehangt sind, gilt das Ergebnis einer
Prufung in einer massiven Norm-Tragkonstruktion auch fir die gleiche Tur, die in eine Konstruktion in
Leichtbauweise eingebaut ist.

b) Bei Tirfligeln aus Holzwerkstoffen, die in Holzwerkstoffzargen aufgehangt sind, gilt das Ergebnis einer
Prifung in einer Norm-Tragkonstruktion in Leichtbauweise auch fiir die gleiche Tir, die in eine massive
Tragkonstruktion eingebaut ist.

c) Bei Turflugeln aus Holzwerkstoffen, die in Metallzargen aufgehangt sind, gilt das Ergebnis einer Prifung
in einer Norm-Tragkonstruktion in Leichtbauweise auch fiir die gleiche, in eine massive Konstruktion
eingebaute Tur, jedoch nicht umgekehrt.

d) Bei warmegedammten Turfligeln aus Metall, die in Metallzargen aufgehangt sind, sind die
Prufergebnisse in massiven Norm-Tragkonstruktionen nicht auf Tragkonstruktionen in Leichtbauweise
oder umgekehrt Ubertragbar. Um massive Tragkonstruktionen und solche in Leichtbauweise zu erfassen,
missen Prifungen in jeder Norm-Tragkonstruktionsart durchgefihrt werden.

e) Bei nichtwarmegedammten Metalltiren gilt das Ergebnis einer Prifung in einer massiven Norm-
Tragkonstruktion fur die gleiche Tir, die in eine Tragkonstruktion in Leichtbauweise eingebaut ist, jedoch
nicht umgekehrt.

Die oben angegebenen Regeln setzen voraus, dass die Befestigungsverfahren fur jede Tragkonstruktionsart
der jeweiligen Tragkonstruktion entsprechen. Folglich wird beispielsweise fur a) die Prifung mit einem
Tarflugel aus Holzwerkstoffen in einer Holzwerkstoffzarge mit den entsprechenden Befestigungsmitteln far
Holzwerkstoffzargen in massiven Konstruktionen durchgefiihrt. Das Ergebnis gilt auch fiir einen Turfligel aus
Holzwerkstoffen in einer Holzwerkstoffzarge, die in eine Tragkonstruktion in Leichtbauweise mit den
entsprechenden Befestigungsmitteln fiir Holzwerkstoffzargen in Tragkonstruktionen in Leichtbauweise
eingebaut ist.

13.6 Zugehorige Tragkonstruktionen
Fir die Feuerwiderstandsfahigkeit einer Tir, die in einer zugehdrigen Tragkonstruktion geprift wird, gibt es

keinen direkten Anwendungsbereich. Die Anwendbarkeit des Ergebnisses auf andere Tragkonstruktionen fallt
in den Bereich der erweiterten Anwendung.
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Anhang A
(normativ)

Anforderungen an die Konditionierung

A.1 Allgemeines

In EN 1363-1 ist festgelegt, dass der Probekdrper konditioniert werden muss, so dass seine Festigkeit und
sein Feuchtegehalt sich denen in der Praxis anndhern. Die Durchsetzung dieser Anforderung bei
Tragkonstruktionen aus Mauerwerk oder Beton koénnte zu Vorbehandlungszeiten von mehreren Monaten
fUhren, was in der Prifpraxis nicht durchfiihrbar ware.

Der Zweck dieses Anhangs ist die Festlegung der Anforderungen an die Konditionierung, die fir
Tragkonstruktionen, Abdichtungsmaterialien und hinterfiillte Zargen erforderlich sind. Dabei wurde Wert auf
die Gesichtspunkte der Konditionierung (Feuchtegehalt, Festigkeit) gelegt, die die Feuerwiderstandsfahigkeit
(Raumabschluss und Warmedammung) der Probekoérper beeinflussen kénnen. Die Anforderungen stellen
einen Kompromiss zwischen der Notwendigkeit, die Prifkonstruktionen vollstéandig zu konditionieren, und den
praktischen Gesichtspunkten der Prifstelle dar.

Die Anforderungen gelten sowohl fiir Norm- als auch fiir zugehdérige Tragkonstruktionen.

A.2 Anforderungen

A.2.1 Tragkonstruktionen aus Mauerwerk oder Beton

Tragkonstruktionen aus Beton oder Mauerwerk, bei denen mit Wasser angemachter Mértel verwendet wird,
wie beispielsweise in EN 1363-1 beschrieben, sind vor der Feuerwiderstandsprifung Uber eine Zeitspanne
von 28 Tagen zu konditionieren.

Mauerwande aus Mauersteinen, die nach EN 1363-1 konditioniert worden sind und bei denen spezielle

Klebemittel verwendet werden, die nach kurzer Zeit abbinden, sind so lange zu konditionieren, bis das
spezielle Klebemittel abbindet, oder 24 h, je nachdem, welche Zeitspanne langer ist.

A.2.2 Tragkonstruktionen in Leichtbauweise
Tragkonstruktionen in Leichtbauweise, wie z.B. in EN 1363-1 beschrieben, sind nach EN 1363-1 zu

konditionieren. Ausgenommen sind Dichtmittel wie Baugips fir die Verfugung der Aulenlagen von
Verkleidungstafeln, fiir die eine Zeitspanne von 24 h ausreichend ist.

A.2.3 Dichtmittel auf Wasserbasis

Materialien auf Wasserbasis zum Abdichten des Spaltes zwischen Tragkonstruktion und Tir sind bei einer
Spaltbreite < 10 mm sieben Tage vor der Feuerwiderstandsprifung zu konditionieren.

Materialien auf Wasserbasis zum Abdichten des Spaltes zwischen Tragkonstruktion und Tur sind bei einer
Spaltbreite > 10 mm 28 Tage vor der Feuerwiderstandsprifung zu konditionieren.

A.2.4 Tiirzargen, die mit Werkstoffen auf Wasserbasis verfiillt sind

Tlrzargen, die Werkstoffe auf Wasserbasis enthalten (z. B. Metallzargen, die hinterfiillt oder mit Mortel
verpresst sind), sind 28 Tage vor der Feuerwiderstandsprifung zu konditionieren.
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Anhang B
(normativ)

Direkter Anwendungsbereich — Grenzen fur zulassige
GroBenveranderungen

Tabelle B.1 —Direkter Anwendungsbereich — Grenzen fiir zulassige GroRenveranderungen

Tirart

Veranderungen fiir Kategorie A

Veranderungen fiir Kategorie B

1)

Drehfllgeltiiren

Unbegrenzte GroRenreduzierung ist fiir alle
Turarten zuldssig, ausgenommen
warmegedammte Metalltiren, bei denen
eine Verringerung der Breite bis auf 50 %
und eine Verringerung der Héhe bis auf

75 % des gepriiften Probekorpers die
Grenzen der Veranderung bilden.

Eine VergroRerung ist nicht zulassig.

Unbegrenzte Grofenreduzierung ist fiir alle
Turarten zuldssig, ausgenommen
warmegedadmmte Metalltiren, bei denen
eine Verringerung der Breite bis auf 50 %
und eine Verringerung der H6he bis auf

75 % des gepriiften Probekorpers die
Grenzen der Veranderung bilden.

VergrolRerung um bis 15 % in der Hohe,

15 % in der Breite und 20 % in der Flache ist
zulassig. Dies gilt nicht fir Taren, die den
Anforderungen an Raumabschluss in
Verbindung mit Strahlungsschutz gentigen.

2) Horizontal- und Unbegrenzte GroRenreduzierung ist fiir alle Unbegrenzte Grofenreduzierung ist fiir alle
Vertikal- Turarten zuldssig, ausgenommen Turarten zuldssig.
schiebetliren warmegedammte Metalltiren, bei denen VergréRerung um bis 50 % in der Hohe
eine Verringerung der Breite bis auf 50 % | 50 o in ger Breite und 50 % in der Fliche ist
und eine Verringerung der Hohe bis auf zulassig. Dies gilt nicht fur Tiren, die den
75 % des gepriften Probekorpers die Anforderungen an Raumabschluss in
Grenzen der Veranderung bilden. Verbindung mit Strahlungsschutz geniigen.
Eine VergroRerung ist nicht zulassig.
3) Einseitig Unbegrenzte GréRenreduzierung ist Unbegrenzte Gréfenreduzierung ist fir alle
bekleidete zulassig. Tdrarten zulassig.
Mgtallfal_.tturen Eine VergroRerung ist nicht zulassig. Vergrofierung um bis 50 % in der Hohe,
(nicht warme- 50 % in der Breite und 50 % in der Fliche ist
gedammt) fiir Tliren zulassig, die den Anforderungen
an Raumabschluss gentgen.
4) Faltschiebetiren Unbegrenzte GrofRenreduzierung ist fur alle | Unbegrenzte GroRenreduzierung ist fur alle
(gedammt) Tlrarten zulassig, ausgenommen warme- | Turarten zuldssig, ausgenommen gedammte
geddammte Metalltiren, bei denen eine | Metalltiren, bei denen eine Verringerung der
Verringerung der Breite bis auf 50 % und | Breite bis auf 50 % und eine Verringerung
eine Verringerung der Hohe bis auf 75 % | der Hohe bis auf 75 % des gepriften
des gepriften Probekorpers die Grenzen der | Probekérpers die Grenzen der Verdanderung
Veranderung bilden. bilden.
Eine Vergroferung ist nicht zulassig. Vergroerung um bis 15 % in der Hohe,
15 % in der Breite und 20 % in der Flache ist
zulassig. Dies gilt nicht fir Taren, die den
Anforderungen an  Raumabschluss in
Verbindung mit Strahlungsschutz gentgen.
5) Rolltiren Unbegrenzte GréRenreduzierung ist Unbegrenzte GroRenreduzierung ist
zulassig. zulassig.
Eine VergréRerung ist nicht zulassig. Vergrofierung um bis 30 % in der Hohe und
10 % in der Breite ist zuldssig. Dies gilt nicht
fur Taren, die den Anforderungen an Raum-
abschluss in Verbindung mit Strahlungs-
schutz genugen.
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BEISPIEL

Fir eine zweifligelige Tur mit gleichbreiten Turfligeln und eine Zeitlberschreitung der Kategorie B kann die
geprufte Gesamtbreite der Turfligel von 1600 mm um 15 % auf 1840 mm vergrélert werden. Die Fligel
kénnten jeweils um 15 % auf 920 mm verbreitert werden. Bei warmegedammten Drehfligeltiren kdnnte ein
Fligel um 15 % auf 920 mm verbreitert und die Breite des anderen Fligels um 50 % auf 400 mm verringert
werden.

ANMERKUNG In letzteren Fall wirde die grétmdgliche Verbreiterung auf 1840 mm nicht erreicht werden.

Falls diese Beziehungen, insbesondere die letzteren fiir ungleich grofe Fligel, den Erfordernissen des
Herstellers noch immer nicht genitigen, kénnte ein Probekdrper mit ungleich groRen Fligeln geprift werden.
Dazu konnten bei einer Zeitiberschreitung der Kategorie B die Regeln firr die Vergroflerung und fir die
Verkleinerung auf jeden Flligel einzeln angewandt werden.

Far alle Turen mit ungleich breiten Fligeln gilt die Reduzierung um 50 % sowohl fir geddmmte als auch fir
ungedammte Produkte,
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Anhang C
(informativ)

Erlauterungen zum direkten Anwendungsbereich flir asymmetrische
Turen und Tragkonstruktionen

C.1 Allgemeines

Zweck dieses Anhangs ist es, den Hintergrund fir die Aussagen zum Anwendungsbereich in 13.4 Uber die
Prifung einiger unterschiedlicher Turarten in nur einer Beflammungsrichtung und in 13.5 fir den
Anwendungsbereich einiger unterschiedlicher Turarten, die in verschiedene Arten von Prifkonstruktionen
eingebaut sind, darzulegen.

In diesem Anhang werden die beiden Hauptarten von Turen betrachtet, d.h. die Holzwerkstoffausfihrung und
die Metallausfihrung. In diesem Zusammenhang ist ein Turfliugel oder eine Zarge aus Holzwerkstoffen ein
Teil, bei dem die Hauptbauteile der Konstruktion aus Holzwerkstoffen bestehen. Hierzu gehéren z. B.
Hartholz, Weichholz, Spanplatten, Tischlerplatten, Holzfaserplatten, Sperrholz, MDF-Platten und andere
Werkstoffe auf Zellulosebasis. Ein Turfliigel oder eine Zarge aus Metall ist ein Teil, bei dem die Hauptbauteile
der Konstruktion aus Metall bestehen, hierzu gehéren z. B. Stahl und Aluminium.

Tlren aus anderen Werkstoffen oder Verbundwerkstoffen sind ausdriicklich von diesem Anhang ausge-
nommen, da keine ausreichenden Erfahrungen Uber ihr Verhalten im Brandfall vorliegen, die es ermdglichen,
Anleitungen flir die dem Feuer zugewandte schwachste Seite zu geben. Beispiele derartiger Werkstoffe sind
Tlren auf anorganischer Basis (z. B. Calciumsilicat, Vermiculit, Platten auf Faserzementbasis) und Turen auf
Kunststoffbasis (z. B. glasfaserverstarktes Polyester, PVC). Bei Turen aus derartigen Werkstoffen erfordern
asymmetrische Probekdrper immer eine Prifung von beiden Seiten (d. h. es werden mindestens zwei
Probekodrper bendtigt).

Die folgenden Betrachtungen setzen voraus, dass die bei der jeweiligen Tragkonstruktionsart angewandten
Befestigungsverfahren fiir diese Konstruktion geeignet sind. Somit wird eine Prifung einer Tir in einer
massiven Norm-Tragkonstruktion mit entsprechenden Befestigungselementen fir diese Tir in massiven
Konstruktionen durchzufiihren sein. Wenn das Ergebnis fir eine Tragkonstruktion in Leichtbauweise gilt, dann
sollten entsprechende Befestigungselemente flir diese Turart fiir deren Einbau in eine Tragkonstruktion in
Leichtbauweise verwendet werden.

C.2 Tiren mit Bandern

C.2.1 Allgemeines

Fir diesen Anhang werden drei Hauptarten von Drehflliigeltiren betrachtet: Holzwerkstofffligel in Holzwerk-
stoffzargen, Holzwerkstofffliigel in Metallzargen und Metallfligel in Metallzargen. Jede dieser Tlrarten verhalt
sich anders, und demzufolge ist die schwachere Richtung fur eine Turart nicht zwangslaufig die gleiche wie
die der anderen. Auferdem ist die schwachere Richtung flr das raumabschlieBende Verhalten nicht
zwangslaufig die gleiche wie die fur das Warmedammverhalten. Daher wird fur jede Tirart sowohl das
raumabschlielende Verhalten als auch das Warmedammverhalten gesondert betrachtet. Die Einflisse der
Tragkonstruktionen werden ebenfalls betrachtet. Bild D.34 zeigt Beispiele von Wechselwirkungen zwischen
Tarfligel, Zarge und Tragkonstruktion.
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C.2.2 Holzwerkstofffliigel in Holzwerkstoffzargen
C.2.21 RaumabschlieBendes Verhalten

C.2.21.1 Wechselwirkung Turfliigel — Zarge

Weil Holz schrumpft, wenn es brennt, hat die beflammte Turfligelseite das Bestreben, gegeniber der
unbeflammten Seite zu schrumpfen, was dazu fihrt, dass der Turfligel versucht, sich oben und unten zum
Feuer hin zu biegen. Die Turzarge wird versuchen, sich dhnlich zu verhalten; da sie jedoch an der
Tragkonstruktion befestigt ist und im Allgemeinen aus dickeren und/oder gréReren Holzteilen besteht und
daher steifer ist, kann sich die Zarge wahrend der Feuerwiderstandspriifung nicht so stark verformen wie der
Tarfligel. Siehe Bild D.34.

Falls der Turflugel zum Feuer hin 6ffnet, werden, wie oben beschrieben, der obere und der untere Rand des
Tarfligels bestrebt sein, sich zum Feuer hin zu biegen und sich damit vom Tiranschlag wegzubewegen. Dies
ermdglicht den Flammendurchtritt und das Entweichen heiRer Gase, was durch einen Uberdruck im Ofenraum
unterstiitzt wird und zu einem Verlust des Raumabschlusses fiihrt. Offnet der Turfligel vom Feuer weg, dann
werden der obere und untere Rand bestrebt sein, sich zum Feuer und zum Tdranschlag hin zu biegen, was
zur Erhdhung der Leistungsfahigkeit der Tar fahrt.

C.2.21.2 Tragkonstruktion

Eine massive Tragkonstruktion nach EN 1363-1 wird bestrebt sein, ein Verbiegen der Turzarge zu verhindern,
wohingegen eine Tragkonstruktion in Leichtbauweise nach EN 1363-1 bestrebt sein wird, eine Tlrzarge aus
Holz in die entgegengesetzte Richtung zu biegen, in die sie sich, wie bereits erdrtert, naturgemall bewegen
mochte. Da jedoch die meisten Holzwerkstofftiren eine Zarge besitzen, die einen ausreichend grofRen
Querschnitt hat, so dass sie sich nicht alleine verbiegen kann und stark genug ist, den durch eine
Tragkonstruktion in Leichtbauweise induzierten Kraften standzuhalten, ist die Wahl der Tragkonstruktion
hinsichtlich der Prifung der schwachsten Richtung von untergeordneter Bedeutung.

C.2.2.2 Warmedammverhalten

Der dominierende Faktor fir das Warmedammverhalten ist, dass Holzwerkstofffligel und -zargen selbst
warmedammend sind, und daher ist es nicht wahrscheinlich, dass sich das Warmedammverhalten des
Tarfligels mit der Einbaurichtung bedeutend andert.

C.2.2.3 Zusammenfassung

Fir die Beurteilung eines Holzwerkstofffligels, der in einer Holzwerkstoffzarge aufgehangt wird, ist eine
Prafung mit dem Turfligel zum Feuer hin 6ffnend die unginstigste Bedingung hinsichtlich des
Raumabschlusskriteriums. Fur das Warmedammekriterium gibt es keine besondere ungunstigere Richtung.

Der Einfluss von massiven Tragkonstruktionen gegeniiber Tragkonstruktionen in Leichtbauweise auf diese

Tarart ist nicht bedeutend. Es ergibt sich daher, dass Prifungen in massiven Norm-Tragkonstruktionen fiir
Tragkonstruktionen in Leichtbauweise und umgekehrt gultig sind.

C.2.3 Holzwerkstoffflugel in Metallzargen
C.2.3.1 RaumabschlieBendes Verhalten

C.2.3.1.1 Wechselwirkung Tiirfliigel — Zarge

Der Holzflugel verhalt sich wie in D.2.2.1.1 beschrieben; er hat das Bestreben, sich am oberen und unteren
Rand zum Feuer hin zu biegen. Die Zarge wird sich jedoch anders verhalten. Metall dehnt sich im Feuer aus
und somit wird die Zarge versuchen, sich gegeniber der dem Feuer abgekehrten Seite auf der beflammten
Seite auszudehnen, wodurch sie sich an ihrem oberen und unteren Rand vom Feuer weg biegt. Damit
versucht die Zarge, sich in entgegengesetzter Richtung wie der Turfligel zu biegen.
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Wenn der Turfligel zum Feuer hin 6ffnet, werden, wie oben beschrieben, der obere und untere Rand des
Tarflugels versuchen, sich zum Feuer hin und vom Tlranschlag weg zu biegen. Dies ermdoglicht den
Flammendurchtritt und das Entweichen heiBer Gase aus dem Priifofen, was durch den Uberdruck im
Ofenraum unterstitzt wird und zu einem vorzeitigen Verlust des Raumabschlusses fiihrt. Dies wird durch das
entgegengesetzte Verbiegen der Metallzarge verstarkt. Offnet der Turfliigel vom Feuer weg, dann werden der
obere und untere Rand versuchen, sich zum Feuer und zum Taranschlag hin zu biegen, was zur Erhéhung
der Leistungsféahigkeit der Tur fuhrt.

Bei Turen mit Kdmpfer wird die Temperatur des Kédmpfers hdher sein, wenn der Turfligel vom Prifofen weg
offnet, weil mehr Metall auf der beflammten Oberflache fiir die Warmeaufnahme vorhanden ist. Dies wird zu
einem unglinstigeren Zustand am oberen Rand des Turfligels fihren, weil héhere Temperaturen eine
gréRere Zerstdrung an diesem Punkt bewirken.

C.2.3.1.2 Tragkonstruktion

Eine massive Tragkonstruktion nach EN 1363-1 wird bestrebt sein, ein Verbiegen der Metallzarge der Tlr zu
verhindern, vorausgesetzt, dass sie ausreichend befestigt ist, wohingegen eine Tragkonstruktion in
Leichtbauweise nach EN 1363-1 sich mit ihr verbiegen wird und die Fehlanpassung zwischen den
Werkstoffen von Turfligel und Zarge vergrof3ert wird. Daraus folgt, dass bei Tirfligeln aus Holzwerkstoffen,
die in Metallzargen aufgehangt sind, die unglnstigste Richtung diejenige ist, bei der der Turfligel zum
Prifofen hin 6ffnet, wenn die Tir in eine Tragkonstruktion in Leichtbauweise eingebaut ist.

C.2.3.2 Warmedammverhalten

Der dominierende Faktor beim Warmedammverhalten des Turfligels ist, dass Holzwerkstofffligel selbst
warmedammend sind, und daher ist es nicht wahrscheinlich, dass sich das Warmedammverhalten des
Tarfligels mit der Einbaurichtung bedeutend andert.

Jedoch kann bei Metallzargen argumentiert werden, dass ein Offnen vom Priifofen weg die unglnstigste
Situation ist, da damit ein groRerer Teil der Tirzarge dem Feuer ausgesetzt ist und so die Warme zu der
unbeflammten Oberflache geleitet wird, und dort weniger Zargenflache vorhanden ist, von der die Warme
abgeleitet wird. Jedoch ist allgemein bekannt, dass diese Tirart haufig wegen Wegfall des Raumabschlusses
ihre Warmedammung verliert, was zusatzlich zum Tatbestand, dass die Warmedammung auch unabhangig
davon verloren gegangen ware, gilt.

C.2.3.3 Zusammenfassung

Fir die Beurteilung eines Holzwerkstoffflligels, der in einer Metallzarge ohne Kampfer hangt, ist die Prifung
bei zum Feuer hin 6ffnendem Turflligel fir das Raumabschlusskriterium am unglinstigsten.

Eine Prifung, bei der der Turfligel vom Feuer weg 6ffnet, kann fir das Raumabschlusskriterium fir Ttren mit
Kampfer am unguinstigsten sein.

Bezogen auf das Warmedammkriterium gibt es keine eindeutige Richtung, die unglnstiger ist als eine andere.
Es ist jedoch allgemein bekannt, dass diese Tulrart haufig wegen Wegfall des Raumabschlusses ihre
Warmedammung verliert, was zusétzlich zum Tatbestand, dass die Warmedadmmung auch unabhéngig davon
verloren gegangen ware, gilt.

Eine Prifung, bei der die Tur in eine Tragkonstruktion in Leichtbauweise eingebaut ist, ist unglnstiger als eine
Prifung mit massiver Tragkonstruktion.
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C.2.4 Metallfliigel in Metallzargen
C.2.41 RaumabschlieBendes Verhalten

C.241.1 Wechselwirkung Turfliigel — Zarge

Weil sich Metall in Feuer ausdehnt, wird die beflammte Seite des Turfligels versuchen, sich gegentber der
unbeflammten Seite auszudehnen, was dazu flhrt, dass sich der Metallfligel am oberen und unteren Rand
vom Feuer weg zu biegen versucht. Die Turzarge wird versuchen, sich dhnlich zu verhalten. Da sie jedoch
fest mit der Tragkonstruktion verbunden ist, kann sie sich bei der Feuerwiderstandspriifung nicht so stark
verformen wie der Turfliigel, was jedoch von der Tragkonstruktion abhangt.

Offnet der Turfliigel vom Feuer weg, versuchen der obere und der untere Rand, sich vom Feuer und vom
Taranschlag weg zu biegen. Dies ermoglicht den Flammendurchtritt und das Entweichen heiller Gase aus
dem Prifofen, was durch einen Uberdruck im Ofenraum verstarkt wird und zu einem Verlust des
Raumabschlusses fiihrt. Zusétzlich kann ein Versagen mittels Spaltlehre auftreten. Offnet der Tirfligel zum
Feuer hin, dann werden, wie oben beschrieben, der obere und der untere Rand des Turfligels versuchen,
sich vom Feuer weg und zum Turanschlag hin zu biegen, was zur Erhéhung der Leistungsfahigkeit der Tar
fuhrt.

C.2.41.2 Tragkonstruktion

Eine massive Tragkonstruktion nach EN 1363-1 — eine ausreichende Befestigung ist vorausgesetzt — wird
bestrebt sein, jedes Verbiegen der Metallzarge der Tur zu verhindern, wohingegen eine Tragkonstruktion in
Leichtbauweise nach EN 1363-1 dazu neigen kann, sich gleichgerichtet mit zu verbiegen und dadurch
ermoglicht, dass sich die Tlrzarge biegt und dem Tirfligel folgt. Dies kann dazu flihren, dass die Neigung zu
einer Spaltbildung zwischen ihnen verringert wird. Es folgt daraus, dass bei Metallfligeln von Tiren, die in
Metallzargen aufgehangt sind, die ungunstigste Richtung die sein kénnte, bei der der Tirfligel vom Prifofen
weg Offnet, wobei die Tur in eine massive Tragkonstruktion eingebaut ist. Jedoch kann es Ausnahmen geben,
und deshalb kann keine allgemeingiiltige Regel aufgestellt werden.

C.2.4.2 Warmedammverhalten

Es kann argumentiert werden, dass der unglnstigere Zustand der ist, bei dem die Tur zum Prifofen hin
offnet, weil der Turfligel Uber seine gesamte Lange und Breite dem Feuer ausgesetzt ist und kein Schutz
durch den Anschlag vorhanden ist. Es kann jedoch ebenso argumentiert werden, dass ein Offnen vom
Prufofen weg voraussichtlich die ungunstigste Orientierung fir die Zarge ist, da ein groRerer Teil dem Feuer
ausgesetzt ist und so die Warme zu der unbeflammten Oberflache Ubertragen wird, und dort weniger
Zargenflache vorhanden ist, um die Warme abzuleiten.

Es ist wahrscheinlich, dass der Unterschied zwischen dem Warmedammverhalten der Zarge und dem des
Tarfligels der entscheidende Faktor flir das Warmedammverhalten der Tir als Ganzes sein wird. Weil
argumentiert werden kann, dass sich das Verhalten des Tirfligels verschlechtert, wenn er zum Prufofen hin
Offnet, das Verhalten der Zarge sich jedoch verschlechtert, wenn der Turfliigel vom Prifofen weg 6ffnet, wird
folglich ein Probekorper fir jede Offnungsrichtung gepriift werden miissen, um die Warmeddmmung der
kompletten Tur zu beurteilen.

C.2.4.3 Zusammenfassung

Far die Beurteilung eines Metallfligels, der in einer Metallzarge hangt, ist die Prifung bei vom Feuer weg
offnendem Turfligel fur das Raumabschlusskriterium am ungulnstigsten.

Fir das Warmedammkriterium kann argumentiert werden, dass das Verhalten des Turfliigels schlechter ist,
wenn er zum Prifofen hin 6ffnet, aber dass das Verhalten der Zarge jedoch schlechter ist, wenn der Turfligel
vom Prifofen weg 6ffnet; somit muss ein Probekdrper fir jede Offnungsrichtung gepruft werden.

Eine Prifung, bei der die Tur in eine massive Tragkonstruktion eingebaut ist, ist nicht ungtnstiger, aber auch

nicht weniger ungunstig, als eine Prifung, bei der die Tur in eine Tragkonstruktion in Leichtbauweise
eingebaut ist. Deshalb sind fiir jede Konstruktionsart gesonderte Prifungen erforderlich.
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C.3 Turen mit Drehzapfen
C.3.1 Allgemeines

In diesem Zusammenhang werden nur Taren mit versetzt angebrachten Drehzapfen betrachtet, da Turen mit
zentrischen Drehzapfen Ublicherweise symmetrisch und deshalb nicht Gegenstand dieses Anhangs sind.

Die Betrachtungen zu Raumabschluss- und Warmedammverlust infolge der Wechselwirkungen unter-
schiedlicher Werkstoffe fir Turfligel und Zarge und der Einfluss von Tragkonstruktionen sind im Allgemeinen
gleich denen fur Turen mit Bandern.

Der wesentliche Unterschied bei Turen mit Aufhdngung an versetzt angebrachten Drehzapfen besteht darin,
dass die Drehzapfen, wenn sie den Ofenbedingungen ausgesetzt sind, bedeutende Warmemengen in den
Tarfligel einleiten. Dies kann bei Holztiiren wegen der erhdhten Zersetzung um die Befestigungspunkte zu
einem vorzeitigen Verlust des Raumabschlusses und bei Metallfligeln zu einem vorzeitigen Warme-
dammungsverlust durch Einleiten von Warme in den Turflligel fihren, die dann zu der unbeflammten Seite
geleitet wird. Wenn die Drehzapfen einen unzureichend hohen Schmelzpunkt besitzen, ist es moglich, dass
sie schmelzen und dadurch bewirkt wird, dass die Turfliigel auf die Schwelle sinken.

Sind die Drehzapfen an der unbeflammten Oberflache befestigt, besteht nur eine geringe Wahrscheinlichkeit,
dass Ubermaflige Warme in den Turfligel geleitet wird oder dass die Drehzapfen schmelzen.

C.3.2 Schlussfolgerung

Bei Holzwerkfligeln in Holzwerkstoffzargen und Holzwerkstofffligeln in Metallzargen sind die Versagens-
betrachtungen, bezogen auf beide Kriterien, die gleichen wie die fir die in D.2.2 und D.2.3 erdrterten Tilren
mit Bandern.

Bei Metallfligeln, die in Metallzargen aufgehangt sind, liegt der ungiinstigste Fall — bezogen auf den Verlust
des Raumabschlusses infolge Verbiegens — vor, wenn der Turfligel vom Prifofen weg 6ffnet. Bezogen auf
den Verlust des Raumabschlusses infolge Schmelzens der Drehzapfen liegt der ungunstigste Fall vor, wenn
sich der Turfligel beim Offnen zum Prifofen hin bewegt (d. h. die Drehzapfen liegen auf der dem Priifofen
zugewandten Seite). Aus diesem Grund ist eine Priifung fiir jede Offnungsrichtung der Tir notwendig.

Bezogen auf den Verlust der Warmedammung, der durch die auf der beflammten Seite montierten
Drehzapfen, die die Warme in den Turfligel leiten, verursacht wird, liegt der unglinstigste Fall vor, wenn der
Tarflugel in den Ofen hinein 6ffnet. Bei Turen mit Metallzarge liegt im Allgemeinen der unglnstigste Fall fur
den Warmedammungsverlust vor, wenn der Turfligel vom Feuer weg 6ffnet. Beide Falle sind vom Werkstoff
des Turfligels unabhangig.

C.4 Rolltiiren

C.4.1 RaumabschlieBendes Verhalten

Es gibt mehrere Gesichtspunkte, die das Leistungsvermégen von Rolltiren charakterisieren, beispielsweise
die Fahigkeit der Trommel und der anderen Bauteile, selbsttragend zu sein, und die Fahigkeit der Lamellen,
bei erhéhten Temperaturen verbunden zu bleiben. Die Beflammungsrichtung hat wenig oder keinen Einfluss
auf das Verhalten der Lamellen, jedoch einen bedeutenden Einfluss auf das Leistungsvermégen von
Jlasttragenden® Bauteilen, wie z. B. Trommel, Achse, Lagerstitzen. Fur diese Bauteile liegt der ungunstigste
Fall vor, wenn sie innerhalb des Priifofens befestigt und der direkten Beflammung ausgesetzt sind, wobei die
erhohten Temperaturen einen Ausfall der Bauteile, die die von ihnen geforderten Lasten tragen, bewirken.

C.4.2 Warmedammverhalten

Bei Rolltiren in warmegedammter Ausflihrung ist in Betracht zu ziehen, dass die Argumente fiir die
Bestimmung der schwacheren Seite nicht so schllssig sind, obwohl das Warmedammverhalten, bezogen auf
die bereits oben erdrterten Turen mit Bandern, dhnlich sein kdnnte. AuRerdem kann das Fuhrungstragwerk
aus Metall einen zusatzlichen Schutz gegen die Ofenhitze erfordern. Deshalb ist es notwendig, diese
Konstruktionen von beiden Richtungen zu prifen.
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C.4.3 Schlussfolgerung

Fir die Beurteilung einer nicht warmegedammten Rolltir ist die Prifung fir das Raumabschlusskriterium am
ungunstigsten, bei der sich die lasttragenden Bauteile, wie z. B. Trommel, Achsentrager, auf der beflammten
Seite befinden, und deshalb braucht nur ein Probekdérper in dieser Konfiguration gepruft zu werden.

Far die Beurteilung einer warmegedammten Rolltur ist eine Prifung von jeder Seite erforderlich.

C.5 Faltschiebetiiren

C.5.1 Allgemeines

Es gibt mehrere Gesichtspunkte zum Leistungsvermdgen von Faltschiebetiren, die ahnlich denen fir
Rolltiren sind, z. B. lasttragende Bauteile auf der beflammten Seite. Auch gibt es mehrere Gesichtspunkte
zum Leistungsvermdgen von Faltschiebetliren, die ahnlich denen von Drehfligeltiiren sind, z. B. zum einen
Fllgel, die sich entsprechend des Werkstoffes, aus dem sie bestehen, verformen, und zum anderen, wie die
Fligel mit der Zarge und untereinander verbunden sind.

C.5.2 RaumabschlieBendes Verhalten

Hinsichtlich des Raumabschlusses ist es unglnstiger, die ,tragenden“ Teile der Tir den hdchsten
Temperaturen auszusetzen, und deshalb sollten diese Teile im Ofenraum befestigt werden.

C.5.3 Warmedammverhalten

Wie bei den in D.4 erérterten Rolltlren ist die fur die Warmeabsorption verfigbare Oberflache um so gréRer,
je mehr sich die Zarge und andere Bauteile der Tur im Ofenraum befinden. Dadurch bedingt kann die Warme,
die dann auf die unbeflammte Seite bertragen wird, einen Warmedammverlust bewirken. Der umgekehrte
Schluss ist, dass eine derartige Ubertragung weniger wahrscheinlich ist, je weniger dieser Bauteile sich im
Ofenraum befinden. Das Argument hinsichtlich der Warmeableitung zu der unbeflammten Seite hin unterstiitzt
aullerdem die Prifung mit Zarge und anderen Bauteilen auf der beflammten Seite, da andererseits eine
groRere Flache des Probekoérpers vorhanden ist, die die Warme von der dem Feuer abgekehrten Seite
abfihrt.

C.5.4 Schlussfolgerung

Fir die Beurteilung einer Faltschiebetir ist voraussichtlich die Prifung sowohl fir den Raumabschluss als
auch fir die Warmedammung am unglnstigsten, bei der sich die tragenden Bauteile, wie z.B. der
Gleitschienen-/Hangemechanismus, auf der beflammten Seite befinden, jedoch kann keine zuverlassige
Schlussfolgerung gezogen werden.
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Anhang D
(informativ)

Bilder

ANMERKUNG  In Ubereinstimmung mit 6.1 werden in den Bildern Probekérper fiir verschiedene Tiirarten dargestellt.
Die Bilder gelten sinngemaf auch fir Fenster.

\
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£ 1 £

Legende

1  stahlernes C-Profil

2  12,5-mm-Gipskartonplatte

3 Befestigungsschrauben, Mittenabstand 300 mm

Bild D.1 — Beispiel: Waagerechter Schnitt durch eine Norm-Tragkonstruktion in Leichtbauweise
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Legende

1 massive Norm-Tragkonstruktion (Mauerwerk)
2  Tur (Probekdrper)

3 Prifrahmen

ANMERKUNG 1 und 2 bilden die Prufkonstruktion.

Bild D.2 — Beispiel: Tiir in einer massiven Norm-Tragkonstruktion
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Legende
1 Norm-Tragkonstruktion in Leichtbauweise oder zugehdrige Tragkonstruktion
2 Tur (Probekérper)
3 Prifrahmen
4 freies Ende

ANMERKUNG 1 und 2 bilden die Prifkonstruktion.

Bild D.3 — Beispiel: Tiir in einer Norm-Tragkonstruktion in Leichtbauweise oder in einer
zugehorigen Tragkonstruktion
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MalRe in Millimeter
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Legende

1 Bodenplatte

2 massive Norm-Tragkonstruktion

3  Norm-Tragkonstruktion in Leichtbauweise oder zugehdérige Tragkonstruktion
4 freies Ende

5 Prufrahmen

Bild D.4 — Beispiele: waagerechte Schnitte durch (Probekorper von) Drehfliigeltiiren
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MalRe in Millimeter
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Legende
1 Bodenplatte, nichtbrennbares massives Material
2  Schwelle
3 Prifrahmen
Bild D.5 — Beispiele: senkrechte Schnitte durch (Probekorper von) Drehfliigeltiiren
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Legende

a) senkrechter Schnitt

b) waagerechter Schnitt

c) alternativer waagerechter Schnitt

1 massive Tragkonstruktion
2  Bodenplatte, nichtbrennbares massives Material
3  Prifrahmen

Bild D.6 — Beispiel: Einbau von (Probekorpern fiir) Schiebetiiren
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Legende
senkrechter Schnitt
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MalRe in Millimeter

2200

b)

massive Tragkonstruktion
Bodenplatte, nichtbrennbares massives Material

Prifrahmen

Bild D.7 — Beispiel: Einbau von (Probekoérpern fiir) Faltschiebetiiren
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MalRe in Millimeter
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Legende
a) senkrechter Schnitt
b) waagerechter Schnitt

1 massive Tragkonstruktion
2 Bodenplatte, nichtbrennbares massives Material
3  Prufrahmen

Bild D.8 — Beispiele: Einbau von (Probekoérpern fiir) Rolltiiren
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Bild D.9 — Beispiele: Ermittlung der SpaltmaRe bei Drehfliigeltiiren, senkrechte Schnitte
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Legende
a) einfligelige und zweifligelige Tiren
b) zweiflugelige Turen
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Bild D.10 — Beispiele: Ermittlung der SpaltmaRBe bei Drehfliigeltiiren, waagerechte Schnitte

49



Normen-Download-Beuth-VFA-Interlift e. V.-KdNr.6363432-LfNr.4331782001-2009-01-28 13:00

DIN EN 1634-1:2009-01
EN 1634-1:2008 (D)

/ 7 = ://
a) 1
! / i N // |
! } 7 1 f
T T
b)

f

7/

2%

e

7

Bild D.11 — Beispiele: Ermittlung der SpaltmaRe, waagerechte Schnitte
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Legende
a) Schiebetiiren
b) Rolltiren
c) Faltschiebetiiren
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Legende
a) Schiebeturen
b) Rolltiren

c) Faltschiebetiren

Bild D.12 — Beispiele: Ermittlung der SpaltmaRe, senkrechte Schnitte
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Legende

1  Ebene der Ofen-Thermoelemente

2 nachstgelegene Ebene der Prifkonstruktion
3 Prifrahmen

Bild D.13 — Beispiele: Lage der Thermoelemente im Priifofen, waagerechte Schnitte
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Legende

O Thermoelemente zur Ermittlung der mittleren Temperaturerh6hung
O Thermoelemente zur Ermittlung der maximalen Temperaturerh6hung
® zusatzliche Thermoelemente zur Ermittlung der maximalen Temperaturerhéhung (Erganzungsverfahren)

Zarge
Tarflugel

N —

MalRe in Millimeter

ANMERKUNG Falls die Positionierung der Thermoelemente im Widerspruch zur Lage der Baubeschlage steht, ist sie

nach 9.1.2.1 anzupassen.

Bild D.14 — Beispiel: Lage der Thermoelemente auf der unbeflammten Oberflache, allgemeine

Anordnung (einfliigelige Drehfliigeltiir, 1 200 mm breit)
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o
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1
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3

Thermoelemente zur Ermittlung der mittleren Temperaturerh6hung
Thermoelemente zur Ermittlung der maximalen Temperaturerhéhung
zusatzliche Thermoelemente zur Ermittlung der maximalen Temperaturerhdhung (Erganzungsverfahren)

Gangflugel
Standfliigel
Zarge

ANMERKUNG Falls die Positionierung der Thermoelemente im Widerspruch zur Lage der Baubeschlage steht, ist sie
nach 9.1.2.1 anzupassen.
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Bild D.15 — Beispiel: Lage der Thermoelemente auf der unbeflammten Oberflache, allgemeine
Anordnung (zweifliigelige Drehfliigeltiir, Gangfliigel 1 200 mm breit, Standfliigel < 700 mm breit)
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Thermoelement, wie in der Zeichnung dargestellt
Lage der Thermoelemente X = 100

kein Thermoelement auf dieser Seite der Zarge

O Thermoelemente zur Ermittlung der maximalen Temperaturerhéhung
® zusatzliche Thermoelemente zur Ermittlung der maximalen Temperaturerhdhung (Ergdnzungsverfahren)

—_

stumpfes Tlrblatt

2 einfach gefalztes Turblatt
3  Flugel-Einschwenkpunkt

Bild D.16 — Beispiele: Lage der Thermoelemente auf der unbeflammten Oberflache der Fliigelrander
und der Zarge von Drehfliigeltiiren
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Thermoelemente zur Ermittlung der maximalen Temperaturerhbhung
zusatzliche Thermoelemente zur Ermittlung der maximalen Temperaturerhdhung (Erganzungsverfahren)

Bild D.17 — Beispiele: Lage der Thermoelemente auf der unbeflammten Oberflache am Mittelsto
zweifliigeliger Drehflugeltiren
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Legende

O Thermoelemente zur Ermittlung der mittleren Temperaturerhdhung

O Thermoelemente zur Ermittlung der maximalen Temperaturerhéhung

® zusatzliche Thermoelemente zur Ermittlung der maximalen Temperaturerhdhung (Erganzungsverfahren)

Bild D.18 — Beispiel: Lage der Thermoelemente auf der unbeflammten Oberflache,
einfliigelige Schiebetiir
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Legende
O Thermoelemente zur Ermittlung der maximalen Temperaturerhéhung
® zusatzliche Thermoelemente zur Ermittlung der maximalen Temperaturerhhung (Erganzungsverfahren)

a) Die Schnitte zeigen beide Beflammungsrichtungen.

Bild D.19 — Beispiel: Lage der Thermoelemente zur Ermittlung der maximalen Temperaturerh6hung
auf der unbeflammten Oberflache, einfligelige Schiebetir
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Der Schnitt zeigt beide Beflammungsrichtungen.

Legende

O Thermoelemente zur Ermittlung der mittleren Temperaturerh6hung

O Thermoelemente zur Ermittlung der maximalen Temperaturerh6hung

® zusatzliche Thermoelemente zur Ermittlung der maximalen Temperaturerhéhung (Erganzungsverfahren)

N —

Rollpanzer
Fihrungsschienen

Bild D.20 — Beispiel: Lage der Thermoelemente auf der unbeflammten Oberflache,
allgemeine Anordnung (Rolltiir)
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Legende

O Thermoelemente zur Ermittlung der maximalen Temperaturerh6hung, Nummern 1 bis 6

® zusatzliche Thermoelemente zur Ermittlung der maximalen Temperaturerhdhung (beim Erganzungs-
verfahren), Nummern 7 bis 9

Thermoelemente, die bei allen Grofien erforderlich sind: Nummern 1, 3, 4,6, 7 und 9;

Thermoelemente, die entfallen, wenn die Abmessungen kleiner sind als in der obigen Darstellung angegeben:
Nummern 2, 5 und 8.

Bild D.21 — Reduzierung der Anzahl der Thermoelemente auf der unbeflammten Oberflache bei
einfliigeligen Drehfliigeltiiren, Fliigelbreiten <1 200 mm
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Legende

O Thermoelemente zur Ermittlung der mittleren Temperaturerhdhung

O Thermoelemente zur Ermittlung der maximalen Temperaturerhéhung

® zusatzliche Thermoelemente zur Ermittlung der maximalen Temperaturerhéhung (Erganzungsverfahren)

ANMERKUNG Falls die Positionierung der Thermoelemente im Widerspruch zur Lage der Baubeschlage steht, ist sie
nach 9.1.2.1 anzupassen.

Bild D.22 — Beispiel: Lage der Thermoelemente auf der unbeflammten Oberflache von zweifliigeligen
Tiiren mit beweglichem biindigem Oberteil (Breite des gréBten Tiirfliigels <1200 mm)
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Legende

O Thermoelemente zur Ermittlung der mittleren Temperaturerhéhung

O Thermoelemente zur Ermittlung der maximalen Temperaturerh6hung

® zusatzliche Thermoelemente zur Ermittlung der maximalen Temperaturerhéhung (Erganzungsverfahren)

ANMERKUNG Falls die Positionierung der Thermoelemente im Widerspruch zur Lage der Baubeschlage steht, ist sie
nach 9.1.2.1 anzupassen.

Bild D.23 — Beispiel: Lage der Thermoelemente auf der unbeflammten Oberflache von zweifliigeligen
Tiiren mit Oberteil und Kampfer (Breite des groBten Fliigels <1 200 mm)
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Der Schnitt zeigt beide Beflammungsrichtungen.

Legende

O Thermoelemente zur Ermittlung der maximalen Temperaturerhéhung

® zusatzliche Thermoelemente zur Ermittlung der maximalen Temperaturerhéhung (Erganzungsverfahren)
1 Oberteil (zur Verwendung mit Kdmpfer)

2 Flugel

Bild D.24 — Lage der Thermoelemente auf der unbeflammten Oberflache von Tiiren mit Kampfer
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Legende

O Thermoelemente zur Ermittlung der mittleren Temperaturerhéhung

O Thermoelemente zur Ermittlung der maximalen Temperaturerh6hung

® zusatzliche Thermoelemente zur Ermittlung der maximalen Temperaturerhéhung (Erganzungsverfahren)
Mittlere Temperatur verglaster Flachen: Mittelwert der Thermoelemente 6 und 7

Maximale Temperatur verglaster Flachen: Maximalwert der Thermoelemente 6 bis 10

Mittlere Temperatur des Turfligels: Mittelwert der Thermoelemente 1 bis 5

Maximale Temperatur des Turfluigels: Maximalwert der Thermoelemente 1 bis 5 und 11 bis 15

Maximale Temperatur der TlUrzarge: Maximalwert der Thermoelemente 16 bis 20

ANMERKUNG Falls die Positionierung der Thermoelemente im Widerspruch zur Lage der Baubeschlage steht, ist sie
nach 9.1.2.1 anzupassen.

Bild D.25 — Beispiel: Lage der Thermoelemente auf der unbeflammten Oberflache von Drehfliigeltiiren
mit Verglasungen (Fliigelbreite > 1 200 mm)
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Legende

O Thermoelemente zur Ermittlung der mittleren Temperaturerhéhung

O Thermoelemente zur Ermittlung der maximalen Temperaturerhéhung

® zusatzliche Thermoelemente zur Ermittlung der maximalen Temperaturerhéhung (Erganzungsverfahren)

Mittlere Temperatur des Turfligels: Mittelwert der Thermoelemente 1 bis 5
Maximale Temperatur des Turfligels: Maximalwert der Thermoelemente 1 bis 5 und 9 bis 12
Mittlere Temperatur von Seiten- oder Oberteilen: Mittelwert der Thermoelemente 6 bis 8

Maximale Temperatur von Seiten- oder Oberteilen: Maximalwert der Thermoelemente 6 bis 8 und 13 bis 25

Bild D.26 — Beispiel: Lage der Thermoelemente auf der unbeflammten Oberflache von Tiiren mit
Seiten- und Oberteilen
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Legende

O Thermoelemente zur Ermittlung der mittleren Temperaturerhéhung

O Thermoelemente zur Ermittlung der maximalen Temperaturerhéhung

® zusatzliche Thermoelemente zur Ermittlung der maximalen Temperaturerhéhung (Erganzungsverfahren)

ANMERKUNG Falls die Positionierung der Thermoelemente im Widerspruch zur Lage der Baubeschlage steht, ist sie
nach 9.1.2.1 anzupassen.

Bild D.27 — Beispiel: Lage der Thermoelemente auf der unbeflammten Oberflache einer in einer
Schiebetiir integrierten Schlupftir
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Legende

O Thermoelemente zur Ermittlung der mittleren Temperaturerh6hung
O Thermoelemente zur Ermittlung der maximalen Temperaturerh6hung

W Breite der besonders zu betrachtenden Flache
H Hohe der besonders zu betrachtenden Flache

Bild D.28 — Beispiele: Lage der Thermoelemente auf besonderen Teilflachen von z. B. Tiirfliigeln,
Seiten- und Oberteilen, sofern der Probekorper je nur eine Flache derselben Art enthalt
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Legende
¥ vorgeschlagene Lage der Verformungsmessstellen

Bild D.29 — Vorgeschlagene Lage der Verformungsmessstellen, einfliigelige Drehfliugeltiiren
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V¥ vorgeschlagene Lage der Verformungsmessstellen

Bild D.30 — Vorgeschlagene Lage der Verformungsmessstellen, zweifliigelige Drehfliigeltiiren
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V¥ vorgeschlagene Lage der Verformungsmessstellen

1 Fihrungsschiene
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Bild D.31 — Vorgeschlagene Lage der Verformungsmessstellen, Faltschiebetiiren
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Legende
V¥ vorgeschlagene Lage der Verformungsmessstellen

Bild D.32 — Vorgeschlagene Lage der Verformungsmessstellen, Rolltiiren
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Legende

a) Schiebetir

b) Rolltir

A lichter Abstand zwischen den Innenseiten der Flihrungen
B Breite des Rollpanzers

C Abstand zwischen den senkrechten Flihrungsprofilen

1  Eingriffstiefe

2 Uberdeckung

3  Luftspalt

4 lichte Offnung

Eingriffstiefe in die Fihrung 2—<

Bild D.33 — Eingriffstiefe in Fiihrungen von Schiebetiiren und Rolltiiren
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Legende

a) Flugel und Zarge aus Holzwerkstoffen, in den Prifofen hinein 6ffnend
b) Fligel aus Holzwerkstoffen, Metallzarge, in den Priufofen hinein 6ffnend
c) Turfligel aus Metall, Metallzarge, vom Priifofen weg 6ffnend

Wechselwirkung Turfligel/Zarge

Einfluss einer massiven Tragkonstruktion
Einfluss einer Tragkonstruktion in Leichtbauweise
ungunstigster Fall

B WON-

Bild D.34 — Wechselwirkung zwischen Tiirfliigeln und Zargen von Drehfliigeltiiren aus verschiedenen
Materialien und der Einfluss verschiedener Tragkonstruktionen
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Literaturhinweise

EN 1366-2, Feuerwiderstandspriifungen flir Installationen — Teil 2: Brandschutzklappen

EN 1366-7, Feuerwiderstandspriifungen fiir Installationen —
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