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Deutsche Ubersetzung mit Modifizierungen

Aufziige

Bedienungs-, Signalelemente und Zubehor

Vorwort

Die 1SO (Internationale Organisation fiir Normung) ist die weltweite Vereinigung nationaler Normungsinstitute (ISO-Mit-
gliedsk drperschaften). Die Erarbeitung Internationaler Normen obliegt den Technischen Komitees der ISO. Jede Mitglieds-
korperschaft, die sich fiir ein Thema interessiert, fiir das ein Technisches Komitee eingesetzt wurde, ist berechtigt, in
diesem Komitee mitzuarbeiten. Internationale (staatliche und nichtstaatliche) Organisationen, die mit der 1SO in Verbin-
dung stehen, sind an den Arbeiten ebenfalis beteiligt.

Die von den Technischen Komitees verabschiedeten Entwiirfe zu Internationalen Normen werden den Mitgliedsk6rper-
schaften zunachst zur Annahme vorgelegt, bevor sie vom Rat der |SO als Internationale Normen bestatigt werden. Sie
werden nach den Verfahrensregeln der 1SO angenommen, wenn mindestens 75 % der abstimmenden Mitgliedsk drper-
schaften zugestimmt haben.

Die Internationale Norm ISO 4190-5 wurde erarbeitet vom Technischen Komitee ISO/TC 178, ,,Aufziige, Fahrtreppen,
Fahrsteige’”.

Diese zweite Ausgabe ersetzt die erste Ausgabe (ISO 41905 : 1982), wo einige kleine Anderungen vorgenommen wurden.

Die Anwender werden darauf hingewiesen, daR alle Internationalen Normen von Zeit zu Zeit iberarbeitet werden. Ein in
dieser Norm enthaltener Hinweis auf eine andere Internationale Norm bezieht sich, sofern nichts anderes angegeben ist,
auf die neueste Ausgabe der zitierten Norm,



1 Anwendungsbereich und Zweck

1.1 -Dieser—Felvon150-4190-beschreibt-dieBedie-
AunRgs—und Sigralelemente, die—bei-de: ';9'.'5,E'I”|“'°"
“E"d..dle'."iE'."ba“ 'Ie"s’ ufzigen "9"“59“9“ sind "“"e»'
Diese Norm beschreibt die Bedienungs- und Signal-
elemente fiir Aufziige, abhangig von der Steuerungsart.

Steuerungen werden nur insoweit beschrieben, als es
fiir die Erklarung der Bedienungs- und Signalelemente
erforderlich ist. Die Norm enthélt daher keine vollstén-
digen Beschreibungen von Steuerungen. In der Tabelle
sind die erforderlichen oder moglichen Elemente zu-
sammengefalit.

i Teil-dertSO4190
Diese Norm enthilt auch Festlegungen iiber Handlaufe,
sofern sie in Fahrkérben vorgesehen sind.

1.2 B¢ Teil-der S04 100-aitt-firAutzige-dertias-
-sea+—\-rach1S0-4190/1 und4SO-4100/2 -

Diese Norm gilt fir Aufziige, insbesondere fiir so!che
nach DIN 15 306 und DIN 15 309,

1.3 Aufzugsgruppen haben eine gemeinsame Steuerung
und sind aus Griinden der Wirtschaftlichkeit und besse-
ren Verkehrsabwicklung elektrisch miteinander ver-
bunden.

Die Steuerungsart richtet sich nach der Anzahl der Auf-

ziige und dem zu erwartenden Verkehrsaufkommen.

Daher enthilt ‘diese -dieser—TFei—der—80-4100-Norm:
keine Festlegungen (iber zusitzliche Anzeigen, die die
Hersteller fiir sinnvoll halten kénnten (,,abfahrbereiter
Fahrkorb”, ,, Tiirbereich freigeben” usw.)

1.4 DieserTeit-der1560-4190—
Diese Norm enthdlt keine Festlegungen iiber

a} besondere Einrichtungen und die entsprechenden
Signalelemente, z.B. Einrichtungen zur Verbesse-
rung der Nutzung von Bettenaufziigen.

b) Einrichtungen zur Erhdhung der Forderleistung
im Falle automatischer Tiiren (2.B. Zeiten, ab-
hangig von unterschiedlichen Kriterien,
Tiir—zu—Taster usw.),

Es empfiehlt sich, in diesen speziellen Fallen auf der
Basis dieser Norm Bedienungs- und notwendige Sig-
nalelemente zu entwickeln,

>

2 Verweisungen auf andere Normen

v

Ttund 11l
S0.4100/2 Autaie Toil2s Autai s

DIN 15306 Aufziige; Personenaufzilge fiir Wohnge-
bédude; BaumalBe; Fahrkorbmafle, Tr-
maRe

DIN 15309 Aufziige; Personenaufziige - fir ~andere

als Wohngebaude sowie Bettenaufziige;
BaumaRe, FahrkorbmaRe, TirmaRe

DIN 18 024 T2 Bauliche MaBnahmen - fir Behinderte
und alte Menschen im offentlichen Be-
reich;  Planungsgrundlagen; oOffentlich
zugéangliche Gebiude
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DIN 18 025 T1 Wohnungen fir Schwerbehinderte: Pla-
nungsgrundlagen; Wohnungen fiir Roll-
stithibenutzer

DIN'30 600 - Bildzeichen; Ubersicht

3 Begriffe und Festlegungen, abhingig von den
Steuerungen

3.1 Einzelfahrtsteuerung

3.1.1 Die Einzelfahrsteuerung ist die einfachste Steue-
rungsart, bei der der Aufzug nur dann einen Befehl an-
nimmt, wenn er frei verfiigbar ist (Aufzug in Bereit-
stellung mit geschlossenen Schachttiiren). und-in-dert-age-

ist-den-Benutzer-in-die-gewiinschte-HaltesteHe-zufahren-
Der Aufzug bleibt bis zum Ende der Fahrt in der Verfiig-
barkeit der im Fahrkkorb befindlichen Benutzer.

Der Benutzer kann im Fahrkorb wihrend einer bestimm-
ten Zeit seinen Befehl eingeben.

DieseSteuerungsartist insbesondere-geeignet-fiirRersenen-
aufzige-inkleinen-Wehngebauden-mit geringemRersonen-

3.1.2 Folgende Bedienungselement sind vorzusehen:

3.1.2.1 In den Haltestellen

Ein Ruftaster in jeder Haltestelle (Kennzeichnung ist
nicht erforderlich).

3.1.2.2 Im Fahrkorb

Ein Befehlstaster fiir jede Haltestelle, gekennzeichnet mit
—-2,-1,0,1, 2 usw.

Ein Notruftaster (gelb gekennzeichnet, mit dem Symbol
~Akustisches Signal, Klingel”) hach 1EC 417, Reg.-
Nr 5013, identisch mit DIN 30 600, Reg.-Nr 140, '

Ein Tir-Auf-Taster (fiir automatische Tiiren), gekenn-

zeichnet mit
<>

Ein Notbremsschalter (sofern in den sicherheitstechni-
schen Regeln gefordert), rot gekennzeichnet, mit der
Aufschrift ,,STOP”.

3.1.3 Folgende Signalelemente sind mindestens vorzu-
sehen:

3.1.3.1 In den Haltestellen

Anzeige, die aufleuchtet, wenn der Aufzug benutzt wird
(Aufzug in Fahrt oder Schachttiiren offen).

Fir handbetatigte Schachttiiren

a) entweder ein oder mehrere Sichtfenster in der Tiir,
durch die der Benutzer den in der Haltestelle
stehenden Fahrkorb sehen kann (das Fahrkorbinnere
muB immer beleuchtet sein)

b) oder eine leuchtende Fahrkorb-Anwesenheitsanzeige,
die nur dann aufleuchten darf, wenn der Fahrkorb an
der betreffenden Haltestelle im Begriff ist anzuhalten
oder hilt. Die Anzeige mufl wirksam sein, solange
sich der Fahrkorb in der Haltestelle befindet.

3.1.3.2 Im Fahrkorb
A I  Eie Aufziice.der Kl I\ mit handbetitias

Sel . B die Stoekwes! :
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Gut sichtbare Bezeichnungen oder Anzeigen, die es Per-
sonen im Eahrkorb ermoglichen miissen zu erkennen, in
welchem Stockwerk der Fahrkorb angehalten hat.

Eine Sprechstelle, sofern in den sicherheitstechnischen
Regeln gefordert.

3.1.4 Zusitzliche Elemente kénnen vorgesehen werden:

3.1.4.1 In den Haltestellen

Eine leuchtende, , AuRer-Betrieb”’- Anzeige als rotes rundes
Feld mit weiBem horizontalem Balken, dhnlich dem
Zeichen ,,Einfahrt verboten’’.

3.1.4.2 Im Fahrkorb

Eine Sprechstelie, sofern nicht bereits durch sicherheits-
technische Regeln gefordert (siehe Abschnitt 3.1.3.2).

Insbesondere bei Lastenaufziigen, Aufzigen-dericassedV;
eine Uberlastungsanzeige als optisches und gegebenen-
falls akustisches Signal.

3.2 Abwirtssammelsteuerung

3.2.1 Bei dieser Steuerung koénnen jederzeit Rufe an-
genommen werden, unabhangig davon, ob der Fahrkorb
verfiigbar ist. Bei Betatigung der Ruftaster werden die
Rufe in der Steuerung gespeichert.

Die Befehle werden jederzeit gespeichert und entspre-
chend der Fahrtrichtung in rdumlicher Reihenfolge aus-
gefiihrt.

Alle Rufe und Befehle werden in der Steuerung ge-
speichert und beginnend mit dem obersten Ruf, in
raumlicher Reihenfolge bis zur Haupthaltestelle ausge-
fiihrt.

der Haupthalte-
eHe_und umgekehrt) und
e_vorhanden

erwartet wird (die-Be
stelle zur angewdhlten

Aklterpatives

Befinden sich unterhalb der Haupthaltestelle eine oder
mehrere Haltestellen, mu die Steuerung oberhalb der
Haupthaltestelle als Abwartssammelsteuerung und unter-
halb der Haupthaitestelie als Aufwartssammelsteuerung
ausgefiihrt werden.

3.2.2 Folgende Bedienungselemente sind vorzusehen:

3.2.2.1 In den Haltestellen

3.2.2.1.1 Grundsatzlich

In den Haltestellen oberhalb der Haupthaltestelle ein
Ruftaster oder mehrere parallelgeschaltete Ruftaster mit

dem Symbol v

In der Haupthaltestelle ein Ruftaster oder mehrere paral-
lelgeschaltete Ruftaster mit dem Symbol

A

3.2.2.1.2 Wahlweise- -bei - Haltestellen: unterhalb der
Haupthaltestalle nach Abschnitt 3.2.1:

In den Haltestellen unterhaib der Haupthaltestelle ein
Ruftaster mit dem Symbol f

In der Haupthaltestelle

a) wenn der zu erwartende Verkehr von der Haupthalte-
stelle nur zu den oberen Haltestellen erfoigt, ein Ruf-
taster mit dem Symbol

b) wenn der Verkehr von der Haupthaltestelle sowohi zu
den oberen als auch zu den unteren Haltestellen mog-
lich ist (z. B. Parkplatz im UntergeschoB), zwei Ruf-
taster, einer mit dem Symbol

A

und einer mit dem Symbol

3.2.2.2 Im Fahrkorb

Ein Befehlistaster fiir jede Haltestelle, gekennzeichnet mit
—-2,-1,0,1,2 usw.

Ein Notruftaster (gelb gekennzeichnet mit dem Symbol
..Akustisches Signal, Klingel”) nach1EC417, Reg.-Nr5013
identisch mit DIN 30 600, Reg:-Nr 140, ' '

Tiir-Auf-Taster (fir automatische Tiiren), gekennzeichnet
mit

Ein Notbremsschalter, sofern in den sicherheitstechni-
schen Regeln gefordert, rot gekennzeichnet mit der
Aufschrift ,,STOP”'.

323 Folgende Signalelemente sind mindestens vor-
gesehen:

3.2.3.1 In den Haltestellen

Eine Leuchtanzeige je Ruftaster, die anzeigt, dall der Ruf
gespeichert ist und der Aufzug kommt.

Zwei leuchtende Pfeile, die die Weiterfahrtrichtung des
Fahrkorbes angeben, jeweils ein Pfeil in den Endhalte-
stellen. Die Pfeile sind liber oder neben den Schachttiiren
an sichtbarer Stelle anzubringen und geben den Benutzern
die Richtung an, in die der Fahrkorb weiterfahren
wird {siehe Abschnitt 4.2).

Ein akustisches Ankunftssignal, das bei Aufleuchten des
Pfeiles ertont, ausgenommen wo der durch das akustische
Signal erzeugte Larm eine groBere Beeintrachtigung
ware und in den Fillen nach Abschnitt 4.

Fiir handbetatigte Schachttiiren:

a) entweder ein oder mehrere Sichtfenster in der Tiir,
durch die der Benutzer den in der Haltestelle
stehenden Fahrkorb sehen kann (das Fahrkorbinnere
muB immer beleuchtet sein)

b) oder eine leuchtende Fahrkorb-Anwesenheitsanzeige,
die nur dann aufleuchten darf, wenn der Fahrkorban
der betreffenden Haltestelle im Begriff ist anzuhalten
oder hdlt. Die Anzeige mufl wirksam sein, solange
sich der Fahrkorb in der Haltestelle befindet.

3.2.3.2 Im Fahrkorb

Eine Leuchtanzeige, die anzeigt, dall der Befehi gespei-
chert ist.

Eine-leuchtende-Steckwerksanzeige-



Gut sichtbare  Bezeichnungen “oder -Anzgigen; die &5
Personen. im:-Fahrkorb ermbglichen miissen zu ‘erkennen;
in' welchem Stockwerk der Fahrkorb angehalten hat.

Eine Sprechstelle, sofern in den sicherheitstechnischen
Regeln gefordert.

Fiir Einzelaufziige oder Zweieraufzugsgruppen mit auto-
matischen Tiiren (siehe Abschnitt 4) zwei Weiterfahrt-
pfeile anstelle der leuchtenden Pfeile in jeder Haltestelle,
die die Fahrtrichtung des Fahrkorbes angeben.

3.2.4 Zusatzliche Elemente kénnen vorgesehen werden:

3.24.1 In den Haltestellen

Eine leuchtende , AuBer-Betrieb”’-Anzeige als rotes
rundes Feld mit weilem horizontalem Balken, dhnlich
dem Zeichen ,,Einfahrt verboten”.

3242 Im Fahrkorb

Eine Sprechstelle, sofern nicht bereits durch sicherheits-
technische Regeln gefordert (siehe Abschnitt 3.2.3.2).

Insbesondere bei Lastenaufziigen, Aufzigen-der Klasse-V,
eine Uberlastungsanzeige als optisches und gegebenen-
falls akustisches Signal.

3.3 Zweiknopfsammelsteuerung

3.3.1 Bei dieser Steuerung kénnen jederzeit Rufe ange:
nammen . werden, unabhangig davon, ob-der Fahrkorb
verfigbar ist. In den Zwischenhaltestellen sind zwei Ruf-
taster erforderlich: ein Ruftaster fir die Aufwarts-
Fahrtrichtung und ein Ruftaster fiir die Abwaérts-Fahrt-
richtung, so dal der Benutzer seine gewiinschte Fahrt-
richtung eingeben kann. (In den Endhaltestelien ist nur
ein Ruftaster erforderlich.)

Alle Rufe und Befehle werden in der Steuerung gespei-
chert und in rdaumlicher Reihenfolge entsprechend der
jeweiligen Fahrtrichtung des Fahrkorbes ausgefiihrt.

nenverkehr ZwWist Twartet wird.
Diese Steuer inzelaufziige un

ee+gnet—(s+ehe—;°«bsehm%t—1—3+

3.3.2 Folgende Bedienungselemente
sehen werden:

3.3.2.1 In den Haltestellen

In den Zwischenhaltestellen zwei Ruftaster oder mehrere
parallel geschaltete Ruftaster-Paare, ein Ruftaster mit

dem Symbol A

und ein Ruftaster mit dem Symbot

Y

In den Enthailtestellen nur ein Ruftaster.

miissen  vorge-

3.3.2.2 Im Fahrkorb
Siehe Abschnitt 3.2.2.2

3.33 Folgende Signalelemente sind mindestens vorzu-
sehen:

3.3.3.1 In den Haltestellen
Siehe Abschnitt 3.2.3.1
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3.3.3.2 Im Fahrkorb
Siehe Abschnitt 3.2.3.2

3.3.4 Zusitzliche Elemente kénnen vorgesehen werden:

3.34.1 In den Haltestellen
Siehe Abschnitt 3.1.4.1

3342 Im Fahrkorb
Siehe Abschnitt 3.1.4.2

4 Ausnahmen fiir Einzelaufziige und Zweier-
aufzugsgruppen, jeweils mit automatischen
Tiiren

4.1 Ein akustisches Ankunftssignal ist nicht erforder-
lich.

4.2 Die leuchtenden Pfeile in den Haltestellen nach
Abschnitt 3.2.3.1 und '3.3.3.1 diirfen ersetzt werden
durch Pfeile im Fahrkorb (siehe Abschnitt 3.2.3.2,
4. Absatz und Abschnitt 3.3.3.2) vorausgesetzt, daB sie
von den Haltestellen aus gut sichtbar sind.

5 Anordnung der Bedienungselemente

5.1 Bedienungselemente fiir Aufziige dirfen nicht
héher als 1800 mm iiber dem FuBboden angeordnet sein.

5.2 In Aufziigen, die zum Transport von Behinderten
in Rollstiihlen eingerichtet sind, miissen die Befehlstaster
und die Notruftaster in einer Hohe zwischen 900 mm
und 1200 mm {ber dem FuBboden in der Seitenwand
angeordnet (bei einseitig dffnenden Tiiren an der SchlieR-
kantenseite) und mindestens 400 mm von der Fahrkorb-
zugangs- und Fahrkorbriickseite entfernt sein.

5.3 Innerhalb dieser MaRe kdnnen die Bedienungsele-
mente nach Angaben des Herstellers angeordnet werden.
Es-wird-jedoch—empiohien—den—Notruftasterimmer—als
ersten-Taster-oben-anzubringen:

6 GroRe der Zeichen

Die Mindesthéhe der Zeichen fiir die Taster betragt:
- 10 mm fiir GroBbuchstaben und Symbole

— 7 mm fiir Kleinbuchstaben

Die verwendeten Zeichen sind so zu gestalten, daR sie
deutlich lesbar sind.

Rote und gelbe Leuchtanzeigen sind zulissig; sie diirfen
nicht zu Verwechslungen mit dem Notbremsschalter
{rot) und Notruftaster (gelb) fiihren.

7 Handlauf

Wenn Handlaufe im Fahrkorb vorgesehen sind, muR
wenigstens einer an der Fahrkorbseitenwand angeordnet
werden, bei einseitig 6ffnenden Tiiren an der SchlieR-
kante.

Handidufe miissen ~ 900 mm iiber dem FuBboden mit
Abstand zur Fahrkorbwand angeordnet werden.
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Tabelle 1. Zusammenfassung der Taster, Signal- und Wechselwirkungselemente
Abschnitt | Kurztext Symbol / Erlauterung
31 Einzelfahrtsteuerung
3.1.2 Bedienungselemente
3.1.21 In den Haltestellen
— 1 Ruftaster
3.1.2.2 Im Fahrkorb

—  Befehlstaster -2,—-1,0,1,2 usw.

— Notruftaster gelbes Symbol ,, Akustisches Signal, Klinge!”
nach DIN 30600, Reg.-Nr 140 (identisch
mit |EC 417, Reg.:Nr 5013}.. Die gelbe Farbe
darf nur hier verwendet werden.

(siehe Bildzeichen 1)
— Tir-auf-Taster fir automatische Tiiren Pfeilausfiihrung (siehe Bildzeichen 2)
— Notbremsschalter, wenn in den sicherheits- rot; mit der Aufschrift ,,STOP". Die rote
technischen Regeln gefordert Farbe darf nur hier verwendet werden.
313 Signalelemente, Mindestforderung
3.1.31 In den Haltestellen
— Symbol ,,besetzt”
— Symbol ,,Aufzug hier”’ (fir handbetatigte
Schachttiren ohne Sichtfenster)
3.1.3.2 Im Fahrkorb
— gut sichtbare Stockwerksanzeige -2,—-1,0,1,2usw.
— Sprechstelle, sofern in den sicherheitstechnischen Symbol Hoérer, wenn Telefon
Regeln gefordert {siehe Bildzeichen 3)
314 Z2usitzliche Elemente
3.14.1 In den Haltestellen

— leuchtende Anzeige ,,AulRer Betrieb’’ rotes rundes Feld mit weiem horizontalem
Balken (siehe Bildzeichen 4)

3.1.4.2 Im Fahrkorb

— Sprechstelle, sofern nicht bereits gefordert Symbol Horer, wenn Telefon

(siehe Abschnitt 3.1.3.2) (siehe Bildzeichen 3)

— Uberlastungsanzeige als optisches Signal und (siehe Bildzeichen 6)

gegebenenfalls akustisches Signal (insbesondere
bei Lastenaufziigen)

3.2 Abwirtssammelsteuerung

322 Bedienungselemente

3.2.21 In den Haltestellen

— oberhalb der Haupthaltestelle: 1 Ruftaster Abwartspfeil (siehe Bild-

— in der Haupthaltestelle: 1 oder 2 Ruftaster 1 Abwartspfeil, 1 Aufwértspfeil  zeichen 5)

— unterhalb der Haupthaltestelle: 1 Ruftaster Aufwartspfeil

3.2.2.2 Im Fahrkorb

— Befehlstaster —-2,—1,0,1, 2 usw.

—  Notruftaster gelbes Symbol,, Akustisches Signal, Klingel”’
nach DIN 30 600, Reg.-Nr 140 (identisch
mit IEC 417, Reg.-Nr-5013. Die gelbe Farbe
darf nur hierfur verwendet werden.

(siehe Bildzeichen 1)

— Tiir-auf-Taster fiir automatische Tiiren Preilausfiihrung (siehe Bildzeichen 2}

— Notbremsschalter, wenn in den sicherheits- rot, mit der Aufschrift ,,STOP". Die rote

technischen Regeln gefordert Farbe darf nur hierfiir verwendet werden.
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Abschnitt

Kurztext

Symbol / Erlduterung

3.23
3.2.31

3.23.2

Signalelemente, Mindestanforderung

In den Haltestellen
— Leuchtanzeige ,, Ruf gespeichert”

— leuchtende Weiterfahrtanzeige und akustisches
Ankunftssignal (ausgenommen im Fall nach
Abschnitt 3 beziiglich des akustischen Signals}

— Symbol ,,Aufzug hier”(fir handbetatigte
Schachttiiren ohne Sichtfenster)

— . akustisches Ankunftssignal

Im Fahrkorb

~ Leuchtanzeige ,,Befehl gespeichert”
— eireleuchtende-Stockwerksanzeige-
‘- gut sichtbare '-Stackwerks.'anzeiga

- Weiterfahrtpfeﬂe (nach Absch'nitt 4)

— Sprechstelle, wenn in den sicherheitstechnischen
Regeln gefordert

Abwirts- und/oder Aufwiartspfeil(e)
(siehe Bildzeichen 5)

—-2,—-1,0,1, 2 usw.
RfeHausfilhrung-{siehe-Bildzeichen B}
Symbol Horer, wenn Telefon

(siehe Bildzeichen 3)

3.24
3.241

3.24.2

Zusitzliche Elemente

In den Haltestellen
— leuchtende Anzeige ,,Auller Betrieb”’

Im Fahrkorb

— Sprechstelle, sofern nicht bereits gefordert
(verbindlich in einigen Staaten,
siehe Abschnitt 3.2.3.2)

— Uberlastungsanzeige als optisches und gegebenen-

falls akustisches Signal {insbesondere in Lasten-
aufziigen)

rotes rundes Feld mit weiem horizontalem
Balken (siehe Bildzeichen 4)

Symbol Hoérer, wenn Telefon
{siehe Bildzeichen 6)

(siehe Bildzeichen 6)

3.3

Zweiknopfsammelsteuerung

Die Taster sind gleich denen fiir die Abwartssammel-
steuerung, jedoch miissen 2 Taster in jeder Zwischen-
haltestelle mit einem entsprechenden Pfeil, der die
Fahrtrichtung des Fahrkorbes angibt, vorhanden sein
und an den Endhaltestelle je 1 Taster.

33.2
33241

3.3.2.2

Bedienungselemente

In den Haltestellen _

= inder oberen Enthaltestelle: 1 Ruftaster
~ in den Zwischenhaltestellen: 2 Ruftaster
- Jin der unt,éréﬁ Endhaltestelle: 1 Ruftaster

im Fahrkorb (siehe Abschnitt 3.2.2.2)

1 Abwirtspfeil
1. Abwartspfeil . T Aufwirtspfeil
1-Aufwiartspfeil

(siehe Bild-
zeichen B)

333 |

3.3.3.1
3332

Si.gnaieiemenie, Mﬁr’ides’(_zinfokdemng
In den Haltestellen (siehe Abschnitt 3.2.3.1)
im Fahrkorb lsiehe Abschnitt 3.2.3.2)

334

3340
3342

Zuséuzliche Elemente

tn den Haltestellen (siehe Abschnitt 3.1.4.1)
im Fahrkorb {siehe Abschnitt 3.1.4.2)

: ; i




Seite 8 DIN 15325
Bildzeichen zur Tabelle

1. Notruftaster

2. Tir—auf—Taster

3. Telefon

4. Anzeige, AullerBetrieb”

5. Symbol fiir die Fahrtrichtungen

— Ruftaster
— Richtungspfeil

6. Uberlastungsanzeige

7. Tir—zu—Taster

*)  Andere Pfeildarstellungen nach

<>

AV

kg

>|<

.~Akustisches Signal, Klingel”

identisch mit DIN 30 600,
Reg.-Nr 140
nach 1EC 417, Reg.-Nr 5013

Pfeildarstellung *)

Fernsprecher

nach |EC 417, Reg.-Nr 5090
DIN 30 600, Reg.-Nr 211

Rotes rundes Feld mit
weiflem horizontalem Balken

(Darstelung entsprechend
Zeichen 267 der StVO,
§41, Abs: 2)

Pfeildarstellung *)

Uberlastdarstellung

Pfeildarstellung *)

ISO 7000/84 Graphische Symbole zur Anwendung an Einrichtungen; Verzeichnis und Ubersicht

oder

ISO 4196/84 Graphische Symbole; Anwendung von Pfeilen

kdnnen verwendet werden

Ende der deutschen Ubersetzung mit Modifizierungen
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Zitierte Normen
Siehe Abschnitt 2.

Weitere Normen und andere Unterlagen

IEC 417 Graphische Symbole zur Anwendung an Einrichtungen
StvVO Straenverkehrsordnung

Erlauterungen

Diese Norm entspricht der Internationalen Norm 1SO 4190-6 : 1987 und wurde vom Technischen Komitee ISO/TC 178
~Aufziige, Fahrtreppen/Fahrsteige’ erarbeitet. Die Internationale Norm wurde unverindert in das Deutsche Normen-
werk tibernommen, ausgenommen folgender Streichungen oder nationaler Zusitze:

— In den Abschnitten 1 und 2 wurde der Verweis auf 1SO 4190/1 durch DIN 15 306 und DIN 15 309 ersetzt. Die
Deutschen Normen stimmen inhaltlich mit der 1SO-Norm iiberein.

ISO 4190/2, MaBnorm iber Lastenaufziige, wurde nicht ins Deutsche Normenwerk iibernommen, jedoch ist der
Anwendungsbereich dieses Norm-Entwurfes fiir Lastenaufziige erhalten worden.

— Die in den Abschnitten 3.1.1, 3.2.1 und 3.3.1 enthaltenen Hinweise auf Spezifikationen wurden nicht in den
Norm-Entwurf iibernommen, da Anwendungsempfehlungen nicht Gegenstand dieser Norm sein kénnen.

— In den Abschnitten 3.1.3.2 und 3.2.3.2 wurde die Anforderung fiir die leuchtende Stockwerksanzeige ersetzt durch
den gerasterten Text. Diese Aussage ist in der Europiischen Norm EN 81/1 enthalten, die in einer Einzelrichtlinie
Aufziige 84/529/EWG verbindlich in Bezug genommen wird, Diese Richtlinie wurde am 26, Sept. 1984 vom EG-
Ministerrat angenommen und wird nach 24 Monaten durch eine novellierte Aufzugsverordnung in nationales Recht
umgesetzt.

— In Abschnitt 6.3 wurde der 2. Satz gestrichen. Der ArbeitsausschuR , Aufziige” im NAM hat eine Fiille von Argu-
menten, die gegen die Empfehlung sprechen, Notruftaster immer als ersten Taster oben anzubringen.

— Wo erforderlich, wurde neben IEC-Angaben auch auf entsprechende DIN-Normen hingewiesen.
—  Der Verweis auf Abschnitt 4 wurde differenzierter behandelt.

— Alle in der vorliegenden Norm vorgenommenen Anderungen sind in einer deutschen Stellungnahme dem 1SO-
Sekretariat zugegangen.

— Es waren redaktionelle Verbesserungen zum besseren Verstandnis des deutschen Textes erforderlich.

Diese Norm enthilt Anforderungen, die vom Inhalt der Normen DIN 18 024 und 18 025 {beide zur Zeit in Uberar-
beitung) abweichen. Diese Abweichungen beziehen sich insbesondere auf die Anordnung der Bedienelemente und des
Handlaufes im Fahrkorb, die GroBe der Zeichen der Tasten und weitergehende Forderungen fiir Behinderte in Roli-
stithlen und Blinde.

Die zustdndigen Arbeitsausschiisse im NormenausschuB Maschinenbau und im NormenausschuR Bauwesen sind iiberein-
gekommen, nach Fertigstellung der Normen DIN 18 024 und 18 025, die entsprechenden Anderungswiinsche in die
‘internationale Norm 4190/5 einzubringen, die dann auch spater Eingang in die vorliegende Norm haben wird.

Die Norm soll den Benutzern die Maglichkeit eroffnen, gleiche Bedienungs- und Signalelemente bei der Benutzung von
Aufzugsanlagen vorzufinden. Durch diese Vereinheitlichung soll eine sinnvolle Nutzung des Aufzuges durch den Benut-
zer erleichtert und die Leerfahrt des Aufzuges auf ein Minimum herabgesetzt werden.

Internationale Patentklassifikation
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